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Ata Circunstanciada da 182 Sessao Ordinaria

ATA DE SESSAO PLENARIA
13 SESSAO LEGISLATIVA DA 92 LEGISLATURA
ATA CIRCUNSTANCIADA DA 182
(DECIMA OITAVA)
SESSAO ORDINARIA,
TRANSFORMADA EM COMISSAO GERAL
PARA DEBATER O SISTEMA E A TARIFA DO TRANSPORTE PUBLICO DO DF,

DE 16 DE MARCO DE 2023.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Estd aberta a sessdo ordinaria desta quinta-
feira, 16 de margo de 2023, as 15h01min.

Sob a protecao de Deus, iniciamos os nossos trabalhos.

Convido o Deputado Pastor Daniel de Castro a secretariar os trabalhos da Mesa.
Da-se inicio aos

Comunicados da Mesa.

Sobre a mesa, Expediente que sera lido pelo Sr. Secretario.

DEPUTADO PASTOR DANIEL DE CASTRO — Obrigado, Sr. Presidente.

Quero cumprimentar quem assiste a esta sessao, boa tarde. Cumprimento a Deputada Paula
Belmonte e V.Exa., que nos preside.

(Leitura do Expediente.)
PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — O Expediente lido vai a publicacao.
Obrigado, Deputado Pastor Daniel de Castro.

De acordo com a aprovacao do Requerimento n® 197/2023, de autoria do Deputado Chico
Vigilante, a sessdo ordinaria de hoje, quinta-feira, 16 de margo de 2023, sera transformada em
comissao geral para debater o sistema e a tarifa do transporte publico do Distrito Federal, bem como a
renovagao da frota de Onibus.

(A sessdo transforma-se em comissao geral.)

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Declaro suspensa a presente comissao geral,
convidando as senhoras e os senhores Deputados, bem como todos que desejarem participar do
debate em plenario.

Vou suspender por dez minutos para que a gente possa organizar as coisas aqui, dizendo,
Deputado Pastor Daniel de Castro, que nos terminamos, neste momento, uma audiéncia da Comissao
Parlamentar de Inquérito e ja vamos ficar por aqui mesmo, tocando as coisas para que elas
acontegam.

DEPUTADO PASTOR DANIEL DE CASTRO - E deixo registrado que chegamos as 9h da manha.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Estamos aqui desde as 9h, isso é importante,
ou melhor, nao almogamos.

DEPUTADO PASTOR DANIEL DE CASTRO — Foi um lanche.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Esta suspensa a sessao.
(Suspensa as 15h05min, a sessdo é reaberta as 15h14min.)

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Esta reaberta a comissao geral.

Sob a protecdo de Deus, reiniciamos nossos trabalhos.

Ao dar as boas-vindas a todos os presentes, tenho a honra de declarar abertos os trabalhos
desta comissdo geral para debater o sistema e a tarifa do transporte publico do Distrito Federal, bem
como a renovacgao da frota de 6nibus.
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Convido a tomar assento a Mesa o Secretario de Transporte e Mobilidade do Distrito Federal,
Sr. Valter Casimiro; o Diretor do Sindicato dos Rodoviarios do Distrito Federal, Sr. Jodo Osorio — as
pessoas que estdo sentadas ali atras podem se sentar nessas cadeiras aqui da frente —; o Diretor da
Viacao Pioneira, Sr. Fernando Eloia; o Diretor Institucional da Viacdo Piracicabana, Sr. Albano Abreu
Esteves; o Diretor de Relacdes Institucionais da Empresa Urbi, Sr. Barbosa Neto; o representante da
Expresso Sao Jos€, Sr. Gerson Pedro.

Mais uma vez, informo ao pessoal que esta sentado ali atras que pode se sentar nas poltronas
aqui da frente.

Registro a presenca do Pedro Celso, que é da comissdo de transporte do Partido dos
Trabalhadores.

Podem se sentar todos aqui na frente. O Pedro também.

Hoje tem sido um dia de intenso debate nesta Casa, porque — eu estava comentando com o
Deputado Pastor Daniel de Castro que nds chegamos aqui as 9h — tivemos um depoimento muito
importante na CPI — Comissdo Parlamentar de Inquérito que estd investigando os atos
antidemocraticos, os quais ja posso classificar de atos terroristas, acontecidos no dia 12 de dezembro
de 2022 e no dia 8 de janeiro de 2023.

Tinha até dois coronéis convocados no dia de hoje, mas, de comum acordo, adiamos um dos
depoimentos para o dia 23, exatamente para que esta comissao geral pudesse acontecer neste dia.

Eu convoquei esta comissao geral — se ndao me falha a memodria, ja € a terceira, Valter, de que
vocé participa aqui —, porque nds temos uma preocupagao muito grande com relagdo ao que esta
acontecendo com o sistema de transporte publico do Distrito Federal.

NoOs sabemos que tem trés empresas que renovaram completamente a frota: a Urbi Mobilidade
Urbana, a Piracicabana e a Pioneira. A Sao José nao renovou nada. E € este debate que a gente quer
travar, aqui, hoje. A Marechal também esta sem a renovagao da frota.

Todos os dias, quando eu me desloco, Secretario Valter Casimiro, da Ceildndia para o Plano
Piloto, eu encontro, no minimo, cinco Onibus quebrados. Isso é uma coisa que acontece todos os dias.
Agora com a chuva, as pessoas ficam ali esperando que chegue outro 6nibus, e, quando o outro chega,
ele quebra também.

Eu moro no P Sul e tem vez que o 6nibus sai da garagem — no caso, o da Marechal —, ndo anda
nem 1km e ja quebra. Sabe, Jodo, se ele quebrou, é porque ja saiu quebrado da garagem. Todo
mundo aqui tem nem que seja um carrinho velho, ndo €, Saul? Se o cara sair de casa com o carro
velho ja com defeito, ele vai quebrar logo ali.

E grave, € muito grave o que esta acontecendo. Ndo da para continuar efetivamente com essa
situagao que a gente esta vivendo hoje.

Portanto, Secretario Valter Casimiro, o senhor que entende efetivamente de transporte, nds
gueremos, mais uma vez, fazer uma discussdo com toda a profundidade que é necessaria no dia de
hoje para comegarmos a encontrar uma saida para o transporte publico do Distrito Federal. Eu vejo em
muitos discursos as pessoas dizerem: a saida é o metr6. O metr6 é um excelente sistema de
transporte, mas sdo quantos anos para construir um quildmetro de metr6? Custa quanto? Essa € a
pergunta. E preciso que a gente encontre efetivamente uma saida.

Foi importante quando aconteceu a licitagdo do Sistema Publico de Transporte aqui do Distrito
Federal, porque a gente teve a totalidade da renovacdo da frota. S6 que ficaram velhos.

Outra preocupagdo que tem que ser levantada é com relacdo aos trabalhadores. E muito
importante a presenca do representante da Sao José porque, em conversa com o Jodo Osorio e com o
Joao Ddo — presidente e tesoureiro do sindicato —, a maior preocupagdo que eles tém hoje é com
relacdo aos trabalhadores. E importante a sua presenca aqui hoje para saber se a Sao José vai
continuar existindo ou ndo. Se ela deixar de existir, aqueles trabalhadores vdo para onde? Além do
usuario, nés temos que ter a preocupacdo também com os trabalhadores, principalmente com os
trabalhadores.

No caso da Empresa Santo Ant6nio, Jodo Osorio, até hoje o pessoal continua por ai sem
emprego e sem receber os direitos. N3o é isso? O Grupo Amaral. Interessante que o dono tinha até
helicoptero, mas os trabalhadores ndo tém nem um jumento porque ndo sobrou nada para que eles
recebessem os direitos. Depois eu vou me aprofundar mais nesse debate.

O representante da Marechal, Ivanil Roberto, tinha dito que poderia ficar no plenario, mas
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quero convida-lo para sentar a Mesa conosco.

Nos vamos proceder da seguinte maneira: vamos passar a palavra inicialmente para o
Secretario Valter Casimiro. Parece que ele tem um slide para ser exibido também. Eu vou |lhe conceder
trinta minutos ou mais, se o senhor achar necessario. Vamos em seguida ouvir o representante dos
trabalhadores, o Jodo, que estd representando todos aqui, e, em seguida, os empresarios. NOs
buscamos usuarios também, Valter, mas disseram que a associacdo de usuarios acabou. Eu até
lamento que tenha acabado porque se tem uma pessoa que tem que ser defendida hoje é o usuario de
onibus do Distrito Federal, ndo é, Deputado Pastor Daniel de Castro? Espero que essa associacao
renasca e passe a existir novamente.

Concedo a palavra ao Sr. Valter Casimiro, que podera falar daqui da Mesa ou da tribuna, como
o senhor achar melhor, secretario.

SR. VALTER CASIMIRO SILVEIRA — Boa tarde a todos.

Primeiro, quero cumprimentar o Presidente da Mesa, Deputado Chico Vigilante; o Deputado
Pastor Daniel de Castro; o Deputado Max Maciel; a Deputada Doutora Jane; o Sr. Jodo Osorio,
representante do sindicato, aqui, na Mesa; também o Presidente do Sindicato dos Rodoviarios, nosso
sindicato, Jodao Jesus. Quero cumprimentar todos os trabalhadores e demais expectadores que estdo
hoje aqui, para poder ouvir esta explanacao sobre a questdo do transporte publico do DF e as proximas
acoes que estdo por vir, em funcao de algumas finalizacdes de contratos ou continuidade desses
contratos. Quero cumprimentar, aqui, também os representantes das empresas que hoje tém a
concessao dos servigos de transporte publico do Distrito Federal.

Eu gostaria que colocassem, aqui, a apresentacao.

Eu achei interessante, Deputado Chico Vigilante, que o senhor colocou aqui na foto sobre o
chamamento, mostrando os Onibus novos no sistema. A gente vai ver, aqui, hoje, que a frota do DF,
com todos esses problemas que foram relatados pelo Deputado Chico Vigilante, € a mais nova do Pais.
Nao tem nenhuma outra capital, no Brasil, com frota mais nova do que a frota daqui do Distrito
Federal. Isso vai ser apresentado.

Nos reconhecemos diversos problemas e temos uma legislacdo a ser cumprida que determina
que os Onibus basicos tém que ficar com sete anos de vida Util e os padrdes, articulados, com dez
anos. Infelizmente, em funcdao da pandemia e em fungdo de uma série de outros fatores, acabou
gerando alguns problemas, mas, gragas a Deus, a gente conseguiu passar pela pandemia, vamos dizer
assim, de forma que o nosso sistema sobreviveu.

Eu relato e sou testemunha de que alguns outros sistemas, infelizmente, ndo aguentaram na
pandemia. Estados tiveram que fazer intervencdes; por exemplo, no Rio, o BRT — Bus Rapid Transit,
infelizmente, virou sucata. O Estado teve que intervir. Esta ele mesmo comprando 6nibus e operando.
Acho que, para a sociedade, para os trabalhadores, para os usuarios do transporte publico, ninguém
quer que o sistema venha a colapsar.

Primeiro, vou fazer alguma explanagdo, porque muito se fala de tarifa técnica e todo mundo
fala: “Ah, esse negdcio de tarifa técnica € um mal. Nao deveria ser pago por tarifa técnica”. A gente vai
relatar, aqui, um pouco sobre o que € a tarifa técnica e o que compde a tarifa técnica.

Quando a gente faz a licitacdo no sistema de transporte, sao detalhados os custos que o
sistema tem. E a gente chama isso de modelagem econdmico-financeira para poder esse contrato
sobreviver por um determinado prazo.

A legislacdo do Distrito Federal prevé que as concessbes de transporte publico sejam, no
méaximo, de dez anos, e Brasilia optou por um modelo onde vocé faz por dez anos, com a previsdo de
mais dez anos. Por que isso? Quando vocé tem um tempo de vida Util do 6nibus de sete anos, a melhor
equacao que foi feita para poder caber na melhor utilizagdo dessa infraestrutura foi uma modelagem
em que vocé colocava dois periodos de dez, porque teria a utilizagdo plena dessa frota pelos sete anos,
ao longo do contrato. Entdo, nds teriamos um prazo de dez mais dez.

Estou relatando isso porque li na imprensa, esta semana, que a secretaria fez a prorrogacao
sem licitacdo. Digo que a prorrogacao foi feita com licitagdo, porque a licitagdo previa a prorrogacao e
estima trés ciclos de vida Util desses veiculos para poder diminuir o custo, que é um dos itens que a
gente coloca ali: o custo de depreciacdo do capital. Se eu nao tivesse isso, teria que desmobilizar uma
frota com trés anos e a renovar, gerando uma despesa maior.

Entdo, o custo do contrato se divide, principalmente, em custos varidveis — combustivel,
lubrificante, pneu, pegas, acessorios —, e em custos fixos, que, independentemente de estar rodando
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ou ndo, vocé vai ter: custo de pessoal, custo de administragdo, depreciacdo do capital que € adquirido
para poder estar a disposicao de fazer o servigo, remuneragao do operador e os tributos referentes a
essa receita.

O contrato, para poder garantir seguranca tanto para o Poder PUblico quanto para o operador,
fez uma previsdo de revisao da tarifa técnica. O sistema de transporte é um sistema dinamico. Todo
dia chegam demandas de novas linhas para o sistema. Entdo, o nosso Subsecretario de OperacGes
Marcio, que esta ali sentado, recebe diariamente demandas de novas linhas, aumento de percurso,
alteragbes na programacdo que foi objeto da licitagdo... A gente chama isso de um organismo vivo.
Todo dia a gente tem uma alteracao no sistema de transporte, seja para poder aumentar a
quilometragem e atender a uma nova comunidade, seja criando uma nova linha, seja modificando a
linha por onde ele passa, por conta de mudancas no transito, enfim. Isso gera aumentos ou
diminuigdes na quilometragem, aumento de linhas, necessidade de contratacdo de mais pessoal,
aumento de frota... E essa questdo da revisdo tarifaria existe tanto para poder fazer a compilagdo
?essas alteracdes como para poder acomodar o nivel de passageiros do sistema. Entdo, existe essa
lexibilidade.

Além disso, todo ano, o contratado tem direito a um reajuste, previsto com indices no contrato,
que sdo esses que a gente coloca aqui nesta pagina. Entdo, o reajuste, independentemente de
qualquer alteracdo, é contratual e tem que ser dado. Todo ano, quando o sindicato vai la negociar um
aumento salarial, para poder ter ganhos para a categoria ou para, pelo menos, manter o que ja tinha
sido colocado como beneficio para toda a categoria, sdo colocados os indices. Cada indice tem um
fator. Ai estdo detalhados todos esses fatores que sdo utilizados no indice de corregao.

A tarifa técnica é reajustada todo ano por esses fatores.

Além disso, como eu falei, tem os itens que preveem essa revisao tarifaria quando acontecem
essas modificacdes de linha ou de passageiros que vém dessas solicitagbes de alteragdo do sistema de
transporte. Tem uma clausula de revisdo tarifaria — clausula 17 do contrato — que estabelece como vai
ser revisado isso e que, a qualquer momento, prevé essas alteracdes. Ela fala principalmente da
questdo do nimero de passageiros para poder prever essa questdo da revisdo tarifaria.

Continuando aqui (mostra slide.), segue toda previsao contratual que estd prevista para essa
revisdo tarifaria. Aqui se colocam varias variacdes: o que tem que ser atendido, acréscimo e supressdo
de encargos previstos no contrato, enfim, qualquer variacdo do contrato. Agora, sempre é colocado
principalmente pelos 6rgdos de controle ou pela sociedade: “Olha, o governo fez um contrato onde
prevé que o operador tem risco zero porque essas variagées sdo contempladas no contrato; entdo, a
medida que tem variacdo, eu consigo aumentar a tarifa do operador”.

Esse quadro aqui (mostra slide.) demonstra o comportamento do nimero de passageiros ao
longo do tempo do contrato. A gente consegue verificar que em apenas em dois anos tivemos reducao
— eu digo em anos normais —, que foi no ano de 2017, que baixou para 283 milhdes, mas logo teve um
acréscimo, em 2018 e 2020, por conta da questdo da pandemia. Ai, sim, teve uma redugdo muito
drastica que reduziu para um nimero bem inferior do que estava estimado no contrato.

Por que eu coloquei esses nimeros aqui? O que é a modificacdo da tarifa técnica em relagdo
aos passageiros? A tarifa técnica é estabelecida em fungao do custo do contrato. Toda vez que eu
tenho uma permanéncia do custo do contrato, mas tenho um aumento de passageiros, a tarifa técnica
reduz.

O que todo mundo fala é que essa clausula é ruim para o contrato porque tira o risco do
operador. A gente consegue ver que, ao longo do tempo, a gente sé teve aumento de passageiro, mas
a gente prevé isso na clausula do contrato onde eu tenho que reduzir a tarifa técnica em fungdo desse
aumento de passageiros. Entdao, o que é colocado como algo ruim para o contrato, para mim, eu vejo
na administracdo publica como bom, porque, se eu tenho aumentado recorrentemente o nimero de
passageiros, ha um crescimento do nimero de passageiros, e esse crescimento se transforma em
reducdo da tarifa para o governo. Ou seja, € uma tarifa mais justa, porque, se eu aumento o nimero
de passageiros, pego o custo total do contrato e divido pelo nimero de passageiros. Entdo, isso faz
com que a tarifa técnica seja reduzida.

No momento da pandemia, foi uma salvaguarda. Se a gente ndo tivesse isso, teria acontecido
como foi no Rio, onde quebrou o sistema, porque a tarifa usuario la — eles ndao tém tarifa técnica —
quebrou o sistema. O governo teve que intervir no sistema de transporte, teve que toma-lo para si
para fazer novos investimentos. A gente coloca sempre o custo constante, porque, quando eu mando
aumentar o nimero de linhas, esse custo — como a gente viu, o custo variavel e o custo fixo — vai
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aumentar. Ele vai aumentar o nimero de 6nibus; vai aumentar o nimero de profissionais trabalhando,
como motoristas e cobradores; vai aumentar os custos variaveis, como combustivel, pegas, pneus,
lubrificantes. Isso também é contabilizado nessa corregao da tarifa técnica.

Quero até fazer um elogio aqui a equipe que fez essa previsao — como foi em Curitiba, como foi
em Sdo Paulo na época da licitacdo —, porque a gente estd vendo, agora, que, depois da pandemia,
muitos estados e muitos municipios estdao adotando esse tipo de metodologia para poderem ter essa
salvaguarda nos seus contratos. SO tinha trés lugares que davam subsidio aqui no Brasil: Brasilia,
Curitiba e S3o Paulo. Hoje, sdo mais de 170 municipios, alguns até com tarifa zero, municipios
pequenos, para poder diminuir essa carga para o trabalhador, para o usuario do transporte publico.

E importante também colocar a questdao da remuneracdo dos servicos. Como é que se
remunera pelo servico prestado? Por diversas vezes, a gente manda projetos de lei a esta Casa,
Deputado, para poder contemplar recursos orcamentarios do Governo do Distrito Federal para poder
financiar esses servigos. Por qué? O servico tem trés fontes de financiamento: a tarifa usuario; as
gratuidades, que sdo para 0s usuarios, ndo sdo para o governo, que banca as gratuidades PNE —
Pessoas com Deficiéncia e PLE — Passe Livre Estudantil; e o subsidio, que é a diferenca entre o custo
da tarifa técnica, o custo total de servigo e o que ja tinha sido arrecadado pelo operador, seja ele por
tarifa usuario, vale-transporte, Cartdo Cidadao ou dinheiro € o que ele recebe do governo das
gratuidades. A gente chama isso de MEF — Manutengdo do Equilibrio Econdmico-Financeiro do sistema.
Entdo, quando vem aqui a esta Casa, vem pedindo recursos para poder financiar esse pedaco, que o
governo hoje tem como garantidor do sistema, que é a Manutengdo do Equilibrio Econdmico-Financeiro
do sistema.

A gente falou aqui de como se da o financiamento e tudo. Eu aproveitei para colocar um
quadro comparativo, para poder demonstrar 0 que acontece nos outros estados, em algumas capitais.
Brasilia, se vocés observarem, tem o menor IPK — Indice de Passageiros por Quilémetro do sistema,
nao perde para ninguém. Uma das empresas em que a gente fez um aditivo, do qual vamos falar, tem
o IPK menor, porque cada operador tem um indice diferenciado de utilizacdo.

O que é o IPK? E o Indice de Passageiro por Quilémetro, quanto a operadora percorre e
quantos passageiros entram e percorrem por quildometro.

Entdo, a gente tem o menor indice. Isso faz com que o sistema fique mais caro. Por qué?
Porque a empresa vai ter que rodar mais para colocar menos passageiros.

Veja que Brasilia € o menor dos estados que estdo ai relacionados.

Quanto ao valor das tarifas técnicas, Brasilia tem a maior tarifa técnica, justamente por conta
dessa grande quilometragem que percorre o sistema por passageiro. Observem que, mesmo tendo o
menor IPK e a maior tarifa técnica, o custo por quilometro em Brasilia ndo se diferencia muito dos
demais e é muito mais barato do que em alguns estados.

Como a gente estd usando média, porque temos cinco bacias e cada bacia tem o seu IPK e tem
a sua tarifa técnica, a gente usa aqui a média das tarifas técnicas e dos IPKs das cinco bacias. Brasilia
estda com um custo de trés. Em Curitiba, o custo por quildmetro no contrato é de 15 reais. Como a
gente acha esse custo por quilémetro? Multiplicando o IPK pela tarifa técnica utilizada no sistema.

Aqui vemos um detalhamento da tarifa usuario praticada aqui. Brasilia, por ter uma maior
quilometragem, a gente entende que a tarifa esta até muito proxima do que outros estados utilizam.

Um fator muito importante, que foi um dos objetos para essa convocacdo, para esse, vamos
chamar assim, bate-papo para uma prestacdo de contas do sistema, é a idade média da frota.
Sabemos que tem empresas ainda que nao trocaram 100% da sua frota, mas € a frota mais nova do
Pais. Para vocés terem uma ideia, S3o Paulo, que tem a segunda frota mais nova, tem 5 anos, e a de
Brasilia, 4,9 anos de idade. As outras tém sete, onze anos, enfim, bem mais velhas do que a frota de
Brasilia.

Isso ndo é para justificar a ndao renovacao da frota, Deputado Chico Vigilante e demais
Deputados. A gente tem uma legislacdo que preve sete anos. A gente entende que, quando a gente
tiver todas as empresas com a frota de acordo com o que prevé a nossa legislacdo, essa nossa frota
vai baixar para menos de quatro anos de vida Util.

No préximo slide, a gente tem a idade média por bacia. Entdo, tem as empresas que ja
substituiram a sua frota, a Piracicabana, a Pioneira e a Urbi, com uma frota menor do que quatro anos
de vida Util; e as duas empresas que nao conseguiram fazer essa renovacdo, a Marechal e a S3o José,
com frotas mais velhas, puxando o indice para 4,86. Temos uma frota de 2.800 carros hoje no sistema.
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Como a gente faz a avaliagdo se a gente deve ou nao renovar esse contrato? Porque, se fosse
padrao, a gente ja teria feito um contrato de vinte anos. Mas € preciso verificar se ha o cumprimento
do contrato e vantagem para fazer essa renovagao.

Como eu falei para vocés, a modelagem foi prevista para vinte anos, justamente para poder
aproveitar trés ciclos de sete dos Onibus comuns. Entao, € feita uma avaliagdo de gastos, se for fazer a
nova licitagdo com frota nova, tendo que rever todos os investimentos, e é feita uma nova avaliacdo
com os parametros existentes no contrato. A gente ja fez de duas das empresas — a gente tem feito
isso — @ medida que ha necessidade de renovagdo. Fizemos a renovacdo da Pioneira, em que a gente
esta prevendo uma economia de quase 1 bilhdo, nos dez anos, fazendo a renovagdo desse contrato. Ja
foi feito o estudo da Bacia 3 e estd dando uma economia de 245 milhdes do prego sugerido para uma
nova licitacdo.

Entdo, a gente entende que, nos dois casos, tem vantagem para a administracdo publica fazer
a renovagao por mais dez anos. Teve uma terceira empresa citada pelo Deputado Chico Vigilante, que
ja passou por esse processo, que foi a Sdo José. O contrato vencia em dezembro, e a administragao
publica fez essa avaliacdo de vantajosidade (sic) e apresentou para a empresa, que nao tinha feito a
renovagao dos carros. Por isso, estava descumprindo o contrato.

A primeira licitacdo previa uma operacao de dez anos. E o contrato de dez anos com operagao
de dez anos. Ocorre que tem uma clausula no contrato que permite que a empresa tenha um prazo
para poder fazer os investimentos. O contrato, na época, previa carro zero. Ndo conseguimos encontrar
carro zero em prateleira. Entdo, permitiu-se que tivesse um prazo de seis meses para poder adquirir os
carros e comegar a operacao. Isso foi feito. Ela entrou com a operacdo apenas em junho. Com isso,
deu um intervalo de contrato de dez anos, mas com uma opera¢ao de apenas nove anos e meio.

A empresa chegou a se manifestar dizendo que nao tinha interesse na renovacao do contrato
devido a diversos fatores. Um deles por conta do processo judicial que questiona a questdao da
licitacdo, a validade dos contratos, outros em funcdo dessa dificuldade de renovagdo de frota. Tendo
em vista que, no edital de licitagdo, previa que ele tinha que operar por dez anos e nao nove anos e
seis meses, determinamos que a empresa tivesse que operar por pelo menos mais seis meses, até
porque precisaria de um tempo também para a administracdo conseguir fazer algum chamamento para
poder ocupar esse espaco, porque a empresa Sdo José tem — citado anteriormente — mais de 596
Onibus, quase 600 6nibus.

N&o da para arrumar esses 6nibus da noite para o dia. Precisava ter um tempo para a gente
poder fazer um chamamento e buscar operadores que pudessem suprir a caréncia de 600 6nibus no
sistema.

Independentemente disso, nos contratos que estdo sendo renovados, a gente obrigatoriamente
tem colocado o que chama de clausulas resolutivas. O que seria isso? Vocé esta renovando, mas tem
que estar ciente do que pode ocorrer no contrato para que ndo venha a ser cobrada da administracao
publica uma possivel indenizagdo ou qualquer outro custo em funcdo das prorrogacgdes.

Quais seriam as condicOes resolutivas? Que a prorrogagao fica condicionada a clausula
resolutiva de decurso de prazo de um ano do transito em julgado da decisao judicial. Caso essa decisao
seja para anulagao do edital, a gente tem um ano para poder fazer essa contratagao.

Por que a gente colocou um ano? Porque € o que esta previsto na decisdo judicial de segunda
insténcia dessa acdo judicial. Ela ndo estd transitada em julgado, ndo tem ainda o conddo de
determinar que a gente cancele, ainda mais porque a gente demostrou que ha a vantagem de quase 1
bilhdo numa renovacao.

Entdo, isso tem um impacto consideravel para vocé poder prever a continuidade do contrato.
Caso a decisao do Poder Judiciario seja para a anulagao, a gente tem um ano para poder fazer a
licitagcao sem necessidade de qualquer tipo de indenizagao ao contratado.

E ficam vedadas interpretaces pretéritas no contrato anterior em relagdo as clausulas
existentes, porque a gente entende ser um contrato novo, comegando do zero para poder tocar vida
nova nele.

Bom, Deputado Chico Vigilante, era basicamente isso que eu tinha para colocar dentro da
apresentacdo, mas eu ainda quero fazer um breve relato. Ainda tenho seis minutos daquele prazo
inicial que vocé me deu. Quero dizer o seguinte: o Governo do Distrito Federal tem discutido com o
sindicato, com a Camara Legislativa do Distrito Federal, por meio do nosso Deputado Chico Vigilante, e
com as empresas, para suprir a caréncia de seiscentos onibus de que precisamos, independentemente
de uma licitagdo, porque o nosso edital de licitacdo esta no Tribunal de Contas sendo analisado. A
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gente o encaminhou ainda no primeiro semestre do ano passado. Esse tem sido um debate com o
tribunal. O tribunal ja devolveu o edital para a gente com alguns questionamentos, € a gente ja
retornou esses questionamentos ao Tribunal de Contas. Eu preciso da aprovacdo prévia do edital para
ele ser colocado na rua.

Essa discussao a gente tem tido com o Tribunal de Contas. Mas enquanto a gente ndo tem a
aprovacdo do edital, precisa suprir... esse prazo esta finalizando. Foi feito todo um planejamento pela
Subsecretaria de OperagOes para poder dividir todo aquele trecho da Bacia 5 em pequenos lotes e fazer
chamamentos publicos temporarios para quem prestar esse servigo de forma temporaria, até que seja
feita a nova licitagao.

Entdo, esta dividido em torno de oito pequenos lotes para ser feito o chamamento, no qual a
gente vai colocar uma quantidade menor de oferta de Onibus por cada possivel operador, com a
condicdo de ele poder até colocar uma fatia maior para que a gente possa nao ter solugdo de
continuidade nos servicos executados pela Bacia 5, inclusive, ofertando de forma temporaria aos
operadores parte dessa operagao enquanto a gente nao faz a nova licitacdo.

Entdo, era esse o detalhe que eu precisava colocar e que ndo esta na apresentacdo. E porque
eu preciso ainda fechar todo o edital para poder fazer esse chamamento. A gente acredita que, no
mais tardar no final da segunda quinzena ou no inicio do proximo més, consegue fazer esse
chamamento e colocar na rua os 6nibus que sdo necessarios para poder prover a necessidade da Bacia
5.

Obrigado. Fico a disposicao.
PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Muito obrigado, Secretario Valter Casimiro.
Concedo a palavra ao Sr. Jodo Osodrio, representante dos rodoviarios, por vinte minutos.

Durante a fala do Jodo Osdrio, vamos abrir as inscri¢bes. Poderdo se inscrever até dez pessoas
que terao cinco minutos quando terminar a apresentacao dos membros da Mesa. Estao abertas as
inscricoes.

Jodo, vocé dispora de vinte minutos.

SR. JOAO OSORIO - Eu gostaria de cumprimentar os companheiros presentes; os nobres
Deputados; os componentes da Mesa; o Secretario de Mobilidade, Valter Casimiro; o Deputado Chico
Vigilante; os demais presentes e os funcionarios da Casa.

Quero agradecer a iniciativa do Deputado Chico Vigilante pela propositura de discussao deste
assunto aqui na Camara Legislativa e poy franquear aos trabalhadores a participagao neste debate que,
para nos, € muitissimo importante. E um assunto que hoje traz a nods trabalhadores enorme
preocupacao.

O Sindicato dos Rodoviarios, entidade que estou representando aqui, representa 14 mil
trabalhadores diretamente ligados a operacao do sistema de transporte coletivo. S3o pais e maes de
familia que dependem dos seus empregos para o sustento de suas casas. Hoje, nds temos um conjunto
de direitos que nos permite afirmar que temos um emprego de qualidade. Os trabalhadores
rodoviarios, gracas a sua luta ao longo dos anos, conquistaram uma posicdo favoravel, tém diversos
direitos trabalhistas que fazem da nossa categoria uma categoria orgulhosa.

Defendemos o sistema de transporte coletivo pelo que ele representa para nos: o sustento das
nossas familias. Nos o defendemos porque entendemos que o transporte coletivo € muito importante
para a nossa cidade em todos os aspectos envolvidos, desde a garantia de empregabilidade e de
qualidade de vida. Tendo um transporte coletivo eficiente, vocé tem menos engarrafamento, menos
acidente, menos poluigdo, vocé tem um conjunto de beneficios para a sociedade.

Dessa forma entendemos que devemos lutar por um sistema de transporte coletivo eficiente. A
eficiéncia advém de um sistema que oferega ao usuario um transporte perene, com tarifas modicas que
permitem o deslocamento de todos os cidadaos, mesmo daqueles menos abastados.

Hoje, no sistema de transporte, a realidade é que o trabalhador pagante é aquele mais
vulneravel porque, com algumas leis que foram formuladas ao longo dos anos, parte dos usuarios foi
recebendo protecdes. Entdo, o trabalhador que tem carteira registrada tem o vale transporte, portanto
paga menos para o seu deslocamento; o estudante tem a gratuidade, ndo paga nada; o PNE —
Portador de Necessidades Especiais, ndo tem o pagamento, o idoso ndo tem, o bombeiro ndo tem.

Ha uma quantidade grande de usuarios do transporte coletivo que ndo faz o pagamento da
tarifa ou paga um valor menor. Cabe ao passageiro pagante, aquele trabalhador mais vulneravel, que é
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o prestador de servigo avulso, 0 pagamento integral do valor da tarifa.

Entdo, quando pensarmos em tarifa de Onibus, a gente deve sempre pensar que aquele valor
definido para o pagante esta sendo definido para aquele mais fraco da nossa sociedade.

O atual modelo contemplou a possibilidade da tarifa técnica, e eu acho que essa é a grande
conquista do modelo que temos hoje. Se fizermos uma comparagao com o sistema que existia antes
desse e o sistema vigente, nds somos obrigados a reconhecer que o atual sistema € infinitamente
melhor do que o que foi substituido.

No antigo sistema, a remuneragdo era a custa Unica e exclusiva do usudrio. Dado o
encarecimento das tarifas, a reducao de tarifas, houve uma precarizacao do sistema, nos trabalhadores
dirigimos dnibus com quinze, vinte anos de uso.

Hoje, estamos discutindo, com justica, evidentemente, a renovacao da frota para ter uma idade
que, hoje, a média é abaixo de cinco anos aqui. A mais velha é com 8,8 anos, que € a frota da Sao
José, mas nos ja dirigimos veiculos com quinze, dezessete anos aqui no Distrito Federal. O usuario
estudante era pagante, nao tinha gratuidade.

Entdo, tem uma série de beneficios, uma série de melhorias que veio com a licitagdo desse
sistema. Eu fago questdo de levantar isso, porque nds lutamos por essa mudanga, nos lutamos pela
substituicao daquele sistema antigo pela vinda desse modelo atual, e ele foi concebido de forma a
permitir que o Poder Publico oferecesse um transporte de qualidade e, conforme seu gosto, com uma
tarifa mais ou menos cara, nao é?

O nosso foco, a nossa meta, a nossa luta sempre foi pela tarifa zero, sabendo que isso é um
desafio enorme, porque vocé precisa garantir fonte de financiamento. Isso nao é uma tarefa facil
dentro de um orgamento ja apertado que todos os governos tém, mas ainda é a nossa bandeira. Nos
precisamos encontrar uma fonte de financiamento, que eu hoje tributo ser a coisa mais importante na
discussao do setor de transporte. E preciso ter fontes, nao uma fonte, mas diversas fontes de
financiamento para que o governo possa exercer de forma plena essa capacidade que tem de fazer a
intervengao no sistema de transporte.

Hoje, o governo pode quase tudo. Ele pode pedir o aumento de frota, ele pode fazer diversas
intervengoes, e o que lhe era proibido anteriormente, que era a questdo tarifaria, hoje o governo tem o
poder total de tomar a decisdo que couber.

A exemplo do que ocorre hoje, ha trés anos, um pouco mais de trés anos, nao tem reajuste de
tarifa. Imaginem vocés discutir aumento de tarifa para o usuario nesse ultimo periodo pds-pandemia,
com alto desemprego, arrocho salarial e carestia generalizada?

Seria muito dificil dar um reajuste tarifario que contemplasse os reais custos do sistema. E
comum o Poder PUblico, os agentes politicos fugirem de tarefas muito dificeis, muito espinhosas, como
essa que é dar aumento. Entdo, o normal de acontecer é o governo fugir da sua responsabilidade de
aumentar as tarifas e, ao ndo aumenta-las, vai precarizando o sistema. Essa precarizagdo acaba
afetando os trabalhadores, que perdem direito, que perdem emprego; e o usuario, porque cai a
qualidade da frota. Como eu disse, nds tivemos que operar veiculos com dezessete, dezoito anos.
Entdo, ha um conjunto negativo.

Eu creio que, hoje, nds temos as condigoes objetivas para transformar o Sistema de Transporte
Publico Coletivo do Distrito Federal num sistema modelo para o Pais, mas diversas iniciativas ainda
precisam ser adotadas e implementadas para que logremos €xito nessa tarefa.

O governo anterior teve uma coragem muito grande de fazer o enfrentamento aos operadores
do sistema que tomavam conta do transporte em Brasilia. Foi uma operagao muito dificil. Devemos
louvar o trabalho dos que se empenharam nessa tarefa.

O sistema, hoje, como eu disse, reconheco, € um sistema muito melhor. O usuario também
deve perceber isso. Podemos medir essa situagao pela quantidade de greves que se observam. Nos
tinhamos, alguns anos atras, pelo menos duas, trés greves por semana. Muitas das nossas greves se
davam, por exemplo, para retornar um trabalhador que era demitido porque o empresario o obrigava a
operar em um veiculo com o pneu dianteiro totalmente desgastado, j& mostrando o arame, sujeitando
0s usuarios e o condutor ao risco de acidentes graves — e muitos ocorreram, tirando a vida de pessoas
inocentes —, dada essa precarizacdo a que o sistema foi levado. Entdo, essa mudanca, essa alteragao,
nos permite caminhar para algo melhor, s6 que ela ficou no meio do caminho. A legislacao vigente é
boa, mas algumas ac¢les ainda nao foram implementadas.

Hoje, a gente esta enfrentando uma dificuldade muito grande porque existe um certo pudor,
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um certo receio de fazer a defesa do sistema de transporte coletivo como precisa ser feita. O sistema
de transporte coletivo € um sistema do povo. Ele nao é um sistema do empresariado nem é um
sistema dos trabalhadores, é do povo. Entao, é preciso ter coragem de defender o sistema e ver quais
acOes sao necessdrias para garantir que ele seja eficiente, que ele atenda as necessidades da
populacdo.

Em geral, a gente observa as pessoas fazerem discussdes no sentido de atacar sem
propositura, sem enxergar o problema na sua dimensao, no seu tamanho real.

O Deputado Chico Vigilante sempre foi muito atento as questdes do transporte coletivo, e eu
gostaria de pedir ao Deputado que encabegasse isso aqui na Camara Legislativa, pois sempre comprou
a briga do sistema de transporte, fez a defesa do sistema quando a imensa maioria dos Deputados ndo
tinha coragem de fazer. Ganhava-se muito mais voto batendo no sistema do que fazendo o
enfrentamento real. Foi uma iniciativa nossa lutar para que houvesse licitacdo do sistema.

Nao sei se todos sabem, mas, apds a Constituicdo de 1988, a licitacao tornou-se obrigatoria,
pois até entdo ndo era. Os empresarios ganhavam o poder de operar o sistema e nao tinham nenhuma
obrigacdo, ndo tinham outorga onerosa nem tinham compromisso. Ndo era possivel cobrar
1gompromisso porque os contratos eram todos precarios. Toda iniciativa de melhorar o sistema era
rustrada.

Entdo, nods lutamos para que houvesse a regulamentacdo do sistema. Lutamos por uma lei.
Essa lei foi criada na Camara Legislativa e teve a participacao ativa do Deputado Chico Vigilante. Na
ocasido, foi instituido algo que nos tributdvamos como muito importante para a melhoria do sistema,
que era a criagdo de um fundo de transporte, um fundo financiador, para que os recursos adviessem
de varias fontes. Por exemplo: a exploracao de propaganda, alguma parte da taxa de licenciamento
dos veiculos; ou seja, canalizacdo de recursos para que o pagamento fosse feito pela coletividade e
nao apenas pelo usuario diretamente envolvido, uma vez que os beneficios sdo coletivos, para a
coletividade — mesmo para aqueles que nao usam o sistema de transporte.

Entdo, o meu pedido ao Deputado é que encabece essa discussdo para criarmos... Eu acho que
essa iniciativa deve partir, salvo melhor juizo, do Executivo. Nos ja fizemos uma proposigao, atraves de
um documento ao secretario para que encabegasse isso e propusesse fontes de financiamento do
sistema.

Mas por que isso? No ano passado, nos tivemos diversas passagens por aqui, sempre pedindo
ajuda dos Deputados para aprovarem emendas orcamentarias para garantir o funcionamento do
sistema. Cada emenda orcamentaria dessa era extremamente desgastante para os Deputados, porque
tinha que aprovar dinheiro, e sempre vinha aquela discussao: “Ah, dinheiro para a saude, dinheiro para
isso, para aquilo. Esta tirando para dar para dono de empresa”. E essa discussao, que ndo € real, ndo é
verdadeira, acaba afetando o sistema de transporte.

Entdo, com muita coragem, nds tivemos o apoio de parte da bancada aqui, foi aprovado esse
orgamento e o sistema superou a enorme crise que foi a crise da pandemia, em que nds poderiamos
ter milhares de trabalhadores demitidos, varios direitos suprimidos — o que aconteceu em varios outros
locais. Aqui nds ndo tivemos isso.

Entdo, gracas! Nos reconhecemos o papel importante que o Casimiro exerceu durante todo
esse processo. NOs temos sempre uma porta aberta na Secretaria de Transporte e Mobilidade e
superamos essa dificuldade, que foi generalizada, no Brasil inteiro. Muitos sistemas colapsaram e o do
Distrito Federal passou incélume. Entretanto, isso teve um custo e foi o custo de aumento do subsidio
do governo. Entdo, o governo ndo aumentou a tarifa, teve a redugdo de usuario e a passagem para o
usuario pagante continuou a mesma. Esta tudo dentro da normalidade.

Alguém pode levantar a questdo e achar que a tarifa técnica ndo representa a realidade, que
pode ser mais, ou menos. Essa é outra discussao. No6s ndo temos condicdo de validar nem de invalidar
essa discussdo. Confiamos nela, pois € feita por diversos técnicos, servidores publicos — aqui vejo
alguns colegas que sdo do antigo do DMTU — Departamento Metropolitano de Transportes Urbanos do
Distrito Federal, sdo servidores de carreira que fazem esse trabalho. O governo é o vigilante dessa
situagdo. Foi eleito para isso. Nds ndo temos... Sdo dados extremamente complexos para vocé saber se
a tarifa técnica representa a realidade ou ndo. Mas, quando vocé compara com os demais estados, vé
que a tarifa de Brasilia, hoje, esta pari passu com as demais tarifas que tém condigbes mais vantajosas
do que as de Brasilia.

Entdo, esse é um dos aspectos que eu gostaria de discutir e acho que o mais importante para
nos...
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(Intervengao fora do microfone.)
SR. JOAO OSORIO — Mais cinco? Vou tentar abreviar, entdo.

O aspecto mais importante da nossa participacdo aqui hoje é o seguinte: estamos
extremamente preocupados. Por qual motivo? Os contratos das atuais operadoras venceram ou estao
vencendo nesses proximos dias e meses.

Desde o inicio, o processo licitatério foi colocado sob suspeicdo e ha agGes judiciais que
tramitam — e com decisdes desfavoraveis —, considerando nulo o processo licitatorio.

Uma vez transitado em julgado, todo o processo licitatério cai por terra, e o governo € obrigado
a fazer uma nova licitagdo. Nenhuma das empresas atuais, tenham elas renovado frota ou ndo, podera
permanecer operando no sistema. As empresas terdo que passar pelo processo licitatorio novamente,
com todos os riscos de ficarem ou nao ficarem.

Ninguém tem condigdo de fazer uma previsdo exata sobre essa realidade. Isso pode ocorrer a
médio prazo, a longo prazo, pode até ndo ocorrer. E uma questdo que estd na mao do Judiciario, com
decisGes desfavoraveis, esta caminhando, — ja caminhou muito, sdo varias decisdbes —, mas ndo
sabemos quanto tempo perdura.

Para além disso, existe uma outra situacdo, por qué? Em que pese estar sub judice essa
discussdo, o governo esta podendo, segundo os critérios que adotou, fazer a renovacdo dos contratos
dos operadores que cumpriram, minimamente, com suas obrigacdes do contrato vigente. Uma das
obrigagbes — como o secretario mostrou aqui — é a renovacdo de frota. Mas ha operadores que ndo
conseguiram renovar ou optaram por ndo renovar. E o caso da Sdo José, é o caso da Marechal, que
tém uma renovacdo bem pequena. A Urbi também tem uma renovagdo parcial. Entdo, todas as trés
empresas tém, em algum grau, problema em relagdo a renovacao.

Pelas conversas que temos tido, fomos convencidos de que a Urbi deve se manter no sistema.
A Pioneira e a Piracicabana ja sacramentaram a sua permanéncia no sistema, dentro dessa logica de
que eu falei, mas teriamos ai dois problemas que sao incognitas para nds: a Marechal e a Sao José.

A Marechal — também em reunides que tivemos — manifestou a sua disposicdo de permanecer
no sistema, fazer investimento e fazer essa passagem. Entretanto, a empresa tem dado sinais muito
graves também, no sentido de que pode nao ficar no sistema. Em que pese a S3ao José ser apontada
como a empresa — ja com decisdo liquida e certa — que ndo vai mais operar no sistema, a Marechal
tem, hoje, dividas trabalhistas que ndo sdo pagas ha quase um ano. O FGTS — Fundo de Garantia por
Tempo de Servigo vem sendo depositado. Ela ndo repassa as verbas do sindicato hd mais de seis
meses. Estamos falando de algo em torno de 7 milhdes de reais de dividas com o sindicato. Para quem
vai ficar no sistema e precisa fazer fortes investimentos — comprar novos 6nibus e tudo —, esses sinais
sdo antagonicos.

Tivemos uma reunido com a empresa para entender o que estd ocorrendo, e nos foi dito o
seguinte: o sistema de transporte coletivo, hoje, deve aos operadores quase 800 milhdes de reais em
dividas do ano passado. Essa é a maior divida de todos os governos com o sistema de transporte
coletivo. Até entdo, a maior divida que foi contraida do governo com os operadores — e perpassou
diversos governos — foi de 240 milhGes de reais. Nds temos trés vezes o tamanho dessa divida. Entdo,
€ uma divida de dificil equacionamento, e o operador, hoje, capenga, porque depende de receber esses
recursos.

Existe o problema orgamentario, o governo tem dificuldades de fazer esse pagamento, e isso
gera incertezas para nds. Essas incertezas nos trazem muita intranquilidade, por qué? Nos passamos
pelo processo licitatorio anterior, pelo qual lutamos, porque era necessario. Ele foi extremamente
desgastante e muito dificil para nos, porque envolve a transicdo de empresas. Algumas delas com
disposicdo para sabotar essa transicdo. Vocé precisa garantir o emprego de todos esses trabalhadores
— estamos falando de 12 mil no total e estamos falando de 4 a 5 mil de duas empresas.

Fazer essa transicdo é muito dificil. Precisa-se da colaboracdo das empresas. Ndao vou me
estender porque o tempo € curto, mas temos diversos problemas de ordem juridica para essa transicdo
ocorrer. Entdo, uma empresa precisa desligar o seu trabalhador para que a outra possa contratar.
Passamos por isso, foi muito dificil, e isso se avizinha de novo.

Entdo, o nosso desejo é que o governo encontre um mecanismo diferente do que esta
anunciado. O secretario nos anunciou, falou disso aqui agora, que o Unico caminho...

(Soa a campainha.)
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PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Um minuto para concluir, Jodo.

SR. JOAO OSORIO - O Unico caminho que o governo enxerga, hoje, é a distribuicao de parte
dos veiculos com os operadores atuais nas linhas compartilhadas — porque o governo, contratualmente,
pode fazer isso —, mas haveria um numero de, aproximadamente, trezentos e poucos, quase
quatrocentos veiculos, que o governo precisa fazer chamamento publico para a operagdo. Entdo, o
instrumento que o governo tem é um contrato precario para assinar com esses possiveis interessados.
O secretario falou em dividir, salvo engano, em cinco lotes — ou quatro lotes, nao sei, seja la quantos
forem —, mas isso precisa despertar o interesse desses operadores.

Do que conhecemos, ndo havera operadores sérios devidamente estabelecidos, com
capacidade de tocar o sistema de transporte, para pegar e operar esses lotes colocados a disposicao.
Entdo, isso é razdo de muita preocupagao para nds no aspecto dos empregos € no aspecto da
operagao do prdprio sistema.

Sei que a situagdo do secretario € dificilima, ele herdou isso, ndo é algo criado pelo governo,
porque, como eu disse, o nascedouro disso € o questionamento do processo licitatorio, mas temos
pedido ao secretario que estude e encontre um caminho melhor, que traga sossego para nés.

Muito obrigado e desculpa o abuso. (Palmas.)
PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Muito obrigado, Jodo.

Quando nos convidamos o Secretario Valter Casimiro, mais uma vez, a esta Casa, chamamos
também os empresarios. A primeira vez que nos fizemos um debate aqui sobre o transporte, tivemos
dificuldades — ndo €, Valter? — em trazer os empresarios. Eu acho, inclusive, que eles agora
compreenderam que fazem parte de um sistema, que esta todo mundo junto, e que as coisas precisam
melhorar.

Nés temos uma crise anunciada, .e € uma crise grave. Daqui a noventa dias, pelo que esta
previsto, a Sao José deixa de operar. E isso que nos queremos ouvir, vai deixar de operar? Os
trabalhadores vao para aonde? Especialmente os usuarios da regiao de Ceilandia e Brazlandia.

Portanto, eu vou passar a palavra ao representante da Expresso Sdo José, Sr. Gerson Pedro,
por quinze minutos, para que o senhor explique aqui: vocés, efetivamente, vao estar fora do sistema
ou vocés estdo batalhando, vao se adequar a realidade e continuar no sistema do Distrito Federal? O
senhor tem quinze minutos.

SR. GERSON PEDRO - Boa tarde a todos, Deputado Chico Vigilante, Sr. Secretario, demais
Deputados, Dr. Jodo Osodrio, empresarios, todos que assistem a esta sessdo.

Eu queria fazer primeiro um resumo da situacdo da Expresso Sdo José para, depois, nds
chegarmos a essa questao que o Deputado levantou.

Primeiro, ndo é verdade que a S3o José ndo renovou nada da sua frota. Na verdade, nos
comegamos um processo de renovacao de frota em 2019, a empresa comprou cem Onibus zero
quilémetro, mesmo com desequilibrio econdmico. Em 2020, teve a questdo da Covid, todo mundo sabe
que as fabricas fecharam, a demanda caiu, e, por uma questdo politica, o Distrito Federal resolveu que
deveria colocar 100% da frota em circulagdo. Isso gerou um enorme déficit, um enorme prejuizo, e,
ainda assim, em 2021, a empresa comprou mais 33 Onibus zero quildbmetro. Entdo, tirando-se os
oOnibus articulados, que ainda estdo dentro do prazo de validade, faltaria a empresa renovar cerca de —
nao vou falar um valor exato porque eu nao tenho certeza — 370 Onibus para ela cumprir a sua, entre
aspas, obrigacdo contratual.

Falando de obrigacdo contratual, eu quero dizer aqui, com absoluta seguranca, que a Expresso
Sdo José ndo esta descumprindo nenhuma clausula do contrato de concessdo. Na verdade, o prazo de
sete anos de renovacado da frota foi alterado em dezembro de 2020 por uma decisao do Conselho de
Transporte. O Deputado Chico Vigilante conhece bem esse assunto, porque passou pela Camara, que
depois cassou essa decisao, tornou-a sem efeito. Mas essa decisao do Conselho de Transporte alterou
o prazo de validade dos Onibus para dez anos. Posteriormente, a Camara Legislativa resolveu anular
essa decisdo do conselho, mas com uma eficacia posterior: alterou, deu prazo até agosto de 2022 para
que as empresas se adequassem novamente.

O que aconteceu foi que, logo quando terminou esse prazo de agosto de 2022, a empresa
interpelou o Tribunal de Contas do DF, apresentou uma representacdao solicitando que eles se
pronunciassem sobre essa questdao da renovacao da frota a poucos meses do fim do contrato,
considerando-se ainda, como o Jodo Osodrio bem disse, que tinhamos a questdo de seis acdes que
tramitam no TJ — Tribunal de Justica e que ja anularam o processo licitatério. Cinco anularam
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parcialmente em relacdo a trés empresas e uma agao anulou o processo licitatorio como um todo. Essa
acao hoje esta no STJ — Superior Tribunal de Justica com recurso das empresas do Distrito Federal.

Entdo, com essa interpelacao no Tribunal de Contas, houve uma decisdo liminar proibindo o
Distrito Federal de exigir a renovacdo da frota. Essa decisao liminar foi validada no Pleno; em
dezembro do ano passado, foi julgado o mérito dessa acdo, e, no mérito dessa acdo, o Tribunal de
Contas disse que ndo se poderia exigir renovacdo de frota antes de se definir a situagdo juridica dos
contratos.

Entdo, com base nessa decisdo do Tribunal de Contas, nds entendemos que ndo ha nenhum
descumprimento contratual, porque nés precisamos hoje definir primeiro a situagao juridica do contrato
para, depois, falarmos sobre questao de renovagao de frota.

Passando a frente em relacdo a isso, a empresa estd envidando esforgos para conseguir
recursos para a renovagao da sua frota, dependendo, entretanto, da questao da seguranca juridica.
Essa questao da seguranca juridica passa por uma definicao quanto a situagao do contrato.

Em dezembro — com todo o respeito a palavra do secretario —, ndo houve nenhum aditamento
contratual, nada disso. O que houve foi s6 um ajuste para adequar o prazo da delegagdo ao prazo
operacional. Por qué? Porque todo o contrato trabalha com prazo de dez anos. O inicio do contrato
atrasou seis meses. Entdo, para se configurarem os dez anos, vocé teria que postergar o final por mais
seis meses. No nosso entendimento, nds estamos dentro do prazo. Estamos analisando os cenarios
possiveis para a questdo da renovagao do contrato e, consequentemente, da renovacdo da frota.

Nos precisamos de duas circunstancias, que, acreditamos, se acontecerem, vao favorecer esse
processo. A primeira é o restabelecimento do equilibrio financeiro da empresa. Como o Jodo falou,
existe uma divida do sistema atrasada, s6 de 2021 e 2022, de mais de 800 milhdes. E a segunda ¢é a
questdo da seguranca juridica. Nos estamos no entendimento de que em 29 de junho, quando se
encerrar o contrato, € que vai se definir se havera renovagdo ou ndo do contrato. A renovagdo da frota
€ consequéncia da renovacdo do contrato.

Causou-me surpresa essa afirmacdo do secretario de que ja esta trabalhando no sentido de
dividir o sistema em oito lotes, porque, até onde eu tenho compreensao, na empresa nao existe nada
definido com relagao a se retirar do sistema. Essa € a posicao da empresa.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Nds vamos prosseguir com o debate aqui.
Acho que as coisas se complicaram mais ainda, porque ndo € possivel que uma empresa continue
prestando o servico que a S3ao José presta. Nao € possivel tanto 6nibus quebrado. Nao é possivel
prestar servico sem ter manutencdo. Nao da!

Eu acho que todos os senhores empresarios tém que zelar pelo sistema, porque isso é um
servigo publico, que € muito bem remunerado, aqui, no Distrito Federal.

Eu quero ver, secretario, como é que a secretaria vai conseguir aprovar, aqui, na Camara
Legislativa, repasse de recursos para um servico com a qualidade que esta ai. Como dizia a minha
santa mdezinha, 13, no interior do Maranhdo: “Esta o justo pagando pelo pecador”. Ndo é correto que
quem renovou a frota, quem cumpriu o contrato e tudo seja prejudicado por quem ndo renovou, mas
esse é 0 debate que a gente esta travando.

Eu quero ouvir, agora, o Sr. Ivanil Roberto, porque a situagdo da Viagdo Marechal também é
complicada. Eu quero saber qual € a posicao de vocés. O que vocés estao fazendo? Vao continuar no
sistema? Vao renovar a frota ou nao, Ivanil?

Concedo a palavra ao Sr. Ivanil Roberto, por quinze minutos.

SR. IVANIL ROBERTO — Boa tarde a todos. Basicamente, o Igor, como diretor da empresa, nao
pode estar presente hoje. Ele esta resolvendo os problemas, em Sao Paulo, com financiamentos das
aquisicoes dos novos veiculos.

O que a gente tem a informar € o seguinte...

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Ele esta em Sdo Paulo, resolvendo a questdao
da aquisicdo de veiculos?

SR. IVANIL ROBERTO — Isso. Exatamente.
PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Beleza.

SR. IVANIL ROBERTO - O que acontece: ja era para termos recebido cem veiculos, recebemos
trinta. Ele esta Ia para resolver a questdo dos setenta demais que ja deveriam ter chegado para nés. O




N

CAMARA
LEGISLATIVA
DISTRITO FEDERAL

Suplemento do DCL N° 67, Brasilia, sexta-feira, 24 de marco de 2023

que acontece: a tecnologia do carro novo é Euro VI. Entdo, teve também uma diferenca em relagdo ao
valor. Ele também esta equacionando isso, porque nds ja deveriamos ter recebido os cem veiculos.

Com relagdo aos demais carros, existe um cronograma da compra deles, que atrasou por causa
da pandemia. O pessoal técnico da SEMOB — Secretaria de Transporte e Mobilidade, esteve conosco,
inclusive, junto aos fabricantes para verificar a veracidade dos processos. Entdo, os carros estao sendo
produzidos. O que eles ndo estdo conseguindo é ter a mesma velocidade que pretendemos para
entregar. Por qué? Porque a demanda, hoje, estd muito grande, conforme o secretario falou: “Hoje, s6
ndo tem Onibus em prateleira”. Entdo, é isso que tem acontecido.

Outra prova em relagdo ao interesse da Viacdo Marechal é que nds também ja adquirimos
todos os validadores na nova versao do V6, que aceita cartao de crédito, de débito e também faz o
georreferenciamento dos veiculos.

Ent3o, a Marechal tem caminhado dessa forma. A questdo da divida, que o Sr. Jodo levantou,
também esta sendo tratada, até para resolver os problemas que o senhor apontou, como fundo de
garantia, todas essas coisas. Eu acredito que seja equacionada o mais breve possivel.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — SO para ficar claro, vocés estdo adquirindo
quantos 6nibus novos?

SR. IVANIL ROBERTO — Nds estamos adquirindo 378 carros.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — E qual é a previsdo de entrega desses 378
carros?

SR. IVANIL ROBERTO - Entdo, nods tinhamos, basicamente, até agora, no més de junho, de ja
ter recebido cem carros e os demais chegariam até o final do ano ou, no maximo, em margo do ano
que vem.

Tem um cronograma que foi entregue a Secretaria de Mobilidade e que a gente tem
acompanhado.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Peco ao pessoal do Secretario Valter Casimiro
gue me encaminhe esse cronograma de entrega dos onibus da Marechal.

NOs vamos ouvir, agora, o Sr. Diretor de RelacGes Institucionais da empresa Urbi Mobilidade
Urbana, o ex-Deputado Barbosa Neto.

Concedo a palavra ao Sr. Barbosa Neto.

SR. BARBOSA NETO - Gostaria de cumprimentar o Deputado Chico Vigilante, autor da
propositura desta reunido e, também, na condigdo de Presidente da Mesa. Cumprimento aqui os
demais membros do Parlamento que se fazem presentes: Deputado Max Maciel, Deputado Pastor
Daniel de Castro, Deputada Dayse Amarilio, Deputada Jaqueline Silva e Deputado Joaquim Roriz Neto.
Estao presentes ou se fizeram presentes.

Cumprimento o Sr. Secretario de Transporte e Mobilidade, Dr. Valter Casimiro; Dr. Jodo Osorio,
membro do Sindicato dos Rodoviarios; também o Presidente do sindicato, Jodo D&o; demais
trabalhadores aqui presentes, cumprimentando-os na pessoa do Sr. Saul; e os representantes das
empresas, cumprimento todos na pessoa do meu colega de Mesa, Fernando Eloia.

Acho importante esta sessao, Deputado. Eu gostaria de, talvez, ir na linha do que trouxe como
reflexao aqui, inicialmente, o secretario e, depois, o Dr. Joao Osério. O grande debate do Pais, hoje, ou
seja, ha nossa area, € uma discussao sobre qual o0 modelo de mobilidade queremos para as pessoas.

O Brasil € um pais em que a migragdo da zona rural para a zona urbana aconteceu muito
recentemente. Ha oitenta anos, a populacao do Distrito Federal era praticamente inexistente. Hoje, nds
falamos de mais de 3 milhGes pessoas. E, assim como em todas as outras cidades do Brasil, fez com
gque, com a vinda do homem do campo para as cidades, houvesse, efetivamente, a necessidade de que
o transporte publico coletivo fosse implantado.

A partir do ano de 2006, justamente pelo crescimento populacional nas cidades, a
concentracao das pessoas fez com que o mundo politico passasse a debater isso. A Constituicao
Federal incorpora, no seu art. 6°, o transporte como servico essencial, ao lado da saude, da educacdo,
da segurancga, da moradia, do emprego, da assisténcia social e assim por diante.

Hoje, o que a gente percebe — e o Secretario Valter trouxe um dado importante — é que, antes
da pandemia, o debate do transporte era de que as empresas privadas eram responsaveis pelo
transporte publico. E a pandemia mostrou claramente que, em virtude de um problema de salde
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publica, o transporte ficou claramente caracterizado, aos olhos da sociedade, como um servico
essencial. Por ser essencial, publico; e, por ser publico, é responsabilidade do ser publico remunerar
aqueles que o usam, até porque, no Brasil, esmagadoramente, as pessoas de menor poder aquisitivo é
que usam o transporte coletivo.

O grande debate, hoje: qual é o modelo de transporte que queremos e as fontes de
financiamentos para esses servigos?

O Secretario Valter lembrou: Curitiba, Brasilia, Sdo Paulo tinham subsidio para o usuario do
transporte coletivo. Hoje sao quase duzentas, e muitas com tarifa zero.

Entdo, esse debate, ldgico, casado a uma qualidade de servico que venha ao encontro do que a
sociedade espera €, na minha opinidao, o que estamos debatendo. E, para esse debate, se V.Exa. me
permitir, eu queria trazer alguns dados, porque esse custo social e financeiro € direto e indireto.

Hoje ha um debate mundial — a gente ouve todos os dias — sobre a questao da emissao relativa
de CO2 no nosso meio ambiente. O indice de emissdo por cada modal de onibus € 4,6 toneladas; de
automovel é 36,1. Se for por passageiro, o do Onibus é 0,0160; o do automdvel é 0,1268. Ou seja, o
do 6nibus é dez vezes menor por habitante do que o do transporte individual de passageiros.

Algum outro item importante além do meio ambiente? Saude publica, por exemplo, o indice de
mortes por quildmetros no transporte a pé: 0,13 por quildmetro; na bicicleta: 0,14; na motocicleta:
0,44; no automovel: 0,06; no 6nibus: 0,01.

Ou seja, seis vezes menos acidentes com morte numa média por populagdo, ndo é por nimero
de veiculos, comparando com os outros modais. Isso com o carro, porque, se for com a motocicleta, €
440 vezes menor.

Distribuicdo do consumo de energia das pessoas por modo de transporte, Onibus: 27%;
automovel: 60%, comparando populagdo com populagao.

Entdo hoje, para nds, em Brasilia — e foi dito aqui —, a mudanga da modalidade de operagao no
sistema trouxe, a partir do Governo Agnelo, uma operagdo por bacias, que o secretario bem colocou,
gue esta permanentemente em ebulicdo a adequagdo a realidade atual. A cidade muda. Conjuntos
habitacionais, shoppings, tudo isso interfere no transporte. Sem falar ainda na salde, na poluigao, na
questdo da ocupacdo do transito. Ndo cabem mais carros nas cidades. Isso € uma realidade em
Londres, em Paris, em Nova Iorque, em Brasilia, em Goiania, em S3o Paulo ou em qualquer outra
cidade.

Paralelo a essa discussdao de modelo de financiamento, é importante incluir ingredientes que
indiretamente afetam o custo do governo, porque nds nao estamos discutindo aqui exclusivamente o
custo do transporte coletivo. Nos estamos discutindo o custo-beneficio, se vale a pena o Governo do
Distrito Federal subsidiar o estudante, subsidiar o portador de necessidade especial, subsidiar aquele
que usa o transporte e nao tem capacidade de pagar ou de remunerar o sistema.

Entdo esse debate, provocado aqui pelo Dr. Jodo Osdrio, eu acho que une todos que compdem
aqui... Qual é o papel das empresas? Precisam ser fiscalizadas? Precisam ter central de operagao?
Precisam ter demonstrativo claro e transparente? Ou seja, eu nao tenho ddvida de que nenhuma
empresa aqui se opde a isso. Correto? O que o governo quer? Atender ao cidaddo. Como? Nds vamos
implantar faixa exclusiva ou vamos continuar estimulando o acidente de carro, a poluicdao do carro?
Para cada cidadado que anda de...

A Lei de Mobilidade exige, desde 2012, que um percentual das vias urbanas seja ocupado por
transporte coletivo e ndo ha uma cidade no Brasil que cumpra. A verdade é que nds priorizamos o
transporte individual de passageiro: no financiamento, no acidente, no uso das vias, na emissdo de
poluigdo. E precisamos ter clareza de que ninguém é contra o carro. Ninguém é contra a moto. Mas
precisa haver um equilibrio entre o uso dos espacos publicos porque as vias publicas também sdo custo
para a sociedade — e caras. Nao s na sua implantacdao, como na sua manutencao.

Ou seja, a gente fica, as vezes — até mesmo o setor empresarial —, com receio de defender
subsidio, porque subsidio é empresa. Isso ndo é verdade. O subsidio do PLE, que é o portador, o
estudante, € um subsidio ao estudante. Foi o Poder Publico do Distrito Federal que definiu — e essa €
uma decisdo politica — se o estudante vai pagar ou ndo o transporte coletivo. Outros estados pagam
apenas 50%. Por qué? Porque quem tem poder aquisitivo ndo precisa de subsidio. Mas o governo
entendeu que a figura do estudante deve ser prestigiada pelo Poder Publico local e que a figura do
portador de necessidade especial, idem.

De repente, o ex-Deputado Pedro Celso nao tem necessidade como estudante disso, mas o
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governo entendeu e a Camara Legislativa — que faz parte disso — aprovou. Isso vai fazendo com que o
volume de recursos publicos va aumentando.

Essa é a tendéncia do mundo. Nos Estados Unidos, no Canada, na Asia, em qualquer lugar do
mundo, o transporte publico, assim como saude, educacdo, seguranca, moradia, emprego e qualquer
outro servico social, é feito com recursos do todo. Ou seja, o Saul usa o transporte, mas quem paga
nao é so o Saul: é o Jodo Osorio, que tem carro; € o Valter Casimiro, que tem carro; é o Max, que tem
carro; € o Barbosa Neto, que tem carro; ou qualquer outro. Por qué? Porque é assim como a salde.
Nem toda a sociedade brasiliense faz uso da salde publica, mas quem paga o custo da satide publica?
A sociedade como um todo.

Entdo, principalmente nesse processo que atravessamos de inicio de Governo Federal, esse é o
grande debate do Ministério das Cidades, todo mundo no Brasil discutindo a tarifa zero, a diminuicdo
de tarifa, a manutencdo. Ou seja, que a gente possa, respeitando, logico, os interesses da classe
politica, dos trabalhadores, dos empresarios, e todos sao legitimos, definir qual o transporte publico
coletivo que a gente quer em Brasilia e no Brasil.

E Brasilia foi inovadora. Repito aqui as palavras do Secretario Valter. Se vocé pegar a idade
média do Brasil, da mais de oito anos, tirando Brasilia. Em Brasilia € quatro. Praticamente a metade. Se
pegarmos o custo individual por quildometro em Brasilia, sera menor. Mas Brasilia foi uma cidade...

O MDT fez um brilhante trabalho sobre isso, o qual posso encaminhar a V.Exa., a cidade feita
para o carro aos olhos do usuario de transporte. As distdncias sdo longas. Planaltina, Sobradinho,
Gama. Entdo, o custo individual, Deputada, € menor, mas o custo final para o Poder Publico é maior,
por qué? Porque as distancias sao longinquas. E uma cidade pendular, as pessoas vém para o Plano
Piloto de manha trabalhar e voltam ao final do dia. Vocés veem em volta do Mané Garrincha centenas
de veiculos parados ociosamente. Por qué? Porque a populacdo, no horario de pico, tem uma
demanda; no horario de entrepico, outra.

Entdo, aprofundar este debate com um olhar mais amplo, aproveitando o momento em que
nos vivemos, eu acho que talvez essa seja a contribuicdo da Urbi Mobilidade Urbana. Qual é a
obrigagao da Urbi? Estamos prontos. E criticas, sugestoes... l6gico, nenhum de nds almeja a perfeicao,
mas qual o transporte que queremos para o cidaddo brasiliense? Isso aos olhos do trabalhador, aos
olhos dos deputados, aos olhos dos governantes, aos olhos das empresas e aos olhos da sociedade. E
entdo fecharmos uma equacdo que, se ndo for unanime, pelo menos seja com uma visdao de curto,
médio e longo prazo para que a gente ndo fique desconhecendo os avancos trazidos pelo Jodao Osdrio
com que eu concordo, mas nds nao podemos olhar pelo retrovisor. Temos que olhar para a frente.

Participamos, semana passada, o Secretario Valter participou, da questdo da eletromobilidade,
ou seja, € irreversivel. O Deputado Max Maciel vai lembrar quando ele adquiriu seu primeiro Motorola.
Aquilo era quase uma arma de crime quase, ou seja, era um tijolo. Hoje, o iPhone 14 tem um milhao
de utilidades maior e pesa 10%, 5%. Na tecnologia dos Onibus, idem.

Entdo, desculpem-me se eu me estendi. Acho, Deputado, que é importante renovar frota, é
importante discutir tarifa técnica, é importante termos uma demonstragdo clara — como trouxe o
secretario —, mas qual é o objetivo final que queremos? Por qué? Porque ficamos nos, as vezes, presos
a uma divergéncia de opinido entre deputados, empresas, trabalhadores. Vamos deixar claro:
diferencas e opinides diversas sempre vao existir, mas qual o transporte que queremos construir? Um
servigo essencial ou mera responsabilidade do setor empresarial?

Eu sou oriundo da cidade de Goidnia. Goiania tinha apenas tarifa usuario, em média, se ndo me
engano, o Secretario Valter sabe, ha catorze anos. L3, o Ministério Publico entrou na Justica para que o
governo subsidiasse o sistema durante a pandemia. Mudou-se a politica de mobilidade. O Legislativo
entrou; Judiciario, Ministério PUblico, Controladoria, a sociedade toda também, e reviram isso — assim
como outras 170 cidades no Brasil, como trouxe o secretario.

(Soa a campainha.)
SR. BARBOSA NETO — Parabéns a V.Exa.

Conte, eu tenho certeza, com as empresas — especialmente com a Urbi —, para que a gente
possa fazer com que este debate seja cada vez mais profundo na direcdo de buscarmos solugGes
efetivas para aqueles que precisam do transporte e para aqueles que, de uma forma ou de outra,
participam da operagdo como um todo.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Muito obrigado, Barbosa. Ouvindo a sua
exposicdo nesses quinze minutos, fico imaginando o quanto a populagdo de Goidnia perdeu em ndo ter
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elegido vocé prefeito daquela cidade com a visdo que vocé tem.
SR. BARBOSA NETO — Por favor, ndo atice minhas lombrigas, Deputado. (Risos.)

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Vamos passar a palavra, por quinze minutos,
ao Diretor Institucional da Viagao Piracicabana, Sr. Albano Abreu Esteves.

Concedo a palavra ao Sr. Albano Abreu Esteves. O senhor esta com a palavra, Albano, por
quinze minutos.

SR. ALBANO ABREU ESTEVES — Eu queria agradecer o convite ao Deputado Chico Vigilante;
agradecer ao Valter Casimiro, que esta sempre junto as empresas, batalhando para dar o melhor do
sistema. O sistema, como o Barbosa colocou, é muito complicado. A gente sofre muito com a fonte de
financiamento, as empresas, e quando vem um projeto de lei para a Camara, a midia cai em pau,
dizendo que os milionarios estdo ganhando mais. Nao é verdade.

As empresas tém obrigacdo com os empregados: fundo de garantia, combustivel, renovacao de
frota, manutencao diaria para os Onibus sairem, cumprimento das obrigacdes dos empregados,
garagem, aluguel de garagem... Tem uma infinidade de despesas que justificam o valor.

A Piracicabana renovou 100% da frota. A gente tem a média de 2,5%... Na realidade, 2,48%
de média de frota zero. A Semob pediu mais vinte 6nibus ha pouco tempo. A gente trouxe mais vinte
Onibus para compor os lugares que estavam precisando para atender a demanda da secretaria.
Atendemos para cumprir a demanda do secretario. Quem manda € o secretario. (Risos.)

Obrigado.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Vamos ouvir agora o Diretor da Viagdo
Pioneira, Sr. Fernando Eloia.

Concedo a palavra ao Sr. Fernando Eloia, que estd com a palavra por quinze minutos.
SR. FERNANDO ELOIA — Boné é meu charme agora. (Risos.)

Cumprimento toda a Mesa. Boa tarde a todos, Srs. Deputados, secretario. Boa tarde a todos os
demais presentes, meus amigos todos que estdo aqui.

A grande discussdo hoje, acho que vale uma reflexao muito grande sobre o que o meu nobre
amigo Barbosa colocou, é: qual € o transporte coletivo que queremos para Brasilia?

Hoje, temos, sim, a responsabilidade maior. Como todos sabem, ja foi colocado que a Viacao
Pioneira ja renovou seu contrato. Isso pode nos dar tranquilidade, mas também pode nos trazer, e
certamente nos trara, mais responsabilidades. A renovagao de um contrato por mais dez anos reflete
em muito empreendimento, reflete em muito compromisso e em maiores responsabilidades.

Nesses dez anos que nds ja passamos, lutando com o sistema todo, de uma forma geral,
aprendemos — e eu uso a sua fala, Deputado — que empresa, sindicato, secretaria e governo é uma
mao sd. Se ndo tivermos isso na conducdo das nossas diretrizes, o sistema de Brasilia voltara a ser o
que era ha vinte e poucos anos.

Mas isso nos ndo permitiremos. A histéria da evolugdo tem, sim, contemplado para a gente
muitos desafios. E mais desafios virdo. Seguindo um exemplo do prdprio Barbosa, tinhamos um
Motorola e hoje temos um iPhone. Isso requer muito estudo, isso requer muita analise, mas também
requer um custo maior. E para termos um bom, um &timo, um prezado servico, certamente vai nos
custar mais algumas coisas, mais alguns sacrificios e até mais algumas questGes financeiras.

A renovagdo da nossa frota é a consequéncia de um contrato estabelecido e de resultados
obtidos. E declinado sob avaliagGes e analises da secretaria e do governo. Claro que nds empresarios e
0s nossos funcionarios merecemos, sim, estar felizes pela renovacao e ter mais dez anos na proposicao
de melhorar o transporte coletivo de Brasilia. Agora, como disse antes, maiores responsabilidades
virdo, maiores custos virdo e, se quisermos propor, se quisermos ofertar — e eu falo junto com o GDF,
junto com o sindicato — uma melhor qualidade de servigo, vamos ter que falar de subsidio.

Como foi bem colocado, sdo regras criadas, sdo decretos criados nesta Casa — e sempre havera
esse custo mensal. A nossa proposta € que, para os proximos anos, o planejamento mensal seja um
planejamento fiel, um planejamento real para que ndo nos cause mais, de tempos em tempos, essa
questdo da complementagao. Isso causa trauma, isso causa desgaste, o que é desnecessario. Ja se
estabeleceu a regra, entdao hoje temos apenas que evidencia-la e trata-la de forma correta. Ndo que
seja errado, mas acreditamos que, com um bom planejamento, teremos bons resultados.
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Na proposta da Viacdo Pioneira da renovacdo do contrato, hoje ja estamos em contato com
fornecedores. Quando a gente fala de carro, a gente fala de chassi, da mdo de obra e da tecnologia
embarcada. Tudo isso sao contratos que temos de fazer minimamente e com cautela, considerando
todos os custos que existem hoje e todos os custos que virdo pela frente.

Entdo, senhores, a questdo de a Pioneira estar hoje evidenciada, ja com contrato renovado,
traz-nos muito mais responsabilidades. E nossos esforgos nao serao comedidos, estaremos sempre
presentes, estaremos sempre confiantes de que, junto com a Secretaria, junto com o governo e junto
com o sindicato, conseguiremos prestar um melhor servigo a cada dia. O intuito da Viagdo Pioneira, do
sistema e desta Casa € termos uma prestagao de servico de exceléncia, e € o que buscaremos ao longo
desse periodo. Temos dificuldades? Demais, todos os dias temos dificuldades. Criticas? Demais, mas
reconhecemos o trabalho a ser feito pela secretaria, pelo governo, pelos proprios funcionarios e pelas
empresas no intuito de absorver ou entao de acabar com as dificuldades. Mas tem coisas que fogem ao
nosso alcance. Se chove muito, causa transtorno; se faz sol, causa transtorno; se faz frio, causa
transtorno. Brasilia é realmente diferente. Todas essas dificuldades sempre caem na midia de forma
negativa. Se acontece somente uma vez, a historia é generalizada: todas as empresas e todos os
carros estdo sucateados. Apenas uma mensagem torna o sistema fraco, mas nds sabemos o trabalho
que temos diariamente para termos o carro as 4h30min, limpo, abastecido, para conduzir a populagdo
as suas obrigacoes, as suas necessidades.

Mais do que nunca, nds precisamos eliminar as questdoes que paralelamente vao acontecer e
ter essas discussoes sobre subsidio. Eu acredito que podemos juntos ter uma solugao para isso.

O planejamento do orgamento é adequado? A gente acaba tendo uma conducdo melhor
perante a populagdo, porque a frase “subsidio é para empresario” ndo € correta. Subsidio € para
prestacdo de um servico que acontece todos os dias e é prestado a populacao.

Entdo, gente, nds estaremos sempre abertos a novas sugestOes, estaremos sempre abertos a
melhorias. O nosso intuito sempre é fazer o melhor, juntamente com todos esses empresarios que
estdo nesta Mesa. Acredito piamente que cada um deles ndo estd aqui apenas para dizer que tem um
cargo, mas, sim, para fazer o melhor.

Agradeco ao secretario, ao Deputado Chico Vigilante e a todos a oportunidade de poder passar
um pouco o que a Pioneira pretende e o que a Pioneira esta planejando ao longo destes dez anos — ter
a frota renovada, ser exceléncia em prestacdo de servigos.

Juntos, aqui, com o sistema, a gente vai poder fortalecer o transporte publico do Distrito
Federal.

Obrigado, secretario.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Vocé ainda tem um tempo ai? Eu queria
rapidamente |Ihe fazer uma pergunta. Eu quero saber como € que vocés da Pioneira tém o menor custo
por quilémetro.

Como é isso? O que vocés fizeram? Qual é a magica?

SR. FERNANDO ELOIA — (Risos.) N30, ndo é nenhuma magica. E uma malha de quilometragem
que nds temos que cumprir, mas, claro, o custo por quildbmetro tem que ser estabelecido com umas
regras.

O servico interno representa também no custo final, o quildmetro. Entdo, ndo foi nenhuma
magica, mas conseguimos estabelecer, dentro da nossa empresa e nas nossas garagens, efetivos
trabalhos da manutencdo diaria e conseguimos ter uma manutencdo didria para que ndo houvesse
trocas substanciais de pegas. A regra de comprar pega nova da mais durabilidade.

Entdo, o nosso custo por quildmetro hoje também tem uma referéncia a toda a atividade que
nos temos na questdo de pegas, de combustivel, de negociagdes, para que esse custo seja menor.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Importante. Nos abrimos o processo de
inscrigdo, e esta inscrito aqui s o companheiro e ex-Deputado Pedro Celso. Antes, porém, vamos ouvir
o Deputado Max Maciel. Depois, nds vamos ouvi-lo, Pedro.

Concedo a palavra ao Deputado Max Maciel, por dez minutos.

DEPUTADO MAX MACIEL (PSOL. Sem revisdao do orador.) — Deputado Chico Vigilante, quero
parabeniza-lo por esta comissao geral e dizer da felicidade em falar para o Dr. Osério que, se antes s6
tinha o Deputado Chico Vigilante aqui para defender, agora tem dois. Eu estava defendendo do lado de
fora, agora estamos aqui dentro. Entdo, conte que tem dois, ouviu, Deputado Chico Vigilante?
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E, quando eu vi, Deputado Chico Vigilante, a convocatéria, eu fiz meu dever de casa. Nao vai
dar para explanar tudo, mas vamos para 0 maximo de compreensao para colaborar com o modelo.
Acho que esse é o0 nosso objetivo na Casa, com muita responsabilidade e muita definicdo.

Antes, quero dizer que, de fato, para o Brasil e para 0 mundo, o modelo de mobilidade é uma
decisdo politica. No caso do Metrd, Deputado Chico Vigilante, € uma decisdo politica. O custo
operacional € alto, o custo de investimento ¢é altissimo, mas o custo para os usuarios € maior ainda. S6
um carro nosso aqui, que é o menor, que sao quatro vagoes, quatro carrinhos juntos, carregam mil
pessoas simultaneamente. Sao 140 mil hoje, mas, antes da pandemia, chegou a 240 mil. S3o menos
trés Onibus e menos cinquenta carros se cada carro levar quatro pessoas. Entdo, se a gente emendar a
agenda de 2030, que vai reduzir capacidade energética, meio ambiente, a malha metroviaria € uma
saida. Se vocé chegar a China e a Russia e pedir para reduzirem malha metroviaria, vdo dizer: vocé
estd maluco. Inclusive, foi o que desenvolveu a nossa parte sul. Contudo entendemos que ha o sistema
rodoviario sobre pneus em voga e ele existe. Ndo estamos aqui contrarios a ele. Eu sou da tese de que
o0 sistema seja 100% publico. Isso é uma tese minha, dos meus estudos, das minhas leituras. E ndo
serei aqui um Parlamentar irresponsavel que vai trazer so a critica. Nos vamos trazer formulagGes.

Entdo, eu informo aos senhores que estao aqui presentes que a Comissao de Transporte e
Mobilidade Urbana, que eu presido, vai tratar de assuntos ordinarios, mas também de reuniGes
técnicas. NOs vamos trazer especialistas do Brasil e do mundo para colaborar com as melhores
estratégias para chegarmos ao melhor entendimento de mobilidade urbana em grandes capitais, como
€ 0 caso da terceira maior cidade, que é Brasilia.

Quero dizer que — parte aqui vai se concentrar um pouco no Secretario Casimiro —, quando eu
comecei a me debrucar sobre esse tema, eu era membro do Conselho de Desenvolvimento Econdmico
e Social do DF, do qual o secretario — V.Exa. vai lembrar, Deputado Chico Vigilante — era o Walter
Vazquez. Inclusive, eu acho que Walter tinha que ser o nome do cargo. (Risos.) O Walter Vazquez era
uma figura com quem eu sempre tive a oportunidade de aprender muito, mas também de debater
muito sobre 0s nossos pensamentos.

De fato, o IPK de Brasilia € um pouco maior do que o de Goiania, mas o custo do quildmetro de
Goidnia é bem maior do que o nosso e a passagem de Goidnia € mais barata do que a nossa, se vocé
for analisar esse pormenor. Também estd no contrato. Eu entendo que estd no contrato. O meu
objetivo era revogar esse contrato e fazer um novo. Nds tivemos tempo para isso, para balizar.
Inclusive, houve uma recomendacdo de um estudo da FGV — Fundagdo Getullio Vargas que foi
encomendado pela prépria Semob para saber se — isto ja € uma pergunta —, caso haja uma futura
licitacdo de uma bacia em voga, esta previsto o calculo tarifario. Houve uma recomendacgdo da FGV
com base no que ela analisou no atual contrato.

Quero dizer também que Brasilia mudou de 2011 para ca. Por que eu estou dizendo isso?
Porque o que baliza a linha e o horario ¢ a Ultima pesquisa de origem e destino. E a Ultima pesquisa de
origem e destino é do periodo da licitagdo que esta em voga. Entao, vocé tem fluxos de estudantes na
universidade que mudaram completamente; vocé tem institutos federais que ndo existiam naquela
época e que hoje existem e demandam novas linhas e horarios. Nés precisamos também de uma nova
pesquisa de origem e destino para que possamos redistribuir essas linhas ou dar mais qualidade no
atendimento aos usuarios.

Quero dizer que esta no contrato, Eloia. Tem que acordar cedo mesmo, com o bau limpo e com
qualidade no servico para os profissionais. Muitos relatam para noés hérnia de disco — o0 Jodo sabe disso
— por causa do assento. Ndo adianta a gente comprar 6nibus novo se ele ndo tem qualidade e conforto
para os trabalhadores do sistema. Motor dianteiro causa problema de surdez. Banco ndo adequado
para o cobrador causa hérnia de disco. Isso é um problema também que a gente tem que colocar em
vista.

Dentro do processo de modernizagdo, nds ja temos o Euro 6 em voga. Temos também que
colocar isso como principio. Eu ndo sou da tese de tirar a tributacdo do Estado. Pelo contrario, ja me
sentei com o Valter Casimiro e disse isto: a minha tarefa aqui € como a gente vai achar 4 bilhGes para
financiar esse sistema para todo mundo. Eu sou adepto da tarifa zero. Cinquenta e duas cidades no
Brasil ja implementam. Vamos trazer aqui as cidades e os estudos de como a gente usa ou arrecada,
para que todo mundo, inclusive aquele que ndo usa o transporte publico, banque, porque é um
interesse de todos nos, é uma ferramenta, € um direito publico constitucional. Eu tive a oportunidade e
o prazer de estar acompanhando a nossa amiga Deputada Erundina, que foi a Relatora que apresentou
essa PEC — Proposta de Emenda Constitucional. Quero fazer este debate aqui também.

Diante do contrato, ja que estamos falando do contrato, que diz que a tarifa é assim, que o




N

CAMARA
LEGISLATIVA
DISTRITO FEDERAL

Suplemento do DCL N° 67, Brasilia, sexta-feira, 24 de marco de 2023

calculo é assim, para nds, ndo faz sentido uma empresa ter veiculos quebrados se o custo operacional
do sistema banca a manutencdo. Para nds, ndo faz sentido isso. Nés precisamos saber com que as
empresas, inclusive, entram no CAPEX — Capital Expenditure, de fato, no sistema, para a populacao
entender esse custo real, porque, quando eu pego um Onibus... Eu sou usuario de transporte publico.
Eu deixei de ser agora quando fui eleito, mas eu sou. Volta e meia ainda pego, volta e meia ainda me
veem no metr6. Quando eu pego um veiculo la no terminal do P Sul — eu sou vizinho do Deputado
Chico Vigilante — e ele quebra antes de entrar em Taguatinga, isso me da um prejuizo no meu
trabalho, na minha salde mental, no meu estresse. Mais uma vez, a gente diz, no debate, que o
Estado paga a tarifa técnica e o povo complementa. Somos nds de novo, porque eu pago do meu
bolso, mas eu pago com os meus impostos a outra tarifa. Entdo, o povo esta pagando esse sistema
todo, de uma via ou de outra. Eu ndo consigo entender como ele quebra se a manutencao esta no
custo operacional do sistema? Tem licitagdes no Brasil que ndo preveem a garagem para as empresas.
Aqui, as empresas tém a garagem.

NoOs nao temos outro setor que fiscaliza o horario, quantos quildmetros estdao rodando, se se
trocou pneu, se o 6leo esta em dia. Nao temos. Vou lembrar de novo do Valter, porque ele falava para
mim: “S3o 40 mil pegas que tem o Onibus. E impossivel uma garagem.” Amigo, mas esse € o Onus.
Esta no contrato. Ndo sou quem esta dizendo. Quem fez o contrato se esqueceu de lembrar disso.

Esqueceu-se também de lembrar, no processo de renovagdo, que também estd no contrato,
qual é a metodologia do indice de qualidade do sistema. E ai, secretario, a gente quer saber: quem
afere — esta no contrato —, a cada seis meses, esses indicadores das concessionarias para nds? Eu ndao
tenho essa informacdo. Nos ndo temos a informacdo de qual é o indice e de quem é que faz esse
indice. Ndo identificamos no contrato ainda um check list com o roteiro desse indice ou dos itens que
sdo fiscalizados na sua frequéncia. Ndo sabemos qual é a transparéncia, se é feita pelo GDF — Governo
do Distrito Federal, e onde estao esses documentos publicados. Esta no contrato.

Entdo, se isso & um condicionante para a renovagao, eu, Como usuario representante aqui, e o
Deputado Chico Vigilante queremos saber: qual é o indice de avaliacdo e qualidade desse sistema com
a potencial renovacdo? Nao estou aqui colocando Onus sobre o empresariado, mas é o que esta no
contrato. Da mesma forma que o empresariado pressiona a Semob e que a Semob pressiona a Casa
para bancar o sistema — porque esta no contrato que, se se reduziu o indice de usuarios, tem que
pagar a maior a tarifa técnica etc. —, nds queremos cobrar o sistema de qualidade.

N3o esta no contrato, mas esta no arcabouco da secretaria, por exemplo, a central de controle.
Nos ndo temos a central de controle ainda, secretario. Estd no contrato que nds iamos ter as paradas
com os informes tecnoldgicos, DF no Ponto funcionando... O DF no Ponto, inclusive, deixou de ter
algumas informag0es fundamentais para o usuario, que — eu ja falei e vou voltar a repetir — sai de casa
e ndo sabe se o 6nibus vai passar ou ja passou, fica exposto na parada, sofre violéncia, furto etc. A
gente poderia ter isso balizado dentro do sistema.

Quero dizer, ainda, que nds apresentamos, aproximadamente, oito oficios a secretaria e s6
tivemos um deles respondido. Por isso, estou com esse calhamago de coisas aqui. Eu gostaria muito da
atencdo, porque ndo estamos querendo fazer queda de brago ou interpelar; é que, até para ndo
falarmos besteira e entendermos como esta a situacao, nds precisamos das informagGes publicas
precisas.

O governo, Deputado Chico Vigilante, apresentou um veto a um projeto de V.Exa. que estava
na ordem do dia de hoje — mas nao teve ordem do dia. E deixar de encaminhar para esta Casa
informag0es sobre a tarifa, sobre 0 més da tarifacdo. Nao tem nada ali na matéria que altere o fazer
administrativo discricionario de alguém; é uma informacdo publica, o quanto custa o sistema. E esse
sistema esta custando, por més, 200 milhdes de reais, no minimo. Ele é caro.

Entdo, o que vamos exigir, no maximo, € qualidade, atendimento, presteza, qualidade e
tranquilidade aos trabalhadores e as trabalhadoras dentro do sistema. Que possamos permitir a
populacdo dentro do Conselho de Transporte — que ele volte a ser regionalizado e que ela também
participe do processo de melhoria do sistema em sua localidade. A diferenca e a necessidade do Itapoa
e do Paranoa sdao completamente diferentes, por exemplo, das do Riacho Fundo I. O Paranog,
inclusive, tem um sistema de ZapCar, porque nao tem circulacao de Onibus internamente.

Entdo, enquanto nés estamos com um monte de 6nibus parados aqui, Albano, temos, neste
momento, pessoas tentando circular dentro de suas proprias cidades e ndo conseguem fazé-lo. E mais
facil eu sair do P Sul e vir para a Rodoviaria do Plano Piloto do que eu sair do P Sul e ir para o P Norte
— quem ¢é de Ceilandia vai entender a referéncia —, porque eu nao consigo um Onibus que saia do P Sul
e va para o P Norte. Eu tenho que sair do P Sul, ir para o centro de Ceilandia, pegar outro 6nibus e ir
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para o P Norte, que é ao lado. Entdo, nds precisamos garantir, também, a circulacdo e o
desenvolvimento econdmico interno, nas cidades.

Quero dizer a V.Exa., Presidente Deputado Chico Vigilante, que eu vou lhe entregar esta
pastinha... Uma cdpia desta pastinha. E quero convida-lo a participar das nossas reunies técnicas da
secretaria, porque eu sei da sua intencao.

Também quero dizer que esta no nosso contrato que, independentemente de a licitacdo vencer
e de ter uma nova licitagdo ou uma distribuicdo... Eu ndo sei ainda como vai se dar isso, um possivel
fatiamento entre outras bacias... H4 um normativo que fala da prevaléncia de manter a contratagao
dos atuais trabalhadores e trabalhadoras que estdo no sistema, para que ninguém sofra com nenhum
tipo de demissao ou precariedade e continue sendo absorvido dentro desse processo.

Para encerrar... Vinte segundos, mas é s6 para eu encerrar, Deputado Chico Vigilante. A outra
informagao...

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — E que a gente ja tinha concedido mais dois
minutos.

DEPUTADO MAX MACIEL — Ja tinha? Olha... Calculei errado, mas tudo bem. Estou encerrando
de verdade.

A gente tem feito o pagamento, para as concessionarias, antes de apresentar a analise feita
pela propria secretaria. Entdo, a gente queria saber quantas vezes o reajuste apresentado pela
concessionaria foi considerado errado, se teve algum momento em que foi considerado errado esse
ajuste pelas concessionarias. Como a Semob faz para verificar isso, uma vez que, pelo que temos
acesso, temos feito o pagamento as concessionarias e depois analisado o que foi apresentado para
darmos, no caso, a tarifagao dos usuarios pela catraca?

Tem muita coisa. Com certeza, vou me sentar com o Valter e conversar com ele mais vezes,
com a melhor forma de entendimento possivel, para que a gente busque um servico publico de
qualidade para as pessoas, com cada vez mais tarifa zero, dentro das possibilidades. A gente aqui se
coloca, enquanto no mandato, na responsabilidade regimental de seguir, com toda transparéncia, em
busca das melhores saidas para o modelo de transporte publico para o Distrito Federal.

Agradego a oportunidade, Deputado Chico Vigilante.
PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Obrigado, Deputado Max Maciel.

Eu quero passar a palavra por dez minutos — vai falar aqui da tribuna — ao nosso querido
companheiro ex-Deputado Distrital e ex-Deputado Federal, ex-Presidente do Sindicato dos Rodoviarios
e ex-presidiario junto comigo por causa de greve de rodoviarios, Sr. Pedro Celso.

SR. PEDRO CELSO - Muito obrigado, Deputado Chico Vigilante. Eu quero parabeniza-lo,
Deputado Chico Vigilante, companheiro de luta, de partido ha mais de 43 anos, por essa sessao.

Quero saudar o companheiro Jodo Osorio; empresarios aqui presentes; meu ex-colega Barbosa
Neto, também na Camara Federal; Jodo Do, Presidente dos Rodoviarios; a companheira, Unica mulher
aqui representando os rodoviarios, companheira Tatiana, brava mulher; e todos os companheiros
rodoviarios aqui presentes de que eu tenho muito me orgulho.

Eu tive talvez a melhor fase da minha vida presidindo essa brava categoria em lutas histdricas.
A gente sempre contou com a companhia do companheiro Deputado Chico Vigilante. Quero
parabenizar o senhor, Deputado, pelas belas palavras, pela bela colocagao que foi feita aqui com muita
propriedade. Muitas das coisas que eu anotei aqui foram ditas pelo senhor com muita propriedade,
coisas dirigidas ao senhor, Sr. Secretario, coisas que foram colocadas na licitacdo feita pelo entdo
Governador Agnelo Queiroz que até hoje ndo estdo cumpridas, ndo estdo colocadas, como é o caso do
IQT, o Indice de Qualidade de Transporte, secretario. Até hoje nds ndo temos colocado.

O Indice de Qualidade de Transporte, companheiros, pode retirar empresas de circulagao,
porque fala sobre pontualidade, higiene, instalagdo de varios equipamentos, de atendimento ao
usuario. Misteriosamente o Governador Rollemberg ndo atendeu, o Governador Ibaneis estd no
segundo mandato e até agora também ndo instalou. Também o Centro de Controle Operacional, citado
aqui pelo nobre Parlamentar, ndo foi instalado nos 6nibus, ndo estao sendo atendidos. A questdo dos
corredores exclusivos para Onibus foi trazida aqui com muita propriedade pelo Parlamentar e também
pelo Dr. Barbosa Neto. E uma questdo 6tima para nds trabalhadores do sistema de transporte coletivo
e também para os usuarios, nao € prioridade alguma para o Sr. Ibaneis.

E eu gostaria de perguntar algo ao senhor secretario, com todo respeito. O senhor disse aqui,
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eu vi aqui até com surpresa. Eu sempre ouco dizer que o nimero de passageiros esta diminuindo. O
numero de passageiros esta diminuindo, bravo companheiro Elias, mas eu vi aqui o numero de
passageiros aumentando. E o senhor disse que a tarifa técnica vem diminuindo. Eu gostaria de saber
0s numeros, os valores da tarifa técnica nos anos, pelo menos, 2017, 2018, 2019, 2020, até agora o
ano de 2023. Qual foi o valor repassado para as empresas nesses anos? A informagdo que eu tenho é
gue esses valores vém aumentando, e o senhor disse aqui que reduziu. Eu gostaria que fossem
conhecidos esses valores da tarifa técnica.

Se eu entendi aqui do nobre Deputado, ndo ha transparéncia, Sr. Secretario. Eu ougo, nas ruas.
Eu sou coordenador de transporte e mobilidade do setorial de transportes do meu partido. La, nds
sempre discutimos, temos técnicos da UnB — Universidade de Brasilia, ex-Secretarios Executivos do
Ministério de Transportes que colaboram conosco, outras personalidades, trabalhadores e tudo mais.

NOs e outras pessoas mais temos uma critica enorme sobre a falta de transparéncia. Ha4 uma
total falta de transparéncia nessa questao do calculo da tarifa técnica no sistema de transporte publico
coletivo do Distrito Federal. Nos nao sabemos como isso € feito. Nds nao temos conhecimento disso.

Outra pergunta que eu queria fazer também, Sr. Secretario, é sobre o nimero de trabalhadores
no sistema de transporte publico coletivo. Se possivel, por empresa e por funcdo. N3o sei se o senhor
ouviu, Deputado Max Maciel, mas eu gostaria de sugerir que o senhor fizesse, eu me esqueci a
terminologia técnica, um pedido de informagdo a Secretaria de Mobilidade sobre o nimero de
trabalhadores no sistema, por empresa e por funcdo. As empresas sao remuneradas por isso, eu
conhego porque fui presidente dessa categoria por gloriosos anos. Tivemos muitas lutas. Eu queria
saber se as empresas tém, realmente, o nimero de empregados que estdo nas planilhas. Eu queria
saber, secretario. Meu bom companheiro, Chico Vigilante; meu companheiro Jodo Osoério, eu queria
muito saber se as empresas tém realmente o nimero de empregados que estdo na planilha de custo. E
uma incognita muito grande. Onde esta esse controle? Se o nimero apresentado — de empregados, de
motoristas, de cobradores, de mecanicos, de despachantes, de auxiliares, de pintores, de ajudantes —,
€ 0 numero que esta na planilha. E o Jorge quem esta ali de mascara? Companheiro Jorge, eu quero
ver isso.

Que fizessem esse pedido de informacdo ou entdo que o secretdrio — um homem transparente,
um homem correto, um homem honesto, um homem decente — nos desse essa informagao sobre esse
numero.

Eu entendi que o reajuste da tarifa técnica é anual. Foi o que eu entendi aqui, posso estar
equivocado. Queria saber se, de fato, esse reajuste da tarifa técnica tem sido anual. De quantos por
cento tem sido esse reajuste anual da tarifa técnica? De quantos por cento tem sido esse reajuste
anual da tarifa técnica?

Outra questao ¢ sobre o funcionamento do Conselho de Transporte. E um dérgdo que pode dar
alguma participagdo a sociedade. Eu tenho visto que o Conselho de Transporte, sdo as noticias que eu
tenho, ndo tem funcionado. Na Ultima pauta que eu vi do Conselho de Transporte, falava-se de pintura
dos Onibus zebrinha, e as questdes essenciais ndo estavam colocadas.

Por fim, quero perguntar ao representante da Marechal. Quando é que o senhor vai depositar o
dinheiro do Fundo de Garantia, que esta atrasado, dos trabalhadores? Vai estar comprando 367 oOnibus,
e estd devendo aos trabalhadores o Fundo de Garantia. Quando € que o senhor vai depositar?

E vou perguntar ao secretario. Quando é que o senhor vai pagar as empresas os 800 milhGes
que o GDF esta devendo?

Jodo, nds brigamos muito no passado para que o GDF, ainda no Governo Roriz, instalasse a
central de fiscalizagdo e manutencdo de veiculos, porque o que o Wagner Canhedo e o Nené
Constantino faziam com esses 6nibus em Brasilia era brincadeira! Hoje, temos Onibus novos gracas a
luta dos trabalhadores, dos governos e ao avango das empresas.

E isso. Agradeco muito e parabenizo o nosso Deputado Chico Vigilante.

A questdo do financiamento do transporte, realmente, € um debate que precisa ser feito com
seriedade. Eu tenho uma proposta para isso, mas, oportunamente a gente discute.

Muito obrigado e um grande abracgo.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Estamos caminhando para o final, mas o
Deputado Jodo Cardoso chegou. Gostaria de fazer alguma consideracao, Deputado?

Pessoal, nds convocamos esta comissdo geral no dia de hoje, que é quando a gente transforma
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a sessao deliberativa em comissao geral para debater um assunto importante. Eu entrei nesta comissao
geral preocupado e estou saindo muito mais preocupado ainda.

O representante da Sdo José fez uma fala se apegando a uma questdo do Tribunal de Contas
ou a uma decisdo do Conselho de Transporte, s6 que a decisdo do Conselho de Transporte foi
derrubada por esta Camara Legislativa e, a medida em que derrubamos a decisdo do Conselho de
Transporte, o contrato original tera que ser cumprido. Acho que os senhores... A Marechal assumiu
aqui e deu prazo. Esta renovando a frota. Isso é bom!

Agora a Sao José precisa dizer pra gente, e ai, nas considerac0es finais do secretario, eu quero
que ele diga que medidas que ele vai tomar!

Todo dia, gente, quando eu... Deve ter companheiros rodoviarios aqui que moram em Ceilandia
e em Brazlandia. A verdade é que — e ai a populacao que esta nos assistindo pela TV Cdmara Distrital,
estd sendo transmitido ao vivo — o que estd acontecendo hoje, Secretdrio Valter Casimiro, é que o
motorista chega de manha a garagem da Sdo José e sai procurando um Onibus que preste para rodar e
geralmente nao encontra. Essa é a verdade absoluta, porque eu tenho informag0es la de dentro. E ai
vai, vai, vai até que tem algum diz: “Deixa eu sair mesmo assim”. E sai.

Portanto, ndo estdo cumprindo o contrato, ndo estdo cumprindo os horarios, ndo estdo
cumprindo nada! E os 6nibus estao na rua quebrando e o passageiro sofrendo. O sofrimento do
passageiro da Sao Jose€, hoje, € uma verdadeira via-crucis.

Nao lavam os 6nibus, estao todos sujos, ndo tem peca de reposicdo, demitiram a maioria dos
profissionais mecanicos e colocaram aprendizes. Tudo isso € verdade.

E a secretaria, Secretdrio Valter Casimiro? Que medidas serdo tomadas? Ai o representante diz:
“Ndo, esta tudo bem”. Ndo deu prazo para a compra dos Onibus. O que dizem é: “Ndo, ndo vamos sair
nao”. Ta bom, ndo vai sair, mas vai continuar do jeito que estd? Nao da, gente! Nds estamos falando
da principal regido desta cidade, estamos falando da principal bacia, nds estamos falando do local onde
tem o maior nimero de passageiros.

Eu visitei a garagem da Urbi, visitei a garagem da Pioneira, visitei a garagem da Piracicabana e
vou visitar a da S3o José de surpresa. Surpresa! O que eu vi |a na Urbi, Barbosa, a maneira com que
vocés estao tratando as coisas, me agradou. Quanto a Pioneira, tenho dito por ai que vocés colocaram
a inteligéncia para funcionar e estdo ganhando dinheiro. Ndo estdo ganhando de malandragem, ndo!
Por qué? Porque estdao pegando os 6nibus, comprando os 6nibus novos... Ai é inteligéncia: trazem os
novos para ca, pegam os que podem ser usados em outros estados e vendem! Ndo é assim? Com isso,
estdo ganhando dinheiro!

Parabéns! Estdo ganhando dinheiro, mas a populagdo aqui estd andando em Onibus limpo e
novo. Portanto, é isso que nds queremos para o sistema. Ninguém aqui é contra as pessoas ganharem
dinheiro honestamente. Nao conheco ninguém que seja contra. Mas a empresa € uma concessdo, um
servico publico, tem que ter qualidade. Esta comissdo geral é para isso!

Portanto, Secretario Valter Casimiro, que medidas serdo tomadas? Ouco dizer que o Governo
do Distrito Federal, Deputado Jodo Cardoso, deve 700 milhGes para as empresas. V.Exa. € base do
governo, mas, se a prestagdo de servigo continuar como esta, se mandarem um projeto aqui para esta
Casa, hoje, ele ndo passa, porque, mesmo que o Deputado seja da base do governo, ndo é doido! Ele
vai dizer: “Como € que vou aprovar um negocio desse, com essa situacao? Al termina o justo pagando
pelo pecador.” Vindo o projeto para cd, ja vou adiantar minha posicdo, Secretario Valter Casimiro. Vou
pedir o desmembramento. Quem cumpriu o contrato leva, desde que seja paga a sua divida. Quem
nao cumpriu ndo tem por que receber. E o0 minimo da punicdo que deve ser aplicada.

Para encerrar, quero saber do senhor, Secretario Valter Casimiro, que medidas serdo tomadas
para que o contrato seja cumprido e a Sao Jose respeite 0s passageiros. O senhor esta com a palavra
por dez minutos.

SR. VALTER CASIMIRO SILVEIRA — Essas sao as minhas consideragdes finais? Porque sao
varias perguntas. (Risos.)

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Dez minutos.
SR. VALTER CASIMIRO SILVEIRA — Entdo, deixa eu comegar...
PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Vou lhe conceder quinze minutos.

SR. VALTER CASIMIRO SILVEIRA — Pelas perguntas... Até para eu poder responder ao
Deputado Max Maciel, e ha outros questionamentos.
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PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Podem marcar quinze minutos para o
secretario.

SR. VALTER CASIMIRO SILVEIRA — Primeiro, com relacdo a questao do edital, se consideramos
as recomendacOes da FGV para fazer a nova licitacdo. Varias consideracdes da FGV foram levadas em
conta no edital. Inclusive, o Tribunal de Contas — 6rgao fiscalizador do governo, que faz parte desta
Camara Legislativa, € um drgdo que apoia esta Casa — estd fazendo um trabalho junto com a
secretaria para que se tenha um edital que consiga atender a essas consideragdes que foram colocadas
pela FGV, normativos colocados pela ANTP — Associagdao Nacional de Transportes Publicos ou pelo
antigo GEIPOT — Grupo Executivo de Integracdo da Politica de Transportes.

Entdo, foram feitas diversas melhorias no edital, que esta sendo discutido com o Tribunal de
Contas, para que se possa ter uma licitagdo que retina o que houve de bom da Ultima licitagdo, o que
ha de melhores praticas e o que pode ser melhorado em termos de banda, de mudanca de tarifa
técnica, enfim, uma série de consideragoes.

Eu ndo tenho conhecimento de todos os questionamentos porque ainda ndo vieram para ca,
Deputado. Mas a secretaria responde a todos os questionamentos da Camara Legislativa. As vezes, sao
questionamentos que precisam ir para diversas areas porque sao assuntos diferenciados.

NOs temos varias subsecretarias. A Subsecretaria de Operacdes cuida de toda a parte de
planejamento, de mudanga de itinerario, de criagdo de novas linhas. A Subsecretaria de Fiscalizacdo é
responsavel pelo acompanhamento das vistorias dos 6nibus. Nos temos uma unidade que tem, como
sua obrigatoriedade, fazer a fiscalizacdo de todos os Onibus, dentro dos regulamentos, para gerar os
selos de autorizacdo de viagem. A mesma subsecretaria acompanha se os Onibus estdo cumprindo o
uso dos equipamentos de seguranca e faz a fiscalizagdo também in loco, nas regionais e nas garagens,
para garantir que o usuario tenha os Onibus nos horarios e periodos estabelecidos nas ordens de
servigo.

Com relagdo as clausulas contratuais, eu posso garantir que, quando elas ndo sdo cumpridas,
as empresas sao penalizadas. A gente demonstra isso quando a propria imprensa, mais
especificamente a Rede Globo, apresenta a quantidade de multas que foram aplicadas aos operadores
do sistema. Nao que a secretaria queira aplicar multas, mas ela quer que sejam cumpridas todas as
clausulas contratuais. Quando ndo ha o cumprimento das clausulas contratuais, a gente aplica as
empresas a penalidade prevista em contrato.

Com relagdo a questdo do Centro de Controle Operacional, eu queria fazer uma observagao.
Nés temos os Centros de Controle Operacional nas empresas, que sao espelhados na secretaria. Todos
os Centros de Controle Operacional das empresas estao funcionando espelhados na secretaria.

Entdo, a afirmativa de que ndo ha um Centro de Controle Operacional é equivocada. Nos temos
esse Centro de Controle Operacional na secretaria, hoje, funcionando. Eu tenho, na minha sala, na
secretaria, a mesma visao do sistema de controle operacional de todos os operadores hoje.

Poderia ser melhor? Em alguns momentos, a secretaria tentou fazer a articulacdo para criar um
Unico centro, porque o contrato ndo prevé que tenha que haver um Unico centro. Entdo, nds usamos
os centros de controle espelhados na secretaria. Todos funcionam com a disponibilizagdo de acesso, de
informagdo sobre os Onibus que estao atrasados, as avarias que tiveram ao longo do dia, enfim.

Foi muito colocada a questdo da transparéncia. Acho que, na primeira audiéncia que o
Deputado Chico Vigilante produziu aqui — isso foi de pronto atendido pela secretaria —, ele pediu que
todo més a gente mandasse a esta Casa Legislativa as informagSes de passageiros, o valor de subsidio,
as linhas disponibilizadas no sistema. E um rol de informagdes que todo més a secretaria manda para a
Camara Legislativa. Todo més, ndés damos todas as informagGes para a Camara Legislativa. Esse foi o
acordo que nos fizemos. Ndo sei se todos os Deputados se utilizam desses demonstrativos que sdo
encaminhados para a Camara Legislativa. Temos cumprido, mensalmente, este acordo que fizemos
aqui para informar quanto nos pagamos de subsidio, quanto nds pagamos de PNE, quanto nos
pagamos de PLE e quanto nds pagamos de tarifa usuario. Da tarifa usuario, quanto é vale-transporte,
quanto é Cartdo Cidaddo, quanto € em dinheiro e os outros tipos de cartdo. Entdo, € uma informagao
ampla. Nao temos nenhum problema em aumentar o nivel de informagdo — que vocés entendam ser
necessaria — nesses relatdrios que sdo encaminhados, mensalmente, a esta Casa, a fim de atender a
todas as demandas dos nossos Parlamentares com relagdo a transparéncia.

Além disso, o modelo de calculo da tarifa técnica esta no site da secretaria, a disposicdo de
qualquer usuario. Qualquer pessoa pode ter acesso e identificar como é feito o calculo da tarifa tecnica,
para que seja possivel fazer esse monitoramento e essa auditoria.
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Estamos a disposicdo. Se vocés entenderem que precisamos aumentar o nivel de informacdo,
estamos abertos — viu, Deputado Chico Vigilante? — para poder passar a esta Casa os relatdrios que ja
encaminhamos, mensalmente, e o que disponibilizamos no site da secretaria, para que seja dada toda
a transparéncia possivel as informagdes.

Foi colocado que a participacdo do Conselho de Transporte talvez ndo esteja sendo efetiva. A
gente tem aqui o sindicato que tem assento no Conselho de Transporte. Esse més, nds tivemos uma
reuniao com a proposicao de pauta feita por todos os membros. Na ultima reunido, as principais pautas
foram colocadas pelo Instituto MDT — Movimento Nacional pelo Direito ao Transporte Publico de
Qualidade para Todos, mas todos os membros estdo com liberdade e ja com prazos estabelecidos para
encaminhar as pautas de discussao e a proposicao ao Conselho de Transporte. Estamos abertos. Foi
até uma consideracgdo feita pelo Deputado Chico Vigilante, em momentos anteriores, de que queria
fazer uma reformulagdo do Conselho de Transporte. De pronto também colocamos, Deputado Chico
Vigilante, que continuamos abertos para fazer as reformulagBes que forem necessarias para que se
tenha maior participacdo. Hoje temos, no conselho, a participacdo de organizagGes sociais como o
Rodas da Paz, o sindicato, a associacdo das empresas, os drgaos do governo. Queremos a participacao
ampla de todos, seja dos trabalhadores, dos empresarios, dos servidores da Camara Legislativa que
queiram participar, da sociedade civil, dos membros do governo, para que tenhamos cada vez mais
melhorias no sistema de transporte.

Costumo dizer o seguinte: quando vocé é gestor publico, vocé nunca tem que estar satisfeito
com aquilo que esta rodando. Vocé sempre tem que estar pensando em melhoria. No dia em que vocé
estiver satisfeito, € melhor sair do cargo, porque ndo tem mais nada para fazer na secretaria. Nos
temos consciéncia de que tem muito ainda a melhorar o sistema de transporte. A gente esta
trabalhando com esta Casa, com os Deputados, com os sindicatos e com as empresas para trazer essas
melhorias para o sistema de transporte. Estamos brigando por isso.

Foi colocado aqui, por algumas empresas, que a gente ja esta implantando o sistema de
bilhetagem eletronica on-line, para que a gente possa utilizar outros meios de pagamento e facilitar a
vida do usuario. Assim ele ndo tera que parar em uma fila para comprar tiquete. Hoje o Metro ja faz
isso, e a gente espera que, em pouco tempo, todos os Onibus também tenham esse tipo de facilidade.

Por fim, quanto a pergunta feita pelo Deputado Chico Vigilante. “*O que vocés vao fazer com as
empresas que nao cumprem o contrato?” Os processos de interrupcao ou de caducidades sao abertos
em funcdo do que nao foi cumprido, Deputado Chico Vigilante.

Coincidiu o prazo de finalizacdo do contrato com o prazo de renovagao agora da frota, que nao
foi feita, além da nao prorrogagao dos contratos, as multas nao param. O nosso entendimento € que
ha o descumprimento do contrato, e estao sendo aplicadas as multas.

Foi colocado aqui o seguinte: o prdprio sindicado ndo concorda ainda com a forma de
chamamento para atender, especificamente, a Bacia 5, em funcao da previsdao de ndao renovacao do
contrato; mas a gente nao pode dispensar seiscentos carros e nao ter nenhum plano b para colocar os
seiscentos carros.

Eu ndo tenho uma empresa hoje que, eu estalando os dedos, venha com seiscentos carros
para o sistema — o préprio sindicato e as empresas sabem disso. Entdo a ideia é que, enquanto a gente
nao consegue liberar esse edital com o Tribunal de Contas — vai ser uma licitacdo para toda a bacia —,
o chamamento tem que ser em tamanhos menores, para vocé ter empresas com condicbes de
fornecer, num conjunto, esses seiscentos carros para atender a demanda.

A gente fala muito da questao do IPK que é baixo, ndo é? A gente precisa ter um nimero de
carros maiores, porque o tempo de deslocamento pela quilometragem é maior. Entdo, a gente tem
muito carro ocioso no meio do periodo, porque a demanda, fora do horario de pico, abaixa muito; mas
os 6nibus que precisam estar operacionais estdo operacionais.

A gente tem consciéncia de que a modelagem que foi feita aqui em Brasilia para o sistema com
tarifa técnica € a melhor para o usuario, porque permite que o governo possa dar a sua cota de
contribuicdo para o usuario ter uma tarifa mais barata e mais, vamos dizer assim, condizente com a
realidade e a situacdo econdmica da populacdo do Distrito Federal.

Entdo defendo a tarifa técnica. A continuidade dela foi uma luta do sindicato, de V.Exa. e de
governos passados. Eu ndo tenho medo e nem vergonha de dizer que a ideia do governo passado foi
muito boa e traz beneficio para todo o sistema. Eu acho que a gente tem que continuar o que é bom e
a isso dar prosseguimento.
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Informo a vocés que a gente tem cumprido com as clausulas do contrato. Para aquilo que nao
€ cumprido ha aplicagdo de penalidades, ha multa. Os técnicos que nds temos hoje, que fazem isso,
sdo técnicos de carreira, competentes — sdo da mesma carreira, inclusive, que a do nosso Deputado
Jodo Cardoso.

E uma carreira especializada dentro do GDF. Ela, por muita luta, conseguiu se estruturar para
poder ter o controle efetivo do trabalho que é feito e da obrigagao que tem que ser apresentada pelas
empresas de Onibus.

Obrigado. Era isso que eu tinha para dizer.

Coloco-me a disposigdo, Deputado Chico Vigilante, para melhorar os relatorios que ja vém para
ca, com as informagbes que sao colocadas todo més, se for preciso, para atender de forma plena esta
Casa, com total transparéncia.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Muito obrigado, secretario.

NOs — vou repetir — temos um problema muito sério pela frente. Termina no dia 28 de junho o
contrato da empresa Sao José, que tem uma resposta que precisa ser dada com relacao aos
trabalhadores, especialmente aos trabalhadores.

Portanto, Secretario Valter Casimiro, eu vou chamar o senhor, os empresarios que estdo aqui e
o sindicato novamente na primeira quinzena de junho. Todos que estdao nesta Mesa vao ser chamados
de novo. Espero que até la os senhores tenham encontrado uma saida.

Imaginem o que é um motorista, um cobrador, dentro de um 6nibus sujo e quebrando,
dizendo: “Po, a partir do dia 28, eu nao tenho mais salario”. E muito séria essa situacao.

Eu sei que o Secretario Valter Casimiro vai levar isso ao Governador Ibaneis, assim como néds
também. Depois, Barbosa, nds vamos propor a criacdo de um grupo de trabalho, envolvendo a
Universidade de Brasilia, que tem um bom nlcleo de discussdao de transporte, €, quem sabe, o
Ministério das Cidades.

Eu acho que, exatamente pelo formato que tem o Distrito Federal, a gente podera implantar
um novo sistema de transporte publico no Brasil partindo de Brasilia, porque aqui tem pessoas com a
capacidade do Secretdrio Valter Casimiro e a Universidade de Brasilia, que tem um nlcleo de
transporte. Muitas vezes, a gente ndo valoriza o que a gente tem.

Eu estava me lembrando, Jodo, de que, antes da licitagdo, nos fizemos um seminario 1a na
velha sede da Camara Legislativa. Esses professores da Universidade de Brasilia, Secretario Valter,
chegaram 3 e disseram: “Nos ja ajudamos a resolver, ou pelo menos propusemos uma solucdo para o
transporte em Toquio”. Tanto € que o governo japonés construiu um prédio dentro da universidade
para abrigar esse nucleo. Esta la o prédio ainda. Eles tinham pensado também numa solugdo para
Santiago, no Chile.

Eu quero agradecer a presenga de cada uma e de cada um que compareceu aqui.
Sobre a mesa, a seguinte ata de sessdo anterior:
- Ata Sucinta da 172 Sessao Ordinaria. (1084408)

N3o havendo objecdo do Plenario, esta Presidéncia dispensa a leitura e da por aprovada sem
observagdes a ata mencionada.

Quero agradecer aos servidores que contribuiram para a realizagao desta comissao geral; aos
servidores do meu gabinete; ao pessoal do Cerimonial; a Policia Legislativa; ao pessoal do som e apoio
ao plenario; aos vigilantes; as meninas da copa, que atendem tdo bem aqui, pois todo mundo tomou
um café de primeira e uma agua fria — pelo menos café e agua a gente tem —; ao pessoal da limpeza,
que cuida direitinho desta Casa.

Quero dizer que hoje foi um dia de trabalho muito intenso. N6s comegamos as 9h, com a CPI
dos Atos Antidemocraticos, e estamos terminando agora, as 17h41min.

Secretario Valter Casimiro, o senhor vai ser chamado novamente na primeira quinzena de
junho. Eu vou visitar todas as empresas. Nos vamos dialogar, Barbosa, diretamente com o governador
para que ele incentive, secretario, a criacao desse grupo.

Essa divida de 700 milhGes que o GDF tem com as empresas, a gente precisa debater, porque
sempre digo: empresa ndao é casa de caridade, portanto, precisa ter lucro, desde que nao seja
exorbitante, até para atender bem aos trabalhadores. Até as igrejas estdo... (Risos.)
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Acho que nds alcancamos aqui 0 nosso objetivo.

Quero agradecer as companheiras e aos companheiros rodoviarios. E muito importante a
participagao de vocés. Espero contar com vocés aqui, novamente. Nos vamos divulgar o dia. Sera na
primeira quinzena de junho, antes do dia 15, portanto, antes do dia 28.

Faco um apelo a Sdo José: ndo fique se pegando a essa decisdo do Tribunal de Contas, porque
nao vai prosperar muito nao; siga o exemplo das outras, que estdao cumprindo os contratos e
renovando a frota.

Fico satisfeito com a posicdo da Marechal, que estd comprando — isso é importante —, e com a
das que ja compraram os 6nibus. Barbosa, a Urbi, por exemplo, inicialmente tinha a decisdo até de sair
de Brasilia — é verdade —, e vocés decidiram: “Nés vamos ficar”. Ficaram e ja estdo com a frota
completamente renovada. Inclusive, transmita ao seu Edmundo a nossa saudacdo por ele estar
cumprindo o contrato, renovando a frota e botando aqueles azuldes na rua. Isso é importante, ainda
mais agora, que o Valter Casimiro falava de, cada vez mais, estarem exigindo tecnologia embarcada.
Isso € muito importante. S6 quem ja andou de 6nibus sabe da importdncia de ter um 6nibus bom.

Eu fico, muitas vezes, lembrando-me de vocés. A gente que esta aqui ha mais tempo deve se
lembrar de como eram os Onibus da Pioneira na década de 70. O bicho parecia, um tapiti. Tapiti € um
negdcio que tem no interior, inclusive nas aldeias, 1a no Maranhdo, tem muito. E feito de bambu. Vocé
coloca a massa e um peso grande na ponta para ir espremendo. A mesma coisa eram os Onibus da
Pioneira. Hoje, quando a gente passa ali.

(Intervengao fora do microfone.)

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILIANTE) — Estava. Por falar de VIPLAN — Viacdo Planalto
— 0 secretario falou aqui —, os mecanicos da Viplan eram os caras mais inteligentes do mundo. Eles
tinham que ser levados para a NASA — National Aeronautics and Space Administration, porque, para
conseguir fazer com que um Onibus de 25 anos rodasse, tinham que ser bons. Ndo é, Pedro? O
Malaquias era o chefe la. Portanto, tinham que ser bons mesmo. Eles fabricavam pegas. Ndo havia
mais fabricacdo de pecas dos onibus, e eles tinham que fazer as pegas e faziam. Felizmente, aquele
tempo passou.

Obrigado, gente. Um abrago a todas e a todos.

Nada mais havendo a tratar, declaro encerrada a presente comissao geral, bem como a sessdo
ordinaria que |lhe deu origem.

(Levanta-se a sessdo as 17h45min.)
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