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DESAFIOS E PROPOSTAS

EM 14 DE MAIO DE 2015.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Estd aberta a sessdo.
Sob a protegéo de Deus, iniciamos os nossos trabalhos.

Em razdo da aprovagdo do Requerimento n® 452, de 2015, de autoria do
Deputado Chico Leite, a sessdo ordinaria fica transformada em comissdo geral para
debate do tema Mobilidade Urbana: Desafios e Propostas.

(A sessdo transforma-se em comissdo geral.)

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO VIGILANTE) — Esta Presidéncia vai
suspender os trabalhos até que os convidados e os Deputados cheguem.

Estd suspensa a sessao.

(Suspensa as 15h07min, a comissdo geral é reaberta as 16h16min.)
(Assume a Presidéncia o Deputado Chico Leite.)

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICOQ LEITE) — Boa tarde, senhoras e senhares.




IN° 105, Brasilia, quinta-feira, 11 de junho de 2015 Suplemento do DCL

Péagina 10

A

L

3*SECRETARIA - DIRETORIA LEGISLATIVA N OTAS TAQ Ul G RA F‘[ C AS

DIVISAOQ DE TAQUIGRAFIA E APOIO AO PLENARIO
SETOR DE TAQUIGRAFIA

! CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL

Data

Hordrio Inicio Sessdo/Reunido Pigina

14|05 (2015 | 15h05min (41° SESSAO ORDINARIA, 2

TRANSFORMADA EM COMISSAO
GERAL PARA DEBATER O TEMA
MOBILIDADE URBANA: DESAFIOS
E PROPOSTAS

Tenho a honra de, sob a protecdo de Deus, reiniciar os trabalhos deste
plenario com a comissdo geral para debater o tema Mobilidade Urbana: Desafios e
Propostas.

Inicio pela composicdo da Mesa. Convido a tomar assento o Sr. Secretério de
Estado de Mobilidade do Distrito Federal, Carlos Tomé; o Sr. Conselheiro da ONG
Rodas da Paz, Pérsio Davison; o Sr. Presidente do Metr8, Marcelo Dourado; o Sr.
Diretor Executivo da Associagdo Nacional dos Transportadores de Passageiros sobre
Trilhos, Rodrigo Vilaca.

Antes de dar inicio aos nossos trabalhos formais, convido todos que queiram
ficar mais proximos a ocuparem os assentos aqui da frente — essa & uma
caracteristica da comiss&o geral.

Eu queria também anunciar a presenca dos colegas Deputado Wasny de
Roure, Deputado Chico Vigilante... Por aqui também passou o Deputado Prof.
Reginaldo Veras, que teve de ir a Executiva Nacional do PDT, em Sdo Paulo, e deixou
as suas recomendagoes, as suas solidariedades. Também aqui entre nds o Deputado
Juarezdo. Quero agradecer imensamente a presenca dos colegas aqui. Esse é o
prestigio do tema.

Também quero saudar aqueles que aqui estdo defendendo os seus direitos,
todas as pessoas que aqui estdo na defesa da regularizacdo dos condominios. Vejo
aqui algumas placas. Sejam bem-vindos entre nds. Eu quero fazer o registro delas.
Uma diz: “Vé Lago Norte Prive II. Nos ajude.” "Regularizagdo ja. Jardim Boténico.”
Uma outra diz: "Mandato & compromisso. Cumpra o seu papel.” Uma penditima diz:
"Por que gastar dinheiro derrubando quando pode arrecadar regularizando?” E a
outra faixa diz: “Srs. Deputados, se a Cdmara néo olha para os problemas fundidrios,
torna-se cumplice das invasdes.” Sejam bem-vindos. Esta é uma Casa exatamente
para debater direitos e obrigagdes. Sejam bem-vindos entre nds.

Eu gostaria de dar inicio aos nossos trabalhos, se me permitem, fazendo um
agradecimento muito especial ao Dr. Marcelo Dourado e a sua assessoria, que foram,
na realidade, os inspiradores deste debate. Eu acho excelente que o gestor publico
inicie as suas tarefas, que ndo sdo pequenas — eu acho que a mobilidade é, talvez,
hoje, um dos maiores problemas que enfrentamos -, fazendo o debate com a
comunidade, com as entidades que tém responsabilidade sobre a causa, que querem
debater direitos... enfim, que ndo se achem proprietdrios da verdade e coloquem em
discussdo a sua proposta. Parabéns, Dr. Marcelo Dourado!




N° 105, Brasilia, quinta-feira, 11 de junho de 2015 Suplemento do DCL

Pagina 11

DIVISAQ DE TAQUIGRAFIA E APOIO AO PLENARIO
SETOR DE TAQUIGRAFIA

[ CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL 5
g 3* SECRETARIA — DIRETORIA LEGISLATIVA NOTAST AQU IGRAFICAS

Data

14| 05 (2015 | 15h05min |41° SESSAO ORDINARIA, 3

Hordrio Infcio Sessao/Reunifo Pigina

TRANSFORMADA EM COMISSAO
GERAL PARA DEBATER O TEMA
MOBILIDADE URBANA: DESAFIOS
E PROPOSTAS

O professor portugués José Mendes diz que a dimensdo do sucesso de uma
cidade pode ser medida pelo seu nivel de sustentabilidade.

O conceito de sustentabilidade mais conhecido € o que remete ao padrdo de
desenvolvimento que satisfaz as necessidades do presente sem comprometer a
capacidade das geracdes futuras de suprir as suas proprias necessidades.

Sendo um pouco mais especifico, creio que ndo é possivel alcancar um
desenvolvimento sustentavel sem alcangar as dimensdes econdmica (investimentos e
atividades produtivas), social (trabalhadores, estudantes, pessoas com dificuldade de
locomogdo etc.) e ambiental (poluicdo do ar e sonora, conservacdo dos recursos
naturais, produgdo energeética etc.).

Portanto, a cidade sustentavel € aquela que se preocupa com as incidéncias
ambientais e energéticas da prépria condicdo humana, bem como com as condigSes
de vida de sua gente e que faz refletir essa prioridade na estrutura, nos processos e
nas atitudes, O desenho urbano sustentdvel remete, sobretudo — permitam-me —, as
questdes do uso do solo e expansdo urbana, da energia e da mobilidade.

Quanto ao planejamento do solo, a sustentabilidade remete a uma cidade
mais compacta, densa, com sobrepaosigdo de usos, além de um sistema de transporte
publico eficiente, sequndo apontam os especialistas. Esse desenho encoraja os
deslocamentos a pé e de bicicleta, muito especialmente, tendo como consequéncia
um menor consumo de energia, a redugdo das emissdes de poluentes e a interagdo
social, com um maior nivel de seguranca.

No campo energético, o grande desafio é substituir as matrizes atuais por
formas mais eficientes. Os veiculos & combustdo interna sdo alimentados por
combustiveis fdsseis, responsaveis pela emissdo de didxido de carbono, dxido de
azoto, mondxido de carbono, oxdnio, benzeno, além de ruidos que ultrapassam 70
decibéis e comprometem a salide humana.

O problema mais visivel nas cidades, no que tanque & sustentabilidade,
especialmente no Distrito Federal, € o da mobilidade. Ndo digo que seja o maior
problema, é um dos maiores e é o mais visivel em virtude das nossas mais elevadas
taxas de motorizagao, associadas & preferéncia visivel pelo transporte motorizado
individual em detrimento do transporte coletivo. Aqui todos se lembram dessa frase
dita durante anos, um grande desafio para a sociedade civil, para as instituicdes: o
Distrito Federal era formado de cabeca, tronco e rodas. O grande desafio dessa
audiéncia € superar isso. E as rodas — acrescenta o professor Pérsio — sio travadas,
0 que € pior ainda.
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As idelas mais fortes serdo efetivamente desenvolvidas aqui, como o
incentivo especialmente 3s formas alternativas, como as bicicletas, os chamados
modos suaves — nds ndo vamos, evidentemente, operar sobre maiores detalhes — e
as inovagtes, que envolvem a completa integracdo dos sistemas de transporte, de
modo que para cada trecho seja utilizado o modo mais adequado: automdvel,
onibus, metrd, bicicleta, caminhada.

Eu tenho uma opinido de que nds so iniciamos o enfrentamento desse
grande desafio se nds optarmos pelo transporte, ou pela forma de acio coletiva, ao
invés da individual. Isso quer dizer, por exemplo, ao contrario do que fizeram alguns
dos nossos estadistas no passado ao optarem pelo trilho, em vez da roda. Isso me
parece muito claro. Agora, ndo se optou por isso, porque o transporte era melhor
para 0s maus empresarios, que recebiam — nunca houve, por exemplo, uma licitagdo
no passado. Sempre faziam o que queriam. N3o era o direito dos usudrios, era
efetivamente, e lamentavelmente, o direito daqueles que detinham as precérias
permissbes para atuar. Entdo, o trilho € coletivo. Essa é uma diferenca sensivel e
isso remonta, evidentemente, as politicas da metade do século passado. Inclusive,
na construcdao da nossa cidade.

O segundo € que optemos pelos chamados modos suaves, muito
especialmente, a bicicleta.

O terceiro & que ndo nos esquegamos da acessibilidade. Uma cidade em que
alguns ndo podem exercer efetivamente o direito de ir e vir porque tém dificuldades
no plano da mobilidade é uma cidade ainda extremamente atrasada. Enta?'o, 0
terceiro ponto na minha avaliagdo € a acessibilidade. Evidentemente que nds temos
detalhes que melhorariam, como a descentrahzagao dos empregos. Hoje as pessoas
moram nas cidades e vém ao Plano Piloto ou as regides centrais para trabalhar. E
impossivel ter uma cidade com mobilidade assim. Nds precisavamos reduzir
efetivamente as cargas de trafego nos hardrios criticos.

Eu s6 tenho uma critica profunda &s hipdteses de individualizacdo, que sdo
aquelas em que o Poder Plblico possa, em vez de oferecer oportunidades e
esclarecer as vantagens, forcar o cidaddo a uma cultura que ele ndo tem. Se, em vez
de dar forga ao transporte coletivo, s6 duplicam vias, se estd chamando mais
transporte individual. Evidente! Nesse particular, ndo consigo entender que possa ser
uma alternativa aquele estabelecimento de horarios, como se faz hoje em S&o Paulo
e, lamentavelmente, em algumas cidades do Pais. Essa ndo € a nossa alternativa,

Eu so dei mgressn ao tema colocando as alternativas — algumas, € claro.
Penso que o ideal € gue comecemos o debate.
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Aqui se fixam, pelo Regimento, cinco minutos para cada um dos
palestrantes. E claro que ndo vamos contar isso a conta-gotas, como dizia Nelson
Hungria. Ninguém vai fazer isso — é evidente —, para gque todos possam se
manifestar, até mesmo alguns que estdo na plateia. Mas, quanto mais sintéticos
pudermos ser, melhor.

Se me permitem o Dr. Marcelo Dourado e o Secretario Carlos Tomé, além do
Dr. Rodrigo Vilaga, quero iniciar com as proposigdes, pela sua representacdo aqui da
sociedade civil, do Dr. Pérsio Davison. O senhor tem o uso da palavra; figue a
vontade; o tempo € esse. Quanto mais sintético, melhor, mas a palavra € de V.Exa.

SR. PERSIO DAVISON - Agradeco, em nome da Rodas da Paz, a
oportunidade de compor esta Mesa, ao Deputado Chico Leite. Quero dizer da minha
satisfagdo de esta Mesa, que para mim € muito importante, contar com o Dr, Marcelo
Dourado, Presidente do Metrd; com o Secretdrio Carlos Tomé, da Secretaria da
Mobilidade, e com um antigo amigo, Rodrigo Vilaga, com cujo pai tive a satisfacdo de
trabalhar hd muitos anos e que foi um exemplo para mim. N3o sei se estou
quebrando o protocolo, mas eu gostaria de dizer da minha satisfacio em té-lo
conosco na Mesa.

Eu gostaria de iniciar fazendo uma referéncia a um relatdrio de resultados de
avaliacdo dos servicos feito pela Companhia do Metré de Brasilia, em relacio ao ano
de 2014. Nesse relatdrio, indo direto, hd um levantamento que mostra que 2,2% dos
usudrios do metré usam o servigo, chegando a esse meio de mobilidade por meio de
bicicleta. O dado ndo identifica se transporta ou ndo a bicicleta no ambiente dos
veiculos, mas mostra que ha uma prevaléncia desses usudrios no contexto de
destinacdo ao trabalho. Na média do metrd — os dados me parecem ser estes —,
cerca de 57% tem a finalidade do trabalho e 72% té&m a finalidade de trabalho
quando vém na bicicleta, o que mostra a importancia da integracdo dos diferentes
modais na cidade.

Outro aspecto que ha € que esses que acessam o sistema do metrd por
bicicleta consideram o servico bom — cerca de 65%. Isso mostra que, apesar de ndo
termos ainda uma politica amigavel, incentivadora do uso da bicicleta e da
integracdo entre modais — pretende-se suplantar essa dificuldade nas politicas que
estdo sendo conduzidas pelo atual governo -, existe uma visdo de satisfacio dessa
possibilidade de integracdo.

Acho interessante ressaltar também que o estudo mostra que 11% se
utilizam da bicicleta, nessa integracdo, para o estudo e 11,6%, para outras
atividades, que ndo o trabalho.
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A primeira constatagdo rapida que podemos tirar desse estudo feito pela
Companhia do Metrd do Distrito Federal € de que existe uma oportunidade grande a
ser desenvolvida nessa integracdo, e essa € uma oportunidade que temos de — tendo
esse eixo estabelecido e com os projetos que estdo sendo colocados pelo Presidente
Marcelo Dourado, de expanséo até o final da Asa Norte - ter, em conjunto, uma
politica de integragdo na ldgica das conclusdes que o Deputado Chico Leite
apresenta, de por que temos de transformar a realidade da mobilidade de Brasilia.

Acho que essa pesguisa € um dado interessante de entrada no tema. A
Rodas da Paz gostaria que, nas demais pesquisas que se facam sobre mobilidade,
ndo so do metrd, inclua-se o tema da mobilidade por bicicleta e que se levantem
também os desejos de origem e destino e as necessidades.

Entdo, um ponto que a gente verificou em uma pesquisa que a Rodas fez,
em didlogo com a equipe do Marcelo Dourado, foi o seguinte: se eu pegar o eixo do
metrd na cidade de Taguatinga, ndo terei nenhum ponto que saia distante mais que
cinco quildmetros das estagdes do metrd. Isso significa dizer que eu poderia ter um
acesso, em uma visdo de integracdo de modais, por bicicleta, porque é uma cidade
plana, e que cinco quilémetros de bicicleta ndo é um esforco — eu diria — significativo
para o normal das pessoas, mas seria um esforco de tempo se fosse uma caminhada
a pé. Significa também que eu posso ter uma visdo de integragio com esse eixo
modal, sem gque necessariamente eu tenha de trabalhar em aspectos mais custosos
como, por exemplo, no transporte coletivo por Snibus ou outros que se apresentem.

Entdo, dentro da Idgica de se ter a sustentabilidade e uma melhor integracio
da cidade, ja que a bicicleta € integrativa e permite um melhor convivio, esta visio
de se trabalhar desde ja nas expansGes que se pretende dessas grandes linhas de
integracdo é a de se colocar sempre a visdo da bicicleta como uma oportunidade
necessaria para a melhor humanizacio da nossa cidade.

Outro aspecto que se coloca € que, por ser inicial, no contexto da nossa
cultura — eu diria do Brasil - e da nossa realidade — eu diria de Brasilia —, 0 uso da
bicicleta, ainda se carece de uma visdo de educacdo no contexto da mobilidade,
como também se carece da visdo de uma realidade de estrutura amigével. Eu tenho
que ter uma estrutura ciclovidria amigavel ao uso. Isso significa dizer que eu teria de
ter sinalizacdo, espagos de estacionamentos adequados, fiscalizados, cobertos, e ndo
ver a bicicleta como algo menor ou de uma populagdo aparentemente de menor
renda. Desses trabalhadores que estamos colocando nessa pesquisa feita pela
Companhia do Metrd, 72% tém uma renda entre mil e 3.200 reais, o que mostra que
sdo trabalhadores, em sua grande maioria... A maior parte entre 17, 18 até 46 anos
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de idade. Entdo, isso mostra um potencial muito grande, se houver uma politica de
incentivo e de favorecimento a esse tipo de transporte.

Outro aspecto que consideramos importante — e eu louvo a presenca da
Professora Maria Rosa, que € uma defensora, na correitoria da UnB, do sistema dos
trilhos — localiza-se na visdo de que ndo podemos nos balizar, evidentemente, em
uma mobilidade, como o Deputado coloca, apenas de carros. Temos que ter também
a visdo de que o transporte coletivo ndo pode estar se balizando também no sistema
de dnibus. Temos que ter uma adequagdo a intensidade dos eixos. Temos tecnologia
adequada para diferentes eixos, desde o metrg até um transporte de vizinhanga, até
uma bicicleta e o caminhar do pedestre, como foi colocado pelo Deputado, em sua
fala introdutdria.

Entdo, o aspecto que consideramos importante é que ndo cabe apenas a
visdo setorial na definicdo da necesséria infraestrutura de uma cidade. Temos que
ter uma visdo de sistema de mobilidade, em que ha ndo s6 a visdo do espaco, mas,
fundamentalmente, a necessidade de uso de instrumentos de infraestrutura
adequada a intensidade dessa mobilidade.

Entram ai dois ou trés aspectos que sdo essenciais: a questdo da integracdo
entre os diferentes modais de forma adequada e a questo da tarifa unificada,
quando se coloca a questdo dos sistemas de Gnibus — isso foi um pouco o debate
que houve aqui, antes desta reunido —, o que significa que a ldgica que temos no
transporte coletivo das nossas cidades se baliza na roleta. Ou seja, a ldgica é do
empresario. A légica ndo € do usudrio. A Idgica ndo é na satisfacdo e no beneficio da
gualidade da mobilidade por parte do usudrio. Eu ndo lembro agora em que
contexto, mas indaguei ao ex-presidente da TCB por gue ndo tinhamos, na proposta
elaborada, a visdo de uma bacia central. Na verdade, fez-se uma politica de bacias,
mas ndo ha uma bacia central, que seria o Plano Piloto, essa drea mais central da
cidade. Na verdade, é uma ldégica do lucro, da roleta. Por qué? Porque sdo dreas
densas de ocupagdo. Entdo, se alguém quiser pegar um 6nibus na W3 pela manha
ou pelo final da tarde, vai ver quatro ou cinco nibus, um atras do outro, com a
inscricdo W3 Sul, e até vai estranhar por que vem um atréds do outro para a W3 Sul.
Por qué? Porque as origens deles sdo de diferentes destinos. Entdo, eu ndo tenho a
visdo da integragdo. Se eu tivesse a visdo da integracdo, eu poderia ter muito menos
dnibus, eu ndo teria o acimulo de pessoas aguardando o transporte em chuva ou sol
ou em situagdo inadequada, nem &nibus semiutilizados em sua capacidade de
atendimento. Por qué? Porque a Idgica seria essa integracdo em pontos de
distribuicdo. E um aspecto que eu acho relevante nessa légica também é que, de
quem utiliza esses 6nibus nos horarios mais intensos, ha uma prevaléncia feminina,
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porque sdo aquelas pessoas do comércio ou empregadas domésticas que tém menor
renda e que ndo tém o veiculo individual.

Eu ndo vou me estender muito, acho que ha muitos outros pontos que
poderiam ser abordados, mas eu sempre penso que Brasilia foi um referencial no
Brasil e foi um referencial no mundo pela sua proposta de urbanismo, pela sua
proposta de inovagdo, Veio num contexto de um planejamento dos anos 1950, inicio
dos anos 1950, meados dos anos 1950, na ldgica rodoviarista, que era da indlstria
automobilistica que se implantava no Pais. Isso ndo significa dizer que a légica da
cidade € apenas o veiculo individual como mobilidade; os espagos foram colocados, e
se ficou num certo monoteismo no transporte individual, cada um através dos seus
préprios veiculos. E se faz o discurso de que, se eu fizesse uma forma, um sistema
de mobilidade diferente, o custo ndo seria compativel, por exemplo: uso dos trilhos,
a extensdo do metrd, metrd leve ou mesmo questdes técnicas de implantagao.

O que eu lembro é que, quando eu falo do transporte individual, eu falo
apenas no custo da implantacdo das pistas. Os demais custos ou sdo pagos pela
sociedade através de outros tributos ou sdo pagos pelo individuo na aquisico dos
seus veiculos. Quando eu falo de transporte ferroviario, eu estou falando do
dormente ao assento do trem. E interessante observar que foi feito o recapeamento,
por exemplo, da W3 ha cerca de dois anos, ou um pouco menos, e ja esta erodindo
esse recapeamento, e, se alguém olhar os dormentes da Companhia do
Metropolitano, vai verificar que os dormentes sdo do inicio dos anos 1990, em Sdo
Paulo, dos anos 1970, idem os trilhos.

Entdo, eu tenho que ter uma visdo também econdmica e, dentro de uma
visdo econdmica, uma visao também social de estruturacio da cidade. Eu acho que
ha um ponto importante nisso, que o Deputado Chico Leite levanta, da visio da
descentralizagdo. Eu ndo posso ter 80% da atividade econdmica centralizada no
centro das nossas cidades aqui em Brasilia sem ter também uma estrutura que
receba e organize a ocupagao desse espago. Eu lembro um projeto que foi elaborado
que faz a unificagdo via trem de Luzidnia a Planaltina, saindo do centro de Brasilia,
indo pela EPIA. Ha questdes ali sobre a subida do Colorado, como se faz, mas é
evidente que isso permitiria uma descentralizacdo, permitiria uma eficiéncia e
permitiria que os deslocamentos que ndo se destinassem a Brasilia pudessem se
proceder sem passar por dentro de Brasilia.

Voltando a visdo dos anos 1950, em que Brasilia foi um referencial e uma
oportunidade de futuro, hoje, 55 anos de Brasilia, nds temos uma cidade com os
mesmaos problemas das demais cidades brasileiras centendrias ou multicentendarias, o
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que significa dizer que nds temos que nos rever enguanto politica de mobilidade e
assumir o desafio que a cidade ja teve de ser um simbolismo para o futuro. Brasilia
tem as condigBes para isso, tem as possibilidades para isso. E temos a visdo de gue
ndés podemos fazer isso de uma maneira eficiente, sustentavel, com compromisso
para a populagdo atual de Brasilia, quanto a sua qualidade de vida e qualidade de
mobilidade, e o fundamental compromisso com a introdugdo ndo sé dessas questdes,
como do reordenamento do espago e da questdo ambiental, o fundamental
compromisso com as geragoes futuras. Retomar Brasilia o simbolismo da inovacdo e
de exemplo para o desenvolvimento das cidades brasileiras e, quica, de outras
cidades.

Muito obrigado. (Palmas.)
PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO LEITE) — Muito obrigado ao Dr. Pérsio.

Eu queria fazer alusdo rapidamente aqui a um movimento capitaneado,
coordenado pela presidente do Conselho Comunitdrio da Asa Norte, que esti entre
nés, a Sra. Maria das Gragas Borges Moreira, a Graga, um movimento que diz
respeito a implantacdo da estagdo do metrd no terminal de integragdo da Asa Norte,
de modo a garantir intermodalidade com os veiculos oriundos da regido norte do
Distrito Federal, bem com os almejados 6nibus elétricos de vizinhanca, com o VLT,
Grande Circular, W3-L2, e a tarifa (nica com o cartdo mensal. Entdo, eu quero fazer
esse registro da Sra. Maria das Gragas Borges Moreira, que estd presente entre nds.
Eu ja estou recebendo resposta positiva do Dr. Marcelo Dourado. (Palmas.)

Bom, eu agora queria passar a palavra, ainda no terreno da representagdo
da sociedade civil, ao Dr. Rodrigo Vilaga, que é Diretor Executivo da Associacdo
Nacional dos Transportadores de Passageiros sobre Trilhos, a ANPTrilhos.

Entdo, a palavra e de V.Exa. pelo tempo ja anunciado.

SR. RODRIGO VILACA — Prezado Presidente e Deputado Chico Leite,
responsdvel por esta comissdo extremamente importante, extremamente oportuna,
porgue se trata dessa discussdo com mais afinco desde julho, agosto de 2013.

O senhor citou algumas palavras que fazem parte de nds, saudando a
professora Rosa, que tem na sua ideia, na sua consciéncia de dever civico a questao
do cuidar da geragdo futura, do cuidar da sustentabilidade do local onde nds
vivemos, da necessidade que nds temos e, nesse tema mais especifico de mobilidade
urbana e, por que ndo dizer, de moradia também. E por isso que a ANPTrilhos, e eu
vou encaminhar ao senhor depois, produziu um documento, uma agenda do
governo, para 0 governo, nas suas trés esferas, onde destacamos até 2018 —
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aproveitando este momento de quatro anos de novos governantes —, para que
tenham atengdo com relacdo ao setor metroferrovidrio brasileiro. Eu vou pedir ao Dr.
Marcelo Dourado que o encaminhe ao Deputado e Presidente, Deputado Chico Leite.

A mesma coisa eu fiz com o Secretario de Estado de Mobilidade do Distrito
Federal, Sr. Carlos Tomé, ha pouco, que eu tive o prazer de conhecer, dizer que o
senhor tem um desafio enorme, sem divida nenhuma. Mas ele é superdvel, ele vai
ser superdvel. Brasilia mercé essa situagdo e, por que ndo dizer, o Brasil como um
todo. Traz-me muita alegria ver palavras como integracio e visdo sistémica; € nesse
sentido que nds temos que entender quando, feito hd pouco, pela senhora que
mencionou a guestdo da Asa Norte. Isso € fundamental, é classico numa cidade gue
foi projetada como um avido ter suas conexdes para se movimentar de um lado ao
outro. Outras cidades brasileiras ndo sdo diferentes, independentemente do seu
tamanho e de suas complexidades. Eu vou procurar mostrar alguma coisa disso na
apresentagdo de que estamos falando.

Dr. Marcelo Dourado, amigo de bom tempo, espirito empreendedor, lutador,
somos guerreiros de algumas discussdes bastante acentuadas, mas esse espirito dele
€ essa preocupagao de uso de tecnologias, porque a inovacao traz a oportunidade de
uma insercao social maior e melhor, mais sustentavel, e que ele aplica, as vezes, nos
minimos detalhes, como ha pouco, numa estacdo, ndo ‘me recordo do nome, que vai
ter placas solares que vao abastecer aquela estagdo. E algo simples; mas o simples
tem que ser feito. A roda foi inventada, entdo vamos andar com ela. S3o situacdes
t3o cotidianas, do dia a dia, que nds nos esquecemos de pequenos detalhes. Isso é
impressionante,

O Pérsio, amigo do meu pai, amigo de trés décadas, é um icone nesta
cidade. Através da sua dor, do seu sofrimento comum a nds todos, criou a ONG de
renome nacional. Ela € conhecida, e o seu conhecimento é estendido 3 sociedade
como um todo com a preocupacdo com o uso da bicicleta dentro das cidades
brasileiras como vemos no mundo.

Eu gostaria, também, Deputado Chico Leite, de fazer uma mencdo especial
a0 meu colega e também professor, Roberto David, que representa a EPL — Empresa
de Planejamento e Logistica do nosso Pais, aqui representando o Dr. Josias,
Presidente, que prestigia a sua comissdo geral. O Dr. Roberto estd ali presente.
(Palmas.)

A ANPTrilhos é uma entidade privada que tem, claro, sua missdo, sua visdo,

tem todos os seus valores definidos no que acabamos de ouvir. E dentro dessa Iégica
que nds trouxemos o pais — € nacional: praticamente todos aqueles operadores
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publicos, privados estaduais, privados federais, e algumas — me permitam voltar —
das principais indlstrias que tratam da questdo metroferrovidria no Brasil e no
mundo, justo por buscarmos aquilo de que o Marcelo vem fazendo uso: tecnologias,
inovacdo de tecnologias.

Sdo poucas empresas no mundo, e a partir do momento em que s3o poucas,
elas, se estdo no Brasil, produzindo no Brasil, gerando emprego no Brasil, buscando
essas tecnologias em parcerias — porque o mundo € globalizado, portanto, tudo é
muito mais rdpido de ser concretizado —, fazem esse fortalecimento da industria e de
entidades associativas comuns ao setor junto com os principais operadores do Brasil.
Séo poucos. Estdo vindo nos integrar agora o Piaui e Fortaleza, e ai completaremos
100% de toda a mobilidade sobre trilhos no Brasil. E, mais recentemente, abrimos
para o VLT do Rio de Janeiro, os VLTs de Santos e o VLT de Goidnia. E uma nova
modalidade, assim como Brasilia terd — ja deveria ter, do ponto de vista de uma
cidade moderna e que necessita de uma mobilidade mais adequada. Os desafios sdo
esses, dessa ordem. Em primeiro lugar, seguranga, que, sem divida nenhuma, é o
papel principal. Mas a unido da modernidade e da capacitagdo das pessoas com a
tecnologia é intrinseca, elas tém que trabalhar juntas. E preciso buscar isso.

No Brasil nés temos, por incrivel que pareca, apenas 48% da populacio
fazendo uso de sistemas de metrd. Ainda é pouco. Nao chegamos nem a metade,
mas estamos, € claro, nas principais cidades. Sdo doze operadores privados e quatro
plblicos, dos quais dois federais e dois estaduais, que fazem parte de onze estados e
do Distrito Federal. Quando nos comparamos a outros paises, nds estamos muito
aquém daquilo de que nds ainda necessitamos. Chega a ser inacreditavel que nés
tenhamos uma malha de mil quilémetros, mas € pouco, frente a cidade do México,
por exemplo, Paris, Londres, que tém um sistema mais antigo. Até mesmo de
Buenos Aires, na Argentina, que € de 1.920 — creio eu, ndo tenho certeza —, mas ndo
tdo atualizada quanto a nossa. Tem problemas de acidente com certa frequéncia em
passagens em nivel. Alguns de vocés devem ter lido sobre o acidente no trem entre
Washington e Filadélfia na manhd de ontem, com oito mortes e mais de setenta
feridos. Tudo isso para colocar um sistema chamado Positive Train Control, que é
uma forma de acompanhamento do sistema de sinalizacdo. Vejam o quanto de
complexidade hd no negdcio chamado transporte sobre trilhos. A maioria das
pessoas ndo tem essa visdo sistémica de como é a funcionalidade de uma bilheteria,
da manutencdo dos carros de passageiro, da sinalizagdo, da capacitacdo das
pessoas, da modernidade. Entdo, hd uma complexidade que exige recursos para a
capacitagdo humana e, principalmente, para os Aardwares ou 0s equipamentos de
que nds fazemos uso. Sdo cerca de 40 linhas, Deputado, no Brasil, e cerca de 4.300
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carros. Hoje, no Brasil, nds temos quatro novas fabricas que foram instaladas nos
Gltimos dois anos, uma delas da Alston, de VLT, no Estado de S3o Paulo; duas delas,
uma de VLT e uma de metrd, no Estado do Rio de Janeiro; e outra na cidade de
Araraquara, de um grupo coreano. As tecnologias estdo vindo para 3, para produzir
aqui, como eu disse a vocés.

O numero de estagdes, além dessa da Asa Norte — futura — € 521 no Brasil

todo, muito menos do que os pontos de Gnibus do Distrito Federal. Olhem como é

diferente. Mas a natureza € diferente. Nao pensem que em carga € estranho. Tanto

a carga para pessoas COmo a carga para passageiros no sistema dos modos de

transporte é diferente. O rodovidrio € muito maior mesmo. E assim. Esse é 0 nosso

pais. A matriz de transporte é desequilibrada, mas estamos num processo de
melhoria disso.

0O senhor falou mmto, Deputado Chico Leute, da mobilidade urbana adeguada
e sustentdvel. E isso que nds defendemos, é isso que toda a populagdo, de uma
maneira geral, quer.

Também hd uma sistemdtica de acompanhamento em que vocé faz um
célculo e, dependendo do tipo de situagdo que vocé coloca — um monotrilho, um
metrd, um VLT, um &nibus ou um BRT —, vocé faz o calculo por hora/sentido. A
diferenca do metré para um Onibus e para um carro & nessa linha, 60% e 10% —
cerca de 6,7 mil passageiros e 1.800 nos carros — tdo falados, que todos queremos
ter, mas, se temos mesmo eficiéncia na mobilidade urbana das cidades, vamos usar
o coletivo em todas as suas formas.

Aeroporto ligado com sistema de trem s6 existe um no Brasil, o de Porto
Alegre. Vocé sai do aeroporto e pega um aeromdvel para ir para o sistema da
TRENSURB — Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre S/A. E o Gnico, quando em
varias outras cidades no mundo, em especial na Europa, vocé tem essa conexdo
direta. Vocé pode sair do aeroporto de Londres e chegar ao centro da cidade, num
trem rapido, em quatorze minutos. De taxi eu posso levar uma hora e meja. Sdo0
Paulo ndo tem ainda. Entdo, temos também que agir nessa parte do transporte.

Nao diferente disso sdo as ocupagdes dos espagos. Eu sinto isso em Brasilia.
Qutro dia discutimos rsso, ndo €, Marcelo? Saindo de uma estacdo de metrd, salvo
algumas excegdes, vocé ndo tem proximidade com algo de que possa fazer uso. E
algo que temos que olhar com mais cuidado para atrair, como no modelo chinés, que
é exemplo no mundo, em que as estagdes de trem e as linhas de trem tém paradas
onde se formam conglomerados, cidades propriamente ditas. Esse é o antes e o
depois. Em todas as cidades basicamente europeias e em outras americanas vocé faz
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uso do VLT ou do Tramway de uma maneira equilibrada com a sociedade, com o
comércio, com o meio-ambiente e com seguranca.

Essa apresentagdo, como fica um pouco reduzida, estd disponivel e poderd
ser depois consultada por todos.

Vejam so a questdo da emissdo de poluentes nos sistemas de transportes —
do gds carbdnico propriamente dito. Olhem a que ponto nds chegamos quando
temos, através do carro, um indice enorme por cada passageiro/km movimentado. E
véo descendo ao dnibus, ao metré no mundo e observem que a cidade mais poluida
do Brasil tem no seu metrd um indice de fenchmark mundial com apenas 8% de
passageiro/km produzindo gas carbnico.

N&o € surpresa — acho que para o Marcelo, talvez, ndo —, mas vai sair uma
pesquisa em S3o Paulo segundo a gual o metr foi avaliado como o terceiro melhor
servico publico do Estado de Sdo Paulo. Pasmem! Espanto? Ndo. Perdemos para
quem? Os tradicionais, nossos sempre herdis, bombeiros. E para os ndo menos
eficientes, que nos alegram a cada dia com as contas que nos mandam, as Correios.
Eles nos trazem alegria de vez em quando, mas umas preocupagdes no pagamento,
ndo é verdade? E sempre complicado. (Risos.) Mas o metro, entupido, com guase 7
milhdes de passageiros ao dia, consegue satisfazer e é elogiado no mundo pela sua
limpeza, em especial. Muitas pessoas esquecem que de noite, de madrugada, o
pessoal estd 13, limpando os trens, fazendo a manutencdio, limpando casos de
pichagdo... Arrumando a situagdo para o dia seguinte, para horas depois.

Enfim, essa comparacdo € de 60%, 40% em termos de emissdo de gases e
poluentes. Entdo, fica evidente que esse é um modelo que, se féssemos considerar
os Ultimos nimeros de 2014, estd tirando 1 milhdo e 100 mil carros dia dessas
nossas cidades e cerca de 16 mil 6nibus. Imaginem como seria bom ter 16 mil novos
onibus em Brasilia, ou no Distrito Federal, ou no Entorno. Tudo que muitos desejam
também. Mas o metr6 tem seu papel.

Entdo, essa economia que conseguimos medir em tempo de deslocamento,
consumo de combustivel, emissdo de gases e nimero de acidentes chega em torno
de 20 bilhGes de reais ao Pais. Vinte bilhdes de reais é pouco perto do que a
infraestrutura brasileira precisa para recuperar o sistema de carga no Pais, algo
como 1 trilhdo de reais; mas 20 bilhdes, num orgamento, por exemplo, neste ano,
seria muito bem-vindo se pudéssemos ir alocando isso ano apds ano e recuperando
esse tempo.
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Para piorar a situacdo, ou melhorar pela questdo ambiental, o custo maior do
sistema & o da energia elétrica. Todos nds recebemos, na jugular, o aumento de
conta de energia elétrica. Independentemente de tudo, faz uma diferenca enorme
quando vocé tem quase 42% do seu custa atrelado a energia, como o diesel é para
ca. De qualquer forma, ha o que o Marcelo vem procurando produzir e o sistema
brasileiro vem procurando fazer devido a essa busca pelo sistema: a modernizacdo
dos metrds. NGs temos que recuperar um pouco do que existe, mas procurar na
modernizagdo também a forma de se avancar para sistemas mais modernos.

Concluindo, Deputado, veja que os beneficios gerados dentro desse
processo... Com o0 nosso, Professor Pérsio, sd conseguimos ganhar da bicicleta. E,
pelo visto, vamos perder, e logo, se ndo tomarmos cuidado. Mas o carro prevalece
sobre o Gnibus, que prevalece sobre o sistema de metrd, que prevalece sobre as
bicicletas e outros meios. Temos que fazer mudar e fazer valer a nossa posicdo. Essa
é a situagdo! Sdo 22 regides metropolitanas com mais de 1 milhdo de habitantes,
metade delas tem alguma utilizacdo de trilhos, mas é abaixo... Quarenta e oito por
cento da populagdo brasileira hoje ndo tem esse tipo de servigo. Al, fica a colocacdo,
Sr. Presidente: manter o investimento para garantir @ execucdo de obras em
andamento - isso € replicado a tedo o Pais; ampliar o volume de investimentos para
desenvolvimento do setor —, porque sem estudos, sem projetos, principalmente
projetos executivos, ndo vamos evoluir; implantar sistemas metroferroviarios nas
cidades brasileiras; investir para ampliacgdo e modernizagdo dos sistemas — mas
investir também comprando novos, ndo adianta querer recuperar carro de passageiro
para colocar ar-condicionado quando ele ndo tem, isso pode ficar mais caro, ndo vale
a pena; integrar o sistema de transporte urbano nas cidades. E dentro dessa linha
que gostariamos de estar trazendo essa contribuicdo ao Sr. Deputado Chico Leite.

Muito obrigado.
PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO LEITE) — Muito obrigado, Dr. Rodrigo.

Eu quero registrar que o Deputado Lira e a Deputada Telma Rufino
estiveram aqui entre nds. Observo que o registro dos presentes, quero agradecer
muito especialmente, sera feito pelo nosso Cerimonial.

DEPUTADO WASNY DE ROURE — Sr. Presidente, solicito o uso da palavra.
PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO LEITE) — Concedo a palavra a V.Exa.

DEPUTADO WASNY DE ROURE (PT. Sem revisao do orador.) — Sr.
Presidente, eu sé queria, se V.Exa. me permite, fazer uma rapida pergunta e uma
sugestdo. Até porque eu gostaria muito de ouvir o Marcelo. Quero aproveitar para
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cumprimentar V.Exa. por essa rica iniciativa, que é uma visdo muito mais sistémica,
muito mais global; e cumprimentar toda a Mesa, formada por pessoas muito bem
preparadas e que podem nos ajudar bastante.

Eu queria fazer uma simples contribuicdo. Talvez seja algo muito
redundante, ja identificado pelos atuais gestores, mas algumas estagdes de metrd,
em alguns lugares, j@ vém promovendo isso. Eu sei que a atual diregdo do Metrd
vem proporcionando mecanismos de celeridade no aluguel de espacos, tanto visuais
quanto fisicos, para atividades de natureza comercial, servicos, etc, 0 que creio ser
extremamente positivo. Na gestdo anterior, dei muito apoio, porque as proposituras
passaram aqui pela Casa, no que diz respeito as regularizactes fundidrias nas areas
lindeiras ao metrd, para que posteriormente pudessem recepcionar investimentos.

Dr. Marcelo, permita-me deixar aqui, se isso fizer parte da sua programacdo,
fica como uma sugestdo, um apelo; enfim, se fizer, fico mais feliz ainda. Nio se
perder a oportunidade para os servigos de biblioteca, com material basico, coisas
modestas, nada muito significativo, porque temos as grandes bibliotecas, mas haver
as bibliotecas basicas nesses locais, principalmente com materiais... Claro, os
bibliotecarios devem pensar. Isso, eu tive a oportunidade de ver em algumas
estagOes em Buenos Aires e achei extremamente criativo.

A segunda observacdo, Deputado Chico Leite, que achei muito interessante,
€ a utilizagdo desse espago em cada uma das estacBes para a caracterizacdo do
cendrio urbanistico ao derredor. Por exemplo, vamos aqui dizer, se & um bairro, ali
tem um pouco da histdria, tem um pouco da autoestima da populacio. E que
também pudessem abrir, sei 13, um painel, uma maquete, como, por exemplo: "0
cavalo do rei parou, desceu. Aqui, 0 nosso imperador declarou a independéncia!” A
identidade da populagdo esta muito ligada a sua historicidade e ao seu patriménio.
Por exemplo, na estagdo da igrejinha, que foi, sei 13, a nossa primeira referéncia
religiosa, além do Cruzeiro. Enfim, alguns aspectos que estejam associados aos
valores daquela populagéo para que ela sinta na estacdo um espaco nio apenas para
ir comprar um pastel, uma blusa ou uma maquina fotogréfica. Precisamos desse
dinheiro, estd mais do que evidente que o transporte exige subsidio, estd mais do
que identificado isso, principalmente com as politicas de gratuidade, mas esses
valores sdo uma rigueza muito grande para nossa populacdo. Eu acho que uma das
boas coisas que hd no nosso sistema de metrd foi 0 que fizeram com a estacdo da
114: muitos servigos publicos foram colocados nesses espacos. Agora, eu sei que
ndo pode ser so isso, tem de haver outros, porque aquilo também é um espago
bastante oneroso. Nao quero me prolongar. Eu queria apenas fazer essa colocacio
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para saber se o proprio Metrd, nas estacies de Brasilia... Saber como vocés estdo
pensando. De toda maneira, deixo como sugestdo.

Eu agradego, Deputado Chico Leite, desculpe ter pedido a palavra, mas eu
queria provocar o Marcelo.

PRESIDENTE (DEPUTADQ CHICQ LEITE) — O gue é isso? Muito bem, muito
bem. Eu agradeco imensamente a participagdo de V.Exa., que tem sido,
provavelmente, o Deputado mais dedicado a estudos nessa drea de transporte. E
posso até dizer na area de mobilidade como um todo. V.Exa. apresentou um
destaque na drea orgamentdria para o assunto, nas execucdes, na fiscalizacdo, nos
guatro anos passados. Muito obrigado pela participacdo e pela provocacdo. O Dr.
Marcelo Dourado certamente vai aproveitar muito bem,

A palavra é do Dr. Marcelo Dourado.

SR. MARCELO DOURADO — Meu cordial boa-tarde a todos e todas, Deputado
Chico Leite, amigo dileto de décadas. Meu querido amigo Rodrigo Vilaca, eu me
lembro do nosso primeiro encontro na Inno-train, na Alemanha, hd trés ou quatro
anos. O maior encontro metrovidrio do mundo, onde nos encontramos e comegamos
a conversar sobre a dramaticidade e a problematica dos trilhos no Brasil. Meu amigo
Pérsio Davison, eu digo que eu tenho, em relagdo & mobilidade, trés paixdes. Para
quem ndo sabe, eu sou maratonista corredor e uma das paixdes que eu tenho é
colocar um par de ténis e sair correndo por ai. Ja estou na 1708 medalha e quero
chegar a quinhentas provas. Corro desde 2006. E uma mobilidade fantastica vocé
correr. A minha outra paixd@o € a bicicleta. E quando junta bicicleta, um par de ténis
e trilho, a alegria é total. Essas trés coisas sdo fundamentais para mobilidade urbana
limpa e sustentavel. Pérsio, mande um grande abraco ao nosso amigo Jonas por
esse trabalho maravilhoso que vocés fazem em relagdo a integracdo da bicicleta com
o trilho e o modal rodovidrio. Meu amigo Carlos Tomé, nds discutimos mobilidade
desde o inicio dessa caminhada do Governador Rodrigo Rollemberg, da geracdo
Brasilia, que nds, por meio dos debates com as cidades, do Brasilia em Debate,
discutimos e formatamos o programa de governo de mobilidade, que é um programa
que, se ndo € revoluciondrio, € um programa inovador, que vai mudar o perfil de
mobilidade desta cidade. Eu tenho extrema satisfacdo de trabalhar com pessoas
competentes e sérias como o nosso Secretario de Mobilidade, Carlos Tomé.

Eu vou ser muito breve na minha explanacdo. O meu PowerPoint s6 tem um
slide. Depois eu vou explicar cada uma daquelas figuras. Eu quero comecar citando
trés pessoas de que gosto muito. Sdo pessoas separadas pelo tempo, mas que tém
muita coisa em comum. Um & uma mulher extraordinaria de quem sou 3, gostaria
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de ter conhecido em vida, mas nao conheci: chama-se Cora Coralina. A segunda
pessoa € um cara gue viveu no século XVI, no inicio da histdria do Brasil, chamado
Padre Antdnio Vieira. A terceira, como disse o Rodrigo, eu, que sou viciado em
tecnologia, € o “cara da macd” em guem sou viciado: Steve Jobs. Eles tém uma coisa
em comum — Steve Jobs, Cora Coralina e o Padre Antnio Vieira. Vou dizer para
vocés. O Padre Anténio Vieira, no século XVI, disse o seguinte: "Nés somos o que
fazemos. O que ndo se faz ndo existe. Portanto, s6 existimos nos dias em que
fazemos. Nos dias em que ndo fazemos apenas duramos", Entdo, o importante ndo
sdo as palavras, As palavras se perdem com o vento. O importante € o ato, € a ag3o,
€ a execucdo. E por que existe uma relacdo entre esse texto e Steve Jobs? Porque
Steve Jobs, um génio além do seu tempo, dizia o sequinte — sdo poucas as pessoas
gue estdo além do seu tempo; infelizmente, a maioria estd aquém e boa parte no
exato limite do tempo —: “A melhor forma de vocé prever o futuro é cria-lo agora”.
Isso é fundamental. Eu quero terminar citando o texto da Cora Coralina para fazer o
fink entre Steve Jobs, Cora Coralina e Padre Antdnio Vieira. Cora Coralina tem
poesias maravilhosas, mas esta aqui me marca profundamente: "“Procuro semear
otimismo e plantar sementes de paz e justica. Digo o que penso, com esperanca.
Penso no que fago, com fé. Fago o que devo fazer, com amor. Eu me esforco para
ser cada dia melhor, pois bondade também se aprende. Mesmo guando tudo parece
desabar, cabe a mim decidir entre rir ou chorar, ir ou ficar, desistir ou lutar; porgue
descobri, no caminho incerto da vida, que o mais importante é o decidir”.

Brasilia estd no momento crucial da decisdo. Como os americanos falam, é o
turning point. Ou esta cidade entra na espiral do caos da imobilidade — como diz o
poeta, "a mobilidade é a alma das cidades”, e a nossa alma esta doente — ou nds
decidimos pela opcao sustentavel, pela opcdo do transporte sobre trilhos, que é o
Unico transporte de alta capacidade efetivo no mundo, ou esta cidade vai parar. O
proprio Plano Diretor do Transporte Urbano de 2010 aponta que em 2020 - faltam
cinco anos — 89% das principais vias da cidade e do Distrito Federal estardo com a
capacidade de carga acima de 100%. Isso € colapso. Voc&, que mora em uma
superquadra ou condominio, ndo vai conseguir sair de casa com o seu automdvel
caso o modal ferrovidrio ndo seja o preferencial para o transporte plblico desta
cidade. Entdo, Brasilia esta com a certiddo de dbito assinada caso os seus gestores
ndo acordem para a importancia crucial do trilho para o transporte plblico em
detrimento do transporte privado.

Estou ha doze anos batendo nesta tecla e hoje finalmente sinto que ndo
estou sozinho nesta luta. Este espago mostra isto. A Deputada Celina Ledo teve um
papel crucial na votacao do projeto de lei dos recursos do Metrd hd quinze dias que
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vai beneficiar ndo o Presidente do Metrd, mas sim a cidade. Quero agradecer a
Camara Legislativa que, independente das questbes e diferencas politicas, teve
sensibilidade, assim como o Deputado Wasny de Roure, que defendeu o projeto nas
comissdes, e o Deputado Chico Leite e outros Deputados que tiveram a grandeza de
perceber que, acima das diferencas politicas, existe uma cidade que precisa de
recursos fundamentais para a expansdo do metrd e implantacdo da rede de VLTs,
que € o que pode salvar Brasilia. Ndo ha outra discussdo. A questiio é objetiva. O
presidente que vos fala ndo tem bola de cristal, mas os paises com maior IDH do
mundo, Deputado Chico Leite, como Estados Unidos, Canada, Europa e paises da
Asia tém sucesso efetivo ou relativo na mobilidade urbana e semiurbana porque o
modal preferencial para mobilidade € o ferrovidrio. Ndo tem como se discutir. Um
trem do metr§, Rodrigo Vilaga, tem a capacidade de levar 1.400 pessoas num
headway, num intervalo de dois a trés minutos. Um &nibus articulado, o chamado
BRT, tem a capacidade de 120, 130, estourando 150, num estilo “lata de sardinha”.
E um carro... ndo precisa nem dizer.

Entdo, gente, a capacidade de transporte do trilho € infinitamente superior a
de qualquer outro modal. A palavra integragdo € fundamental. O modal preferencial
é o trilho e vocé tem a alimentagdo desse modal por meio do modal rodovidrio, onde
podemos ter o &nibus como alimentador integrador e resgatar o conceito do carro de
passeio de final de semana, como é na Europa, nos Estados Unidos e na Asia, em
que as pessoas usam carro nos finais de semana para o lazer. Mas para o trabalho,
para o estudo, enfim, para o deslocamento, sd tem uma opcdo: o trilho.

Eu gostaria de agradecer ao Deputado Chico Leite pela oportunidade de
comegar esta discussdo. Estou, apesar de todas as dificuldades, extremamente
otimista em relacdo ao futuro da mobilidade no Distrito Federal porque tem pessoas
que se preocupam com esta cidade. NOs temos um programa de governo do
Governador Rodrigo Rollemberg que e um programa claro de que o modal
preferencial € o ferrovidrio, e vamos comegar agora, Deputado Chico Leite, no més
de maio, um nimero de sete licitacBes que vao mudar o perfil de mobilidade desta
cidade, Este més ainda, o Metr6 licita primeiro a chamada modernizac3o do sistema,
com recursos do Governo Federal. Parte desses recursos foi aprovada aqui na
Cdmara Legislativa. Vamos licitar a compra de dez novos trens, e vamos licitar no
més de junho a expansdo tdo esperada do metrd.

Nos dltimos dez anos ndo foi construido um centimetro de trem porque o
metré ndo era prioridade. Mas agora, sim, com as duas estacies de Samambaia,
duas em Ceildndia e, finalmente, com o inicio da linha 2, 0 Metrd da Asa Norte, que é
fundamental. Vamos licitar, ainda no més de junho, a finalizacdo da implantacdo das
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trés estagbes na Asa Sul, gracas também a colaboragdo da Camara Legislativa, com
os recursos dos 434 milhGes para a estacdo da 104, da 106 e da 110 sul. Vamos
licitar fundamentalmente os projetos de conclusdo do metrd na Asa Norte — o projeto
basico funcional para licitarmos ja em 2016 essa conclusdo — e a integracio que os
engenheiros do Metrd estdo fazendo, a chamada Rede Integrada de Trens Leves,
que sdo os VLTs. Ndo vamos confundir VLT com BRT. VLT significa Veiculo Leve
sobre Trilhos, que é usado em todo o mundo e para o qual o Brasil ndo acordou
ainda, mas comega a acordar agora,

Sobre essa integracdo, vamos comegar os estudos ja no segundo semestre
para sua implantagdo em dois anos e meio. O primeiro corredor é o chamado VLT
Sol Nascente, que pega o inicio no Sol Nascente e passa por Ceilandia, Taguatinga e
Riacho Fundo I, contemplando o eixo de 250 mil pessoas e a integragdo com duas
estacdes do metrd.

Serdo implantados também o chamado Metré Monumental, que sai da
Rodoferrovidria e vai até a Esplanada dos Ministérios, com um braco no Cruzeiro e
Sudoeste; e a linha 3, o vetor 3, que é o chamado Metrd da W3 sul, num primeiro
momento. O anel, que nao tem nada a ver com aquele projeto da Copa do Mundo, é
outra concepgdo de revitalizacdo da W3 sul. Depois serda a W3 Norte.

Sobre os trens regionais, Deputado Chico Leite, quando eu estava no
Governo Federal, o superintendente da Sudeco... Até ameacado eu fui para ndo fazer
a licitagdo do trem Brasilia/Luzidnia, o Entorno Sul, que é um caos nessa cidade. E
aquele movimento pendular de 1 milhdo e 100 mil pessoas que pegam transporte
subumano e insalubre, enquanto nds temos uma linha férrea que esta pronta. E so
fazer pequenas adaptagoes de Luzidnia a Rodoferrovidria. Parece que, infelizmente,
projetos bons, efetivos e baratos ndo interessam a maioria dos gestores. Esse é um
projeto simples que nés licitamos 14 atras, em 2003, e cujos estudos finalmente vio
ficar prontos no més que vem, Deputado Wasny de Roure. Ai nés teremos um VLT
metropolitano que ird resolver o problema da mobilidade do Entorna Sul, das cidades
de Luzidnia, Valparaiso, Cidade Ocidental, Novo Gama, entrando em Brasilia e
terminando na Rodoferroviaria. O protagonismo agora estd na mdo do Governo
Federal através da ANTT, Ministério dos Transportes, que diz que vai priorizar isso.

Para terminar, nds licitamos também o Brasilia-Goidnia, que é um sonho,
uma ideia ndo de Marcelo Dourado, mas uma ideia de um cara chamado Oliveira,
que vocés conhecem como Juscelino Kubitschek de Oliveira, que, em 1956, mandou
um projeto de lei para a Camara Federal, ja projetando uma linha férrea entre a
futura Capital Brasilia e a cidade de Gméma E um trem de média velocidade, os
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estudos estardo prontos no final do més de junho para construir uma linha férrea
que vai ligar Aguas Lindas — vai atender o chamado Eixo Oeste — até a cidade de
Goidnia, com 205 km de extenséo.

Vocé vai poder pegar, Deputado Chico Leite, um trem de média velocidade,
de 160 km/h, e chegar em 1h10min em Goiania, tomando um suco de laranja ou um
vinho gelado, ndo sei, isso ndo interessa. Vocé chega a cidade com um transporte
rapido e eficiente.

Para terminar, eu quero dizer que cada vez fico mais entusiasmado, apesar
das dificuldades, porgue os desafios sdo grandes e os interesses econdmicos
contrdrios a questdo ferrovidria sdo enormes, A gente sente isso 1a no Metrd, mas,
como dizem os chineses, quanto maior a crise e o desafio, maior a vontade de
supera-los, e & isso que vamos fazer.

Eu vou terminar rapidamente, com a minha apresentacdo. A primeira foto,
como vocés estdo vendo, € de uma jabuticabeira. Estd meio difusa, mas é. A
jabuticabeira é uma planta tipica do Brasil. Quando vocé a planta, ela demora muito
a dar frutos. Demora seis, oito anos, mas quando da frutos, dd um atrds do outro.
Isso mostra que, as vezes, vocé tem que plantar e ndo se preocupar com quem vai
colher: as gerac@es futuras. Entdo, plante e faga semeadura sem se preocupar se a
colheita serd feita por vocé. Alguém no futuro sera beneficiado — essa é a ideia.

A segunda foto é de um inseto chamado acaro. Infelizmente, é um inseto
que gosta de ambientes fechados, um pouco insalubres e sem ventilagdo, que as
vezes afeta vérias dreas na Esplanada dos Ministérios e gabinetes do Poder Publico.

A terceira € uma doenga que afeta a gestdo publica quer seja em nivel
federal, estadual ou municipal. Chama-se burocracia. Eu falo para os empregados do
Metrd quase todos os dias que a burocracia € a arma dos incompetentes e dos
corruptos. Nos temos que combater a burocracia diuturnamente, porque a burocracia
procura criar dificuldade para vender facilidade. E uma doenga que ataca o Estado
brasileiro.

Sobre Cora Coralina, ja falei da minha paixdo por essa mulher. O cotonete
representa a necessidade que nds temos de ouvir, principalmente a sociedade civil,
Entdo, € sempre bom a gente ter os ouvidos limpos para ouvir a sociedade civil.

A outra foto € muito representativa: € todo o crescimento do bambu chinés.
Os chineses, em sua sabedoria, dizem que as vezes vocé tem que plantar — sequindo
um pouco a jabuticabeira — sem se preocupar com a colheita. Isso mostra que os
projetos importantes da gestdo publica, do Poder Plblico, ndo t8m que ser
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necessariamente projetos de governo, mas principalmente projetos de Estado.
Projetos de governo sdo aqueles em que os gestores se preocupam, por causa do
calendario eleitoral, em fazer as coisas em quatro anos. Entdo, as coisas saem de
forma malfeita, de forma emergencial, para ndo resolver os problemas. A gente tem
que fazer os projetos de Estado pensando efetivamente na cidade, em resolver os
problemas da cidade, e ndo porgue vocg vai estar |4 decifrando uma fitinha ou
inaugurando uma placa. Nao importa! Importa que a semente seja plantada e
alguém 13 na frente colha essa semente através de frutos, principalmente a
populagdo. Em seguida vemos a flor de I6tus. Ela mostra que, as vezes, nos lugares
mais imponderdveis e dificeis, como € o lamacal, vocé pode plantar e colher coisas
maravilhosas. Entdo, mesmo em ambientes muito dificeis isso pode acontecer. A
outra foto ndo precisa de explicagdo. Infelizmente, a gente vive em um mundo de
aparéncias. Eu passei por isso ontem, em uma situacdo inusitada, quando fui
chamado para dar entrevista em uma rede de TV. Quando cheguei, a secretaria
falou: "Vocé é do Metrd. O presidente estd muito atrasado, ele j& estd chegando?”
Eu disse: "N3o, o presidente estd aqui.” Ela olhou e disse: "Mas cadé? N3o estou
vendo. Ele foi a algum lugar?” Em funcdo do mundo de aparéncias em que vivemos,
as pessoas sdo julgadas pelo que valem, e ndo pelo que sdo. A gente tem que
combater isso. Entdo, muito cuidado com o lobo vestido em pele de cordeiro, que
nos cerca por todos os lados.

NGs temos, para terminar, a parabola da cigarra e da formiga, que foi muito
importante na minha infincia e talvez vocés a conhecam. As duas figuras sdo
importantes, e eu me identifico muito mais com a formiga, que trabalha de forma
silenciosa e efetiva, mas também é importante o canto da cigarra — as duas coisas.

Para terminar, a estrela solitéria do Botafogo. Eu aprendi com meu pai o
seguinte: o ser humano tem que ter lado para tudo, e o importante é vocé decidir. A
pior decisdo € a ndo decisdo. NGs somos responsaveis pelos nossos atos e pelas
decisbes que tomamos, isso é fundamental. Independente da escolha — se a escolha
€ correta ou ndo, se é consenso ou N30 —, vocd é responsavel pelas decisdes que
voceé toma. O fundamental, como diz Cora Coralina, é o decidir. A omisso é o pior
dos erros. A indecisdo, o ndo decidir, € a pior das decisBes. O momento que esta
cidade vive € um momento crucial para decisdo efetiva sobre que rumo a mobilidade
publica, a mobilidade urbana e semiurbana deve tomar. S6 ha uma solucdo, e é o
mundo gue indica isso. A solucdo é a sustentabilidade através dos trilhos pela sua
capacidade, pela sua contribuicdo a questdo ambiental.

Eu quero agradecer ao Deputado Chico Leite por essa oportunidade. E uma
discussdo inicial sobre mobilidade sustentdvel. Todas essas iniciativas que nds
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fazemos, das quais eu falei para os senhores, essas que ja comegaram no metrd
quem viver vera. E fundamental para a cidade de Brasilia fazer isso. Essa € a nossa
responsabilidade.

Quero agradecer a todos vocds. E muito bom ndo se sentir s6. Quando eu
comecei essa discussdo ha uns dez, doze anos, eu estava literalmente sg, eas
pessoas falavam: "Olha, 18 vem o Marcelo com aquela histéria do trilho. E um
sonhador, € um idealista”. Eu aprendi com meu pai que a gente tem que sonhar com
0s pés no chdo e a realidade comeca com o sonho.

Obrigado.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO LEITE) — Muito obrigado, Dr. Marcelo
Dourado.

Eu fui aluno, na Universidade de Brasilia, ha 30 anos, do pai do Dr. Marcelo
Dourado, Professor Hermenito Dourado, depois Desembargador Federal. Ele foi meu
professor de Direito Administrativo I e II.

Antes de passar a palavra ao Dr. Carlos Tomé, Secretario de Transportes, eu
quero registrar a presenca ilustre da Deputada Celina Ledo, Presidente da Casa, gue
fez questdo, ainda mais cedo, de me dizer que estaria aqui porque esse é um tema
que interessa muito & S.Exa. Queria, a0 mesmo tempo, convidar a Deputada Celina
Ledo para vir & Mesa presidir os trabalhos por um momento.

Por gentileza, Deputada Celina Ledo.
(Assume a Presidéncia a Deputada Celina Ledo.)

PRESIDENTE (DEPUTADA CELINA LEAQ) — Eu queria, inicialmente, agradecer
a presenca de algumas pessoas. Eu sé aceitei estar aqui rapidamente para que o
Deputado Chico Leite possa dar uma entrevista. A responsabilidade é muito grande
de estar aqui para conduzir esta sessdo,

Eu quero cumprimentar algumas pessoas que se fazem presentes aqui.
Primeiramente, o nosso Secretdrio de Estado de Transportes, Carlos Tomé. Quero
cumprimentar também o meu amigo, uma querida pessoa em quem eu tenho toda
confianga. Eu acho que o Governador ndo poderia escolher uma pessoa melhor para
conduzir o Metré do que o Marceldo. O Marcelo ndo é um idealista, ndo. Eu brincava
com ele: "Descobri um defeito seu.” Ele perguntou: “Qual?” Eu falei: "Vocé torce
para 0 Botafogo. Como € que pode uma coisa dessa?” Mas vocé vé que time é
democrético. Se tem que ter um defeito, que seja esse. Ndo é, Marcelo? Eu tenho
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certeza de que vocé tem todo esse prestigio necessario para tirar Brasilia do caos em
que se encontra.

Quero cumprimentar também o Rodrigo Vilaga, Diretor Executivo da
Associagdo Nacional de Transportadores de Passageiros sobre Trilhos, o conselheiro
da ONG Rodas da Paz e o meu amigo também, Deputado Wasny de Roure, que
sempre esta presente na discussdo desses grandes temas.

Antes de passar a palavra ao nosso Secretdrio, eu vou fazer uso da palavra
rapidamente s6 para colocar algumas questdes extremamente relevantes para o
Distrito Federal.

Primeiro, quero parabenizar o Deputado Chico Leite, Deputado Wasny de
Roure, pela iniciativa, porque um dos temas que mais incomoda a populacdo do
Distrito Federal hoje € a mobilidade. Talvez ndo fosse hé cinco anos, ha dez anos,
mas eu tenho certeza absoluta de que hoje, como o Marcelo colocou aqui, as
pessoas acreditam que haja solugdo e clamam por uma solugdo. E ai, Marcelo, eu
acho que nds temos algumas questdes. Precisamos de uma solugao a curto prazo,
porque a populacdo estd realmente pagando um prego incalculavel pela falta de
mobilidade - e ai a gente tem certeza também da competéncia do Tomé para que
essa solugdo surja. Essa solugdo a curto prazo passa pelas maos do Tomeé, pela
Secretaria de Transporte. Além disso, precisamos de uma solucdo a médio e longo
prazo. A gente entende que essas secretarias e esses orgdos — e principalmente o
governo — t&m gue tomar a decisdo de fazer.

Nas fizemos uma sessdo ordinaria em Sobradinho, Tomé, ontem. Inclusive,
quero agradecer a presenca do representante do DFTrans. Foi impressionante como
as pessoas se mobilizaram para participar. Eu fiquei realmente impactada. Algumas
senhoras sairam |a de Planaltina, pegaram &nibus, para reclamar do transporte
plblico. E elas foram embora rapidamente, porque disseram que, se ndo fossem
naguele momento, ndo haveria &nibus, porque a partir das 19 horas nédo
conseguiriam voltar para as suas casas. Elas falavam isso em um tom de bastante
desespero.

Entdo, eu acho que € uma responsabilidade imensa da nossa parte. Eu, as
vezes, brinco com os Deputados e digo que quem fizer coisa errada no transporte
publico ndo vai nem para o céu, porque vocé mexe com a vida das pessoas todos os
dias. As pessoas vao para as paradas de Onibus, esperam chegar um transporte
publico de qualidade. E eu ndo tenho divida nenhuma de que o transporte plblico
de qualidade, como o Marcelo colocou aqui, € sobre trilhos. As medidas para que
esse processo seja iniciado estdo sendo tomadas. Nés acreditamos muito nisso,
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principalmente quando vamos para paises como a Coreia do Sul. Eu tive a
oportunidade de ir I3 e vi que a Coreia € toda cercada de metrds e de trens de média
e alta velocidade. E um pais que se encontra e em uma regido demografica dificil,
mas mesmo assim, a tecnologia chegou e as pessoas tém mobilidade.

Eu ndo tenho dividas de que a populagéo de Brasilia hoje sofre muito com o
transporte publico. E um momento, talvez, de desespero. Quando vamos para a
saida de Santa Maria, do Gama, temos muita reclamagdo. O BRT ndo resolveu o
problema do transporte e penalizamos mais ainda a populacdo. E por isso que tenho
muita preocupacao quando falamos do BRT Norte.

Entdo, Secretario, eu gostaria de fazer um pedido a vocés: venham a
Camara Legislativa do Distrito Federal para realizarmos uma audiéncia piblica em
que houvesse a explanagdo de como sera esse transporte. Se ele ird sair de dentro
da cidade, se ele vai sair de um terminal. O que ird acontecer com o transporte
publico? Querendo ou ndo — o Deputado Wasny de Roure pode me corrigir caso eu
esteja errada —, a populagdo ndo esta interessada se é Deputado da Base ou da
Oposicdo, a populacdo quer os seus problemas resolvidos. Quando nos unimos para
votar projetos importantes, como projetos relativos a mobilidade, ao Metrd, a Casa
inteira quer mostrar que queremos um transporte puablico de qualidade.

Eu acho que ha solugtes que precisam ser adotadas imediatamente. Marcelo
e Tomas, eu gostaria de deixar 0 meu registro de que nunca teremos um transporte
publico de qualidade enquanto ndo tivermos fiscalizagdo. O DFTrans precisa de um
corpo técnico maior, com um maior nimera de fiscais. Tomés, eu ndo sei como vocé
pensa em fazer isso, mas isso tem que acontecer, parque ¢ o fiscal que multa a
empresa guando o 6nibus ndo passa no hordrio. E o fiscal que realmente participa
desse processo. E bom registrar também a importancia da informatizacdo desse
sistema de transporte, o que vai possibilitar sabermos realmente em quais os
horarios os énibus vdo passar. O GPS € um instrumento simples de ser colocado nos
Onibus. Eu tenho certeza de que, se hoje realizdssemos uma enquete com a
populagdo, o transporte puiblico seria um dos problemas mais citados pela populaco.
A populagdo faria o pedido para que o governo fizesse algo, tivesse um olhar
atencao.

Por tudo isso, quero parabenizar o Deputado Chico Leite pela iniciativa de
chamar a esta Casa o Governo do Distrito Federal, representado hoje pelo nosso
Secretdrio, pelo Presidente do Metrd e as associacBes aqui presentes para discutir o
tema. Nesta Casa, quando se fala em transporte, ndo hd Deputado de Base ou de
Oposicdo. Nos queremos € resolver o problema. Estd todo mundo, todo dia,

fe———
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reclamando. Como eu e o Deputado Wasny de Roure vamos chegar para pedir voto
em 2018? O proprio Governador Rodrigo Rollemberg, como vai fazer isso, se ndo
avangarmos no transporte puablico?

Eu vou dar um dado real a vocés: se ha um ano gastdvamos — isso acontece
comigo que moro no Lago Norte — quatorze, quinze, vinte, trinta minutos na
locomogao, hoje gastamos 20% a mais de tempo. Ano a ano, temos um acréscimo
de 20% no tempo. Se projetarmos isso para daqui a cinco anos, Brasilia vai parar, e
vai parar porque realmente precisamos tomar medidas.

Quero colocar a Cadmara Legislativa do Distrito Federal como soliddria nesse
processo de melhoria do transporte. O que pudermos fazer para termos um
transporte plblico de qualidade, com foco no cidad3o, nds o faremos. Faremos o
esforgo politico necessario para que isso aconteca. Eu tenho certeza, Tomds e
Marcelo, que vocés terdo 24 Deputados junto com vocés, porque € uma reclamagdo
muito grave. Esse problema chega a afetar a questdo da cidadania diretamente, a
questdo de direitos humanos, de humanidade, e isso é muito ficil constatar, é so
vocé sair de manha e tentar pegar Gnibus. As paradas estardo lotadas. Passam os
dnibus e as pessoas estdo caindo fora dele. Isso é realmente uma afronta. Quem é
gue chega para trabalhar com bom humor quando é maltratado e violentado ao
tentar pegar o transporte plblico? Entdo, Tomé, essas responsabilidades de vocés —
acho que existem algumas atitudes a curto, médio e longo prazos a serem tomadas
—, podem ter certeza de que estamos acompanhando e cobrando e também somos
solidarios em tudo que vocés precisarem. Esta Casa com certeza assume esse papel.

No mais, quero agradecer a todos. Como o Deputado Chico Leite ainda n3o
voltou e eu estou presidindo esta reunido, passo a palavra ao Secretdrio de Estado
de Mobilidade do Distrito Federal, Sr. Carlos Tomé.

Muito obrigada.

SR. CARLOS TOME — Em primeiro lugar, boa tarde. Eu gostaria de agradecer
o convite formulado pela Camara Legislativa do Distrito Federal, na pessoa do
Deputado Chico Leite; da Deputada Celina Ledo, Presidente desta Casa; do Deputado
Wasny de Roure e de todos os demais Deputados que estiveram aqui, nesta tarde
em que debatemos um tema de fundamental importancia, que, como disse a
Presidente Deputada Celina Ledo, incomoda a populacdo todos os dias. Eu gostaria
também de cumprimentar meus colegas de Mesa: Pérsio, Marcelo e Rodrigo Vilaca.

J4 de cara quero dizer: vamos precisar, Deputada. A senhora ofereceu ajuda
e vamos precisar. O Deputado Chico Leite comegou a sua explanacdo apresentando
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um conceito de desenvolvimento que € ancorado em trés pilares: a viabilidade
econdmica, a sustentabilidade ambiental e a justica social. Mas existe outro conceito
de desenvolvimento de que eu gosto bastante, que € o conceito de Amartya Sen, do
desenvolvimento como liberdade.

0 que é desenvolvimento? Desenvolvimento é aumentar a capacidade das
pessoas de exercerem as suas escolhas. Essa é outra definicdo de desenvolvimento.
E, nessa perspectiva de aumentar a capacidade das pessoas de exercerem as suas
escolhas, a mobilidade & fundamental. A mobilidade é fundamental porque a
capacidade de ir e vir, a facilidade de ir e vir que as pessoas tém nas cidades vai
determinar o acesso delas aos bens e servicos que a cidade oferece: escolas,
hospitais, parques... O objetivo final é, portanto, aumentar a qualidade de vida das
pessoas.

Nessa perspectiva, uma pergunta se torna fundamental: que cidade nds
queremos? Essa pergunta deve ser feita pelo gestor publico e pela sociedade
diariamente. Em gue cidade queremos viver? Que cidade queremos deixar para 0s
nossos filhos e para os nossos netos? Este momento é fundamental para que nos
fagamos essa pergunta, porque a cidade que a gente quer em 2030 ndo comeca a
ser construida em 2029, a cidade que a gente quer em 2100 ndo comeca a ser
construida em 2099.

Quanto 3 constatagdo a que o Marcelo se referiu, do Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade, de que em 2020 a cidade vai mergulhar no caos,
digo que ela ndo vai mergulhar no caos em 2020, ela mergulha no caos diariamente,
cada vez mais. O caos j@ chegou. As pessoas enfrentam transito diariamente para
chegarem aos seus empregos, as suas aulas nas escolas, as faculdades, o que rouba
tempo de outras atividades como tomar um café da manha com mais tranquilidade,
voltar mais cedo para casa e brincar com os filhos, ler um livro, namorar. Quando a
pessoa passa um tempo excessivo no trénsito, ela ndo estd exercendo as suas
escolhas. Estdo escolhendo por ela. E quem estd escolhendo por ela? Sdo as gestoes
anteriores, de hoje para tras.

Quando vi o prospecto desta comissdo geral, disseram-me que eu iria falar
sobre gargalos do transporte plblico no DF. Eu vim preparado para falar sobre isso,
mas desisti. No decorrer das falas aqui, fui mudando o objeto do que ia falar aqui,
hoje. Eu queria falar de oportunidade e de — por que ndo? — sonho. Que cidade
queremos daqui a cinco, cinquenta, cem anos?

Temos, nessa perspectiva temporal, desafios de toda ordem e desafios que
sdo, de fato, oportunidades. O primeiro € o desafio de planejamento. Ao longo do
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tempo, os governos foram perdendo a capacidade de planejar ou, no minimo, de
planejar de forma integrada. Eu considero que, talvez, o maior desafio do
planejamento e da mobilidade hoje seja associd-lo ao planejamento da ocupagédo
territorial. Sao duas dimensdes do planejamento que s3o irmds siamesas, mas nem
uma nem outra vinham sendo feitas ao longo do tempo, quanto mais de maneira
integrada. E preciso inverter o quadro que se instalou na Capital do Brasil. A
dindmica que existe ha muito tempo &€ um padrio de ocupacio territorial
desordenado, uma ocupacdo acelerada, desorganizada, e o Estado correndo atras
para implantar infraestrutura — transporte, dgua, luz, pavimentagdo, meio-fio, 4guas
pluviais. E o Estado a reboque de interesses na maioria das vezes nio republicanos,
que geraram 0 padrdo de ocupacdo territorial que a gente vive hoje no Distrito
Federal.

Entdo, o primeiro desafio € a oportunidade do planejamento. Temos a
oportunidade de resgatar a capacidade de planejamento do Estado, resgatar a
capacidade de planejamento do Governo do Distrito Federal, aproveitando que
estamos em uma fase em que é possivel um recomego, e ja recomecar de uma
maneira inteligente, com solugGes para a nossa cidade, vindas da nossa cidade, sem
nenhuma xenofobia. Mas Brasilia é diferente. Brasilia ndo € uma cidade comum.
Nosso planejamento urbano e territorial ndo deve seguir necessariamente os
canones do planejamento urbano convencional, porque a nossa cidade ndo é uma
cidade convencional.

Uma segunda ordem de oportunidades que temos diz respeito &
infraestrutura. A nossa infraestrutura de mobilidade é ruim, € insuficiente. Ao longo
do tempo, investimentos em infraestrutura de mobilidade foram feitos? Sim, foram
feitos, mas descasados muitas vezes do planejamento global da cidade e descasados
de uma coisa que é fundamental como base desse planejamento, que sdo as
necessidades das pessoas. O planejador publico ndo pode tirar ideias da sua cabeca
desconectadas da realidade das pessoas, das necessidades que as pessoas
enfrentam no dia a dia. E aparentemente isso foi bastante comum no passado da
nossa cidade.

Temos, portanto, uma infraestrutura insuficiente, que, ao mesmo tempo, se
nds a associarmos a um planejamento participativo, escutando as necessidades das
pessoas, € uma oportunidade de implantar a infraestrutura correta, a infraestrutura
realmente necessaria segundo uma concepgdo técnica embasada, uma concepcio
embasada em aspectos técnicos e embasada também nas necessidades das pessoas.
E, portanto, obnga(;ao do gestor plblico perguntar para as pessoas do que elas
precisam. Isso é tdo dbvio que ndo deveria ser sequer necessario repetir, mas parece
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gue foi esguecido. Quem sabe das suas necessidades € quem as tém, e € para essas
pessoas que temos de perguntar. Entdo, quando a Presidente Deputada Celina Ledo
demanda uma apresentagdo do projeto do BRT Norte, qual vai ser a concepcdo de
projeto, isso é claro que pode ser feito e serd feito.

Uma terceira ordem de oportunidades sdo as oportunidades relacionadas ao
servigo. Transporte, mobilidade, ndo € exclusivamente obra — o Expresso DF Sul esta
ai para nos lembrar disso diariamente. Sistema de mobilidade, sistema de transporte,
N&o basta construir uma pista resistente e colocar um dnibus diferente em cima. E
preciso aquilo operar como um sistema de transporte, e essa operacdo € uma
caracteristica de servigo. Essa operacdo precisa ser feita também de acordo com as
necessidades das pessoas e também de acordo com o melhor conhecimenta técnico
disponivel. O nosso servico, por uma série de dificuldades que, muitas vezes, estdo
relacionadas a infraestrutura — muitas vezes ndo —, tem muito espaco para melhorar.
Melhorar a sua qualidade.

E como € que vocé mede qualidade de servigo de transporte? O servico de
transporte tem de ter diversas caracteristicas. Eu vou citar algumas.

Primeiro € a confiabilidade. A pessoa, quando vai para uma parada de
6nibus, para uma rodoviaria, ou para uma estagdo do metr, precisa ter a certeza de
que o Gnibus, 0 metré val passar. Aqui nds ndo temos essa certeza. Como a
Deputada falou, as pessoas foram embora mais cedo da audiéncia plblica realizada
em Sobradinho porque ndo se tinha certeza se o dnibus iria passar. Isso tem uma
série de causas, e nds ja identificamos e estamos atacando uma por uma.

A segunda caracteristica que da qualidade para o servico de transporte
publico coletivo é a pontualidade. De nada adianta vocé saber que o &nibus vai
passar, mas ndo saber quando isso vai acontecer nem — ele passando — quando vocé
vai chegar. E af, mais uma vez, hd uma série de causas relacionadas com
infraestrutura e com qualidade do servigo que estamos atacando também uma por
uma. A face cruel disso é que é um processo de retroalimentacdo negativa, porque,
quanto pior o transporte coletivo, mais as pessoas optam pelo automdvel. Quanto
mais as pessoas optam pelo automdvel, maior o trdnsito. Quanto maior o trnsito,
pior o transporte coletivo. Entdo € um circulo vicioso perfeito, e é esse circulo que

nds precisamos romper.

Outra caracteristica € seguranga, seguranca tanto contra violéncias — assalto,
roubo, assédio sexual dentro do coletivo —, como também a seguranga mesmo da
via, do &nibus ndo sofrer uma colisdo, ndo capotar, enfim.
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Conforto, € obvio.

Acessibilidade: de nada adianta vocé ter uma frota 100% acessivel se o
motorista ndo estd treinado para descer o elevador e se as pessoas ndo tém a
consciéncia de que todos tém direito a usar o transporte coletivo e, portanto, o
dnibus ficar parado quatro, cinco minutos para se manusear o elevador é um ganho
social — atrasa a viagem daquela pessoa, mas € um ganho social. A sociedade sai
fortalecida quando todos tém a consciéncia de que precisam esperar para que outro
ser humano exerga o seu direito.

Dentro desse item servigo, € fundamental tecnologia. A Deputada
perguntava como se faz para garantir que os énibus véo estar no lugar onde devem
estar na hora em que eles devem estar. Tecnologia. Todos os Anibus t8m ou
deveriam ter equipamento de GPS, e o Estado deveria ter, mas ndo tem — ainda —
uma central de controle desses dnibus para saber onde os 6nibus estdo e quando.
Teremos.

E informagdo. Informacdo é fundamental para a qualidade do servico
também, porque esperar o dnibus ou o metrd se torna um estorvo muito menor
quando vocé sabe a que hora ele vai passar. Se aquele transporte coletivo vai passar
daqui a dez minutos, mas vocé sabe que ele vai passar daqui a dez minutos, e ele
efetivamente passa daqui a dez minutos, vocé pode aproveitar esses dez minutos
com outras coisas, com outras atividades. Se vocé ndo sabe a que horas ele vai
passar, esses dez minutos sdo exclusivamente de espera, e uma espera no escuro.

Uma quarta ordem — e ai € um desafio mesmo — é o desafio da
sustentabilidade financeira desse sistema. O sistema de transporte coletivo é caro, é
caro. O que temos de fazer é torna-lo o mais barato possivel e discutir com a
sociedade quem vai pagar: se quem vai pagar € o usudrio, se guem vai pagar € o
Estado. Esse debate precisa ser feito, Esse debate normalmente é feito em situages
limte, mas ele precisa ser permanente. Mada impede que o Estado pague
integralmente o transporte coletivo, mas a gente precisa saber quanto ele custa.
Quanto os empresarios estdo ganhando. Isso tudo se faz. Sdo préticas que vocé
implementa, obras que vocé constréi, um servico que vocé melhora, mas talvez a
maior dificuldade, o maior desafio — e ndo é sd para o sistema de transporte, ndo &
s para a mobilidade, mas para diversas dreas, porém aqui é bastante critico —, sdo
as necessidades de mudancas culturais. De uma delas a gente ja falou, que é a
mudanga cultural de a pessoa ndo ficar irritada enquanto outro ser humano exerce o
seu direito de entrar no transporte coletivo,
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Outra mudanca cultural, e essa talvez seja a mais dificil de todas, porque é
bombardeada na nossa televisdo, no radio, nos nossos circulos sociais, € a cultura do
automdvel. Automdvel ndo é sd um meio de transporte. Automdvel € status. E claro
que o automdvel tem a sua utilidade. Ele tem mais flexibilidade, vocé pode sair de
um lugar para o outro na hora em que vocé quiser. O que ndo se pode admitir € que
as pessoas sejam obrigadas a utilizar o automével porque ndo t&m alternativa ou
porgue ndo tém alternativa viavel.

Hoje, andar de bicicleta pela cidade, por exemplo, é uma alternativa vidvel
para poucos. Normalmente a vanguarda & composta por poucos. Isso estd até no
conceito de vanguarda, porque, na hora em que todos aderirem aquela prética, ela
deixa de ser vanguarda e passa a ser o comum. Mas essa onda da bicicleta ndo é s6
uma onda. Isso & uma tendéncia que veio para ficar, e nds temos que incorporar na
nossa visdo de futuro da nossa cidade um crescimento exponencial da utilizagdo da
bicicleta. E, com isso, a necessidade de o Estado implantar a infraestrutura
necessaria para utilizagdo da bicicleta. Bicicleta como meio de deslocamento, como
meio de transporte, ndo € s0 obra, mais uma vez. Hd uma série de servigos
associados ao uso da bicicleta, mas, fundamentalmente, o que se precisa mudar para
tornar a bicicleta uma alternativa vidvel de transporte € a cabeca das pessoas gue
estdo no transito. Ndo se pode admitir que um motorista irritado com um ciclista
jogue o carro em cima da bicicleta. Isso € medieval. Isso & um absurdo que a nossa
sociedade n3o deveria admitir.

NGs precisamos, portanto, implantar a infraestrutura necessaria para que a
bicicleta seja uma alternativa vidvel, resolver os conflitos vidrios para aumentar a
seguranca dos ciclistas e fazer as campanhas educativas necessdrias para mudar a
cabega dos motoristas, seja motorista de 6nibus, motorista de carro, motorista de
bicicleta, e motorista de sapato, porque o pedestre estd pilotando seus sapatos.
Todos tém que se engajar numa nova mentalidade de convivéncia pacifica no
trdnsito, todos nds, porque nds somos motoristas. Alguns aqui eu j& sei que sdo
ciclistas também, e todos somos pedestres.

Este, portanto, € o grande desafio que sintetiza todo o nosso trabalho 14 na
secretaria: fazer que a pessoa possa se deslocar para suas atividades do cotidiana da
forma como ela quiser e de uma forma integrada — pegue a sua bicicleta, entre no
metrd, entre num Onibus, pegue 0 seu carro, possa andar também, se for
necessario. E que tenha os transportes sobre trilhos, que sdo de fato a solucdo de
transporte de massa mais eficiente,
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Essa integracdo de modais — com todos os modais —, que ndo existe, existe
uma ou outra coisinha no nosso sistema, € o futuro. O futuro é permitir que as
pessoas andem fundamentalmente pelos modos ndo motorizados — a pé e de
bicicleta. Em segundo lugar, pelo transporte coletivo, com preferéncia para o sistema
sobre trilhos, mas também 6nibus — ndo da para colocar trilho na cidade toda. E s6 o
residual, que tenha efetivamente a necessidade de andar de automdvel, ande —
sempre havera um percentual dos deslocamentos que vai ser feito de automdével.

Entdo, integracdo de modais, convivéncia pacifica no trénsito, acesso a
cidade e desenvolvimento como aumento da oportunidade de as pessoas exercerem
as suas escolhas sdo os nossos objetivos na Secretaria de Mobilidade,

Muito obrigado. (Palmas.)

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO LEITE) — Agradeco imensamente ao
Secretdrio Carlos Tomé.

Eu queria gue o Cerimonial, por gentileza, procedesse a leitura dos nomes
dos presentes.

MESTRE DE CERIMONIAS - Queremos registrar a presenca do Sr. Ronaldo
Alves, Gerente de Transporte Ciclovidrio da Secretaria de Mobilidade; da Sra. Larissa
Alencar Brito de Oliveira, Coordenadora de Sistema Viario e Transito; do Sr. Giscard
Goedert, Coordenador do SOS Green; da Sra. Mariana Neves, assessora de imprensa
da ANPTrilhos; da Sra. Mdnica Soares Velloso, gerente da Codeplan; da Sra. Luizalice
Labarrere, da Fundagdo Jardim Zooldgico de Brasilia; do Sr. Rogerio Dias Pereira,
assessor especial na Secretaria de Justica; da Sra. Maria das Gracas Borges Moreira,
Presidente do Conselho Comunitario da Asa Norte,

Queremos agradecer aos servidores da Secretaria de Mobilidade, aos
servidores do Metrd, as senhoras e aos senhores.

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO LEITE) — Muito obrigado. Pode ser que o
Cerimonial ndo tenha feito ou ndo tenha o registro de alguns dos presentes. De
qualquer maneira, quero agradecer imensamente a todos e a todas que contribuiram
£OM a Nossa sessao.

Nés inicialmente dissemos que iriamos ouvir a nossa plateia, é claro. O ideal
teria sido que invertéssemos, que vocés estivessem aqui no nosso lugar e nds
estivéssemos ai. Duas pessoas se inscreveram, mas nds ultrapassamos o prazo de
18h, e ainda nos restam cinco minutos para completar duas horas. Sou dagueles que
acham que, se a atividade durar muito, ela termina imprdspera. Ela tem também que
guardar esse sentido.
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De gqualquer maneira, hd um companheiro, ndo sei se ainda esta presente,
que gostaria de se pronunciar rapidamente. Ele representa o Deputado Ricardo Vale,
assessor do Deputado Ricardo Vale. O Deputado Ricardo Vale, ainda no inicio da
sessdo, teve gue ir a uma atividade prdpria da comissao parlamentar de inquérito da
qual faz parte.

Concedo a palavra ao Sr, Luis Mauricio Alves dos Santos. O senhor pode
chegar aqui ao microfone ou levaremos o microfone até o senhor. O senhor diz como
prefere.

SR. LUIS MAURICIO ALVES DOS SANTOS - Meu nome é Luis Mauricio.
Estamos aqui apoiando... Eu gostaria, primeiro, de parabenizar o senhor por esta
iniciativa excelente, Deputado Chico Leite, porque acho que € um tema
importantissimo que o senhor estd levantando,

O Deputado Ricardo Vale esta atento a este tema e principalmente a questdo
da acessibilidade, principalmente na relagdo das pessoas com deficiéncia. No Distrito
Federal, temos 1/5 da nossa populagdo com deficiéncia. Somos 574 mil pessoas com
deficiéncia no Distrito Federal. Esse tema para nds, no decorrer da nossa militancia,
é muito importante.

Eu sou militante, somos do Faped, que & um férum de apoio permanente das
pessoas com deficiéncia aqui no Distrito Federal. Varias vezes, fizemos dendncias
sobre a falta da mobilidade urbana, sobre a falta de transporte. E, hoje, temos uma
luz no tinel quando se traz esse tema da mobilidade urbana. Af, inicia-se o nosso
direito de ir e vir, inicia-se o respeito a tudo que queremos. N&s que temos
problemas de mobilidade vemos que esse sistema de mobilidade urbana...
Entendemos que ndo € um sistema sé que resolverd o problema do transporte
publico, ndo é! Eu acho que o metrd é importante, o VLP é importante, o VLT &
importante, a ciclovia é importante e o transporte de dnibus é importante.

No governo passado, quando fizeram a troca da frota, quando colocaram,
mais ou menos, 400 quildmetros de ciclovias, guando instalaram o VLP, Veiculo Leve
sobre Pneus... A gente tem o entendimento de que este governo tem o dever de dar
continuidade a esse processo, de fazer as corregdes que tém de ser feitas. E claro,
tem que se fazer a corregdo do que ndo deu certo! Realmente, € claro que obra ndo
é tudo, porque atrds disso tudo hd um ser humano que esta fazendo esse processo,
e, se esses operadores ndo tiverem o entendimento de que, nesse momento, €les
tém um papel importante, que € o tratamento, as pessoas... Entdo, ndo adianta se
colocar um Onibus adaptado, sendo que o cobrador e o motorista ndo tém esse
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entendimento, ndo tém essa qualificacdo. Ele ndo sabe manusear um elevador, ndo
sabe baixar uma rampa que... Entdo, ndo adianta isso!

Nos defendemos a tarifa zero. O préprio sexreténo ja sinalizou isso, que &
possivel. Por que ndo? Nds temos o maior Sistema Unico de Satide do mundo aqui, e
0 governo banca; nds temos o Sistema Unico de Assisténcia Social, também gratuito.
E por que ndo o transporte? Nds pagamos caro por esse sistema. E a gente entende
que o governo tem que bancar, sim, esse sistema de transporte plblico, o gue vai
dar nosso direito a educacdo, nosso direito ao trabalhe, nosso direito a qualificacdo,
nosso direito ao esporte, ao lazer. Vamos chegar ao ponto que o carro vai ser uma
coisa que ndo tera mais necessidade, praticamente, se tivermos um transporte
publico de qualidade.

Eu tenho um carro, por exemplo, e estou pensando seriamente em vir aqui
de transporte publico. Eu moro no Gama. Pegando o 8nibus, quando chego aqui, ja
ndo consigo, porque nao ha uma parada adaptada do outro lado. Para eu chegar de
cadeira de rodas aqui na Cdmara, tenho essa dificuldade, porque a acessibilidade
nao foi pensada nesse sentido.

Entdo, € todo um sistema que tem de ser pensado. Entendemos que um
sistema de modal ndo vai resolver o problema do transporte piblico. E um conjunto
de acbes. E um conjunto que o governo tem que pensar: 0 operador, tem que
pensar na estrutura, tem que pensar em varios sistemas de modal em que se tenha
a democratizagdo da mobilidade urbana, de se ter a opgdo de vir de bicicleta, de vir
de metrd, de vir no proprio dnibus. Isso & que & importante. Acho que tudo isso &
importante.

E outra coisa, principalmente: a fiscalizacdo, que foi citada por aqui. Se nés
ndo tivermos o sistema de fiscalizacdo, se 0 governo nio equipar esse DFTrans — ou
seja o nome que for dado —, ndo funciona. Ndo podemos entregar isso para a
iniciativa privada. Ndo podemos. E o governo gue tem de assumir, o governo tem
gue ter a competéncia de fazer a fiscalizagdo. O usuario do transporte piblico tem
gue ter a certeza de que a sua denuncia, qualquer maltrato que o usudrio tiver, vai
ser efetivada.

Era isso que eu queria falar. Parabéns, Deputado, mais uma vez, pela sua
iniciativa e coragem de levantar esse tema da mobilidade urbana. Parabéns ao
governo, também, por ter a coragem de continuar esse processo.

Obrigado. (Palmas.)
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PRESIDENTE (DEPUTADQ CHICO LEITE) — Agradeco muito ao Luis Mauricio
Alves dos Santos.

Ha, também, um Ultimo inscrito, o Marcos Leandro, que é engenheiro civil e
também morador do Gama.

Passamos a palavra ao Sr. Marcos Leandro.

SR. MARCOS LEANDRO - Boa noite, Deputado. Primeiramente, guero
cumprimentar toda a Mesa na pessoa do Deputado e parabeniza-lo por essa
iniciativa.

Quero dizer que fico muito feliz de perceber a certa importédncia que o
governo da para a questdo da mobilidade urbana. Eu fico feliz, ainda, em ver o Dr.
Marcelo Dourado defendendo o transporte sobre trilhos.

Quero dizer que, no ano passado, em 2014, a primeira vez que ouvi a
possibilidade de termos um trem de Luzidnia ao Plano Piloto foi do Dr. Marcelo
Dourado, quando esteve nesta Casa defendendo uma reunido da Ride e apresentou
esse trabalho. Eu achei fascinante, porque vocé da oportunidade aqueles, na maior
parte, trabalhadores que sao excluidos do centro de Brasilia, mas que passam todo o
dia agqui. Muitos fazem suas compras e tributam aqui, mas nio tém a menor
dignidade de voltar para suas casas nem de chegar ao seu local de trabalho.

Entretanto, eu queria fazer uma indagacdo ao Secretério de Transportes no
sentido de que... Ndo tem o que se discutir num projeto de ponta, que € o
transporte ferroviario, entretanto, também temos um projeto que hoje é adotado em
todo o mundo, que & o BRT.

) O BRT é muito usual por varios fatores, Primeiro, pela questdo da economia.
E sabido que, em determinadas situacGes, com o recurso empregado para construir
um quildmetro de metrd, vocé as vezes constrdi cem quildmetros de BRT. Um BRT
que, muitas das vezes, tem uma capacidade de carga quase gue semelhante a de
um metrg. Claro que é inferior, mas chega préximo aquilo.

Em estudos recentes, fizemos uma comparacdo em pesquisas de fluxo na
DF-480 e percebemos que o BRT, instalado na DF-480, que é o Eixo Sul, atende no
Gama em determinados hordrios com carga ociosa de até 2 mil usudrios/hora. O que
é isso? Falta de planejamento? Falta de administracdo? N3o sei responder, no
entanto, o manual do BRT, que foi elaborado pelo Ministério das Cidades, elege
alguns critérios que, se vocé os adotar, tem grande possibilidade de obter sucesso na
implantacdo do sistema. Primeiro, a questdo que o prdprio secretario colocou, que €
a confiabilidade. Nos temos também uma questdo que foi colocada, que é a questdo
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do conforto e, principalmente, podemos elencar como a principal: a questdo da
publicidade. Eu ndo vi no governo anterior, e também ndo vejo neste, qualquer
publicidade no sentido de fomentar o uso deste equipamento. A gente ndo vé nas
midias que, usando aquele equipamento, vocé estd economizando gés carbdnico na
atmosfera, que usando aquele equipamento vocé esta trabalhando com maior
sustentabilidade. Ent8o, eu moro no Gama e moro na zona rural, hoje eu sou
obrigado a vir de carro, e por qué? Eu ndo consigo ir de bicicleta ao BRT porque eu
ndo tenho onde deixar minha bicicleta porque 14 ndo tem bicicletario. Eu ndo tenho
como ir de carro porque também ndo tem estacionamento para fazer a alternancia
do modal. Eu queria saber, entdo, qual € a expectativa que o governo tem para, com
esse sistema que ja estd implantado hoje, fazer efetivamente ele funcionar assim
como a sociedade merece.,

Obrigado. (Palmas.).

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO LEITE) — Eu quero agradecer ao Marcos
Leandro pela participagao.

Eu, rapidinho, indaguei ao Dr. Carlos Tomé se ele podia fazer uma resposta
agora porque hd muitas indagagdes. E a gente pode até continuar o debate porque o
debate, eu acho, talvez seja a Unica coisa que se faz no gerandio. Ninguém tem
esperanca de terminar, ndo €? Nos ndo vamos ter solugdo para as coisas, entdo, faz-
se por meio eletrdnico. Vamos nos comprometer de fazer outra comissdo. Ha varios
Parlamentares na Casa com muito interesse.

Concedo a palavra ao Sr. Carlos Tomé, Secretario de Estado de Mobilidade
do Distrito Federal.

SR. CARLOS TOME — Obrigado, Marcos, pela pergunta. Eu vou responder da
forma mais honesta e direta possivel. Aquilo ndo é um BRT. Um BRT tem diversos
elementos - que, inclusive, estdo no Manual do Ministério das Cidades — que
demandam uma série de caracteristicas daquele servico para que ele seja
considerado um BRT. Um BRT & um dnibus que precisa ou que deve ser operada
como um metrd. Ele precisa ter uma série de caracteristicas, que sdo caracteristicas
de metrd, operado num material rodante que roda sobre pneus. Entdo, ele precisa
ter uma canaleta, uma via dedicada em grande parte e na grande maioria do seu
trajeto, e ele tem; ele precisa ter embarque em nivel, e ele tem; ele precisa ter uma
compra do cartdo e validagdo do cartdo fora do veiculo, € ele ndo tem; ele precisa
ter um sistema de controle operacional para permitir que ele funcione da maneira
mais eficiente possivel, e ele ndo tem.
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Entdo, se algumas caracteristicas de BRT estdo presentes no Expresso Sul,
outras, talvez as mais importantes, ndo estdo, porque as mais importantes sdo
relacionadas & caracteristica dele como servigo, e ndo como obra. Tudo que foi obra
esta quase terminado. Mas tudo que é servigo ndo esta sequer comegado. A empresa
operadora que opera o servigo de BRT ndo tem nenhuma expertise em operagao de
servico de BRT. Ela opera o BRT como mais um 6nibus da frota dela, e ndo éisso. O
BRT ndo & isso.

Quando vocé fala de publicidade, o BRT precisa ter uma coisa fundamental,
que estd |4 no manual também, que é uma marca forte. BRT ndo pode chamar BRT.
BRT tem que ter um nome, uma marca forte. Esse se chama BRT e nem é. Quando
vocé fala em publicidade como uma forma de as pessoas abracarem aquele servigo,
entra numa coisa que o Deputado Wasny de Roure falou, que € a sensagdo de
pertencimento. As pessoas, nds todos, precisamos nos sentir parte de uma
sociedade. A tendéncia que vem sendo seguida ao longo do tempo pelo modelo de
desenvolvimento adotado no Ocidente é de um crescente individualismo. Mas € um
individualismo cego a vida comunitdria. O individualismo ndo & um mal em si.
Quando vocé cultua exclusivamente o individualismo € que ele passa a ser um mal.

Entdo, essa sensag3o de pertencimento que requer a construcdo por meio da
publicidade. Essa publicidade que vocé volta a falar € fundamental. Mas ndo é so0
para 0 BRT. E para toda a cidade, toda a vida em sociedade. Em particular para o
sistema de transportes. Em particular para o metrd. Em particular para as bicicletas.
Em particular para o BRT. As pessoas precisam, de fato, incorporar isso, 0 menos um
carro. Eu ja vi em vérias bicicletas: "Respeite, eu represento menos um carro na
rua”. Ou, para cada pessoa que estd dentro do transporte coletivo, menos um carro
na rua. Menos um carro na rua € mais qualidade de vida para todos. E isso que
precisamos construir, essa percepgao. (Palmas.)

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO LEITE) — Muito obrigado.

SR. MARCELO DOURADO - Sr. Presidente, eu queria complementar uma
informacdo para o engenheiro Marcos, no sentido da capacidade do metrd em
relagdo ao BRT.

Hoje, ndés temos um headway em funcdo de limitagdes, inclusive das
estactes de metrd. As estagles de metr6 foram construidas para um trem com
quatro carros. Algumas pessoas chamam de vagdo, mas vagdo € para carga. Sdo
quatro carros. A capacidade hoje do trem do metrd atual, com quatro carros, e 0
sistema que ndo estd ainda plenamente modernizado, que é em torno de trés
minutos, se vocé fizer a conta, mesmo com quatro carros e a capacidade de 1.300 a
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1.400 pessoas por trem, se tem a capacidade de, em uma hora, levar 28 mil
pessoas. N8o precisa nem fazer as contas. O BRT ndo tem nem 5% dessa
capacidade para levar em uma hora tamanho volume de pessoas.

Com a modernizacdo que nds estamos licitando nesse més, até o final do
més — 0 metrd esta solicitando a modernizacdo do sistema —, esse headway de trés
minutos caird para 90 segundos, ou um minuto e meio. Entdo, essa capacidade
ultrapassara as 40 mil pessoas por hora. Ndo existe nenhum meio de transporte no
planeta ou no sistema solar com essa capacidade de transporte. Além disso, nds
temos a questdo da sustentabilidade, a questdo ambiental. Todos nds sabemos que
o grande vildo do aquecimento global — o Vaticano, o Papa Francisco foi muito claro,
muito Iticido, quando disse isso — é a atuagdo antrdpica sim, quer dizer, é a atuacdo
do homem que faz o planeta aquecer. O grande vildo chama-se queima de
combustivel fossil. Isso chama-se queima de gasolina, de diesel, etc.

Entdo, se pensamos nas geragies presentes e futuras, principalmente
futuras, esse termo sustentabilidade, que € t3o bonito e tdo falado, tem que sair das
palavras e se transformar em acdo efetiva. Por isso que o metrd, além de estar
discutindo a expansdo do trilho, que é o transporte limpo que existe hoje, €
infinitamente muito mais limpo do que qualquer outro tipo de transporte. Nds sim,
como eu anunciei na entrevista que eu dei para a CBN e para a Bandeirantes ontem,
estamos com um programa de sustentabilidade que j& estamos implantando. O
metrd ja esta testando carros elétricos. Quem quiser conhecer, € s6 me acompanhar
depois, que eu mostro um para vocés. Carros elétricos que sdo totalmente limpos.
Vocé o carrega 1h40min na tomada e anda 320 Km. Vamos ter ai outra reagdo forte
da ind(stria automobilistica tradicional. Estamos em um periodo de testes de dois
carros elétricos e vamos, se tudo der certo, com o aval dos nossos engenheiros,
trocar toda a frota de apoio do metrd, que sdo 48 carros, para carros elétricos.

U sistema modelo-piloto serd implantado aqui no Metré-DF, e até setembro
vamos implantar a primeira estagdo com placas fotovoltaicas; é a quarta estagdo no
mundo. S6 tem na cidade de Mildo, na Italia; em Nova Iorque, nos Estados Unidos; e
em Nova Deli, na India. Em setembro vamos pegar a estagdo da Guariroba e
transforméa-la em sustentdvel com captacdo da energia solar. Vamos transformar
essa energia, através das placas fotovoltaicas, em energia elétrica.

Eu sei, como disse o Deputado Chico Leite, que & um ato simples, pegueno,
que ndo transformara a realidade da sustentabilidade e do transporte limpo, mas sdo
atos que podem impactar e se tornar referéncia para agdes presentes e futuras.
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Mais uma vez eu falo que ndo tenho bola de cristal, mas o mundo todo,
quando se fala de transporte de alta capacidade, transporte publico de massa, so
tem uma opco, ndo tem jeito. A opcdo preferencial chama-se trilho, metrd, VLTs —
Veiculo Leve sobre Trilhos, e trens de média e alta velocidades. Se o Brasil ndo
acordar para isso — e ndo é sé para mobilidade urbana e semiurbana, ndo; € para o
escoamento da produgdo industrial, da produgdo do chamado agronegdcio brasileiro,
que é a questdo da agricultura brasileira —, se o Brasil ndo acordar para isso, nao ha
opgdo para o crescimento do PIB.

E ndo ha opcdo para resolver a questdo da mobilidade, ndo sé de Brasilia,
mas das médias e grandes cidades brasileiras, que estdo entrando em colapso. Eu
ndo sou apocaliptico, mas se o Brasil ndo acordar, nds vamos parar, ndo tem jeito.
J4 estamos parando, como o Secretdrio Tomé falou. Entdo, como disse Cora
Coralina, a hora é de decisdo, sem atraso. Sem atraso, sem postergar essa decisdo,
sendo ndo havera mais decisdo.

Por isso, temos de correr, e literalmente colocar Brasilia nos trilhos.
(Palmas.)

PRESIDENTE (DEPUTADO CHICO LEITE) — Muito obrigado, Presidente
Marcelo Dourado.

E preciso registrar que a Lei Nacional n® 12.587, de 2012, instituiu as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e estabeleceu os direitos
aplicveis nas etapas de planejamento, gestdo e avaliacdo do sistema de mobilidade
do Distrito Federal. Portanto, a minha proposta objetiva, com base na lei e nos
debates aqui feitos, é que a presente comissdo geral possa, digamos assim, propor e
oferecer oportunidade a Secretaria de Mobilidade e ao Metr, primeiro, de
identificarem e informarem seus objetivos a curto, médio e longo prazos de forma
acessivel a toda a populagdo. Segundo, de definirem e divulgarem na internet, com
acesso franqueado a toda a populagdo, metas de atendimentos e universalizacdo da
oferta de transporte publico coletivo monitoradas por indicadores pré-estabelecidos;
identificarem os meios necessarios e institucionais que assegurem a implantacao e a
execucdo da politica de mobilidade sustentdvel a curto, médio e longo prazos;
identificarem, formularem, implantarem e divulgarem mecanismos de monitoramento
de avaliacdo do cumprimento dos objetivos & metas.

Aqui ha até um exemplo, registrando, evidentemente, aquilo a que o Dr.
Marcelo Dourado ja fez mencdo. Em relagdo ao Metrd, os objetivos sdo, por exemplo,
dobrar o niimero de passageiros do metrd até o final do mandato do atual governo.
Meta: construir X quilémetros de linha, bem como y de estagBes. Quais sdo os
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recursos necessarios e qual é a fonte? Se é gratuito, alguém tem de pagar. Se
decidirmos que é uma prioridade para o Estado brasileiro, ele paga, se for
investimento e se todos ganharem. O que ndo podemos € continuar na teoria da
vaca. Cada interesse individual ou corporativo particulariza uma dessas tetas, seja de
qualguer natureza, mas sempre o direito individual ou corporativo. Nunca o
transindividual, que é o usuario, por exemplo, do transporte. S6 que essa vaca vai
ser assassinada por esses corporativistas ou individualistas. Hoje eu acho que nds
estamos de tal maneira sequestrados — vou usar esse termo —, nos hoje estamos
sequestrados pelos direitos individuais ou corporativos, que ndo pensam no conjunto
da sociedade em geral.

E faco indicadores de desempenho. Tanto o Dr. Tomé quanto o Dr. Marcelo
Dourado fizeram referéncia inclusive a criagdo do futuro, como dizia Steve Jobs
naquele histérico discurso. E fundamental que essas providéncias fagam parte,
permitam-me, de um documento a ser remetido a esta Casa para que nds possamas
divulgar e prestar contas & populagdo. N6s temos uma preocupagdo muito grande
com isso. Cada um fazendo a sua parte, nds conseguiremos chegar ao todo.

Eu conversei com o Secretdrio Carlos Tomé. Ja tinha uma luta antiga,
colocamos até emendas neste ano, que ndo sdo representativas do custo, mas pelo
menos abrem a rubrica e mostram nitidamente a intencdo. Nés, no nosso mandato,
fazemos o orcamento participativo do mandato, em que os nicleos nas cidades
indicam quais sdo as emendas. Ndo existe emenda do Deputado Chico Leite.
Ninguém conversa comigo sobre emenda, nem sobre proposta, nem sobre
orcamento. As emendas sdo para o direito transindividual.

Ent3o, na nossa luta, eu me referia especificamente a Lei n® 5.220, de 18 de
novembro de 2013. Naquela ocasido, como resultado de uma série de estudos, nos
propusemos e aprovamos nesta Casa uma lei — vou ler a ementa — que determina a
obrigatoriedade de afixacdo de quadro informativo sobre itinerarios dos veiculos do
transporte plblico coletivo nos pontos de embarque e desembarque. O quadro
afixado nas paradas de Onibus deve ter as linhas que servem o local, o itinerario de
cada linha, o valor da passagem e os hordrios de circulagdo. Isso é fundamental e
pertence & sociedade.

Nds, que estamos nesta mesa, somos empregados da sociedade. O gestor
plblico tem que ter essa clareza. Quem paga o seu saldrio? Um patrdo ndo admite a
indisciplina, a negligéncia. O nosso patrdo, que é a sociedade, ndo pode admitir de
nds a indisciplina e a negligéncia. Eu quero aproveitar este momento para entregar
3o Dr. Carlos Tomé a nossa lel. J& conversamos, e recebi dele a boa noticia de que




N° 105, Brasilia, quinta-feira, 11 de junho de 2015 Suplemento do DCL

Pagina 48

DIVISAQ DE TAQUIGRAFIA E APOIO AO PLENARIO NOTAS TAQU IGMFI CAS

SETOR DE TAQUIGRAFIA

CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL
} E 3 SECRETARIA - DIRETORIA LEGISLATIVA

Data

Hordrio Inicio Sessio/Reunido Pagina

14| 052015 | 15h05min [41® SESSAO ORDINARIA, 40

TRANSFORMADA EM COMISSAO
GERAL PARA DEBATER O TEMA
MOBILIDADE URBANA: DESAFIOS
E PROPOSTAS

jé hé& planejamento. Ja estdo trabalhando na matéria e v3o efetivar essa legislagdo. E
o0 que pode fazer um Parlamentar: cuidar desse interesse transindividual do usudrio
do servigo, fundamentalmente.

Ento, eu quero entregar a nossa lei, que estd aqui, para toda a Mesa. Nao
sei se ha copia para todos os presentes. Eu queria que houvesse, mas ficara aqui a
disposicao de todos.

Agradeco imensamente aos nossos convidados palestrantes: Dr. Rodrigo, Dr.
Tomé, Dr. Marcelo Dourado, Dr. Pérsio. Eu quero agradecer imensamente a todos
que aqui estiveram, sem os quais ndo conseguiriamos a prosperidade desta COomissao
geral. Quero agradecer também a todos os servidores e servidoras: Marcia, Josué,
Fernanda, Leandro, Cleudson, Tiago, todos aqueles que efetivamente coordenaram a
reunido, nossa turma boa do Cerimonial, que esta sempre presente, bem como o0s
assessores e assessoras de outros colegas Parlamentares que estiveram presentes.

Agradeco também a nossa turma da seguranca e dos servigos gerais, sem 0s
quais ndo terfamos uma audiéncia tdo proveitosa.

Muito obrigado a todos e a todas.
Nada mais havendo a tratar, declaro encerrada a sessao.
(Levanta-se a sessdo as 18h40min.)




