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PROBLEMA

, - Crescimento das ‘ Complexidade dos
Sicule s cidades sistemas urbanos

Mudanga nos padroes de mobilidade urbana

Figura: Tra



PROBLEMA

PLANEJAMENTO ‘ Deve considerar o sistema
URBANO em todas as suas partes

Nao vem acontecendo no enfoque tradicional

Consequéncia

—l..—

Reducao do desempenho das politicas publicas e da
qualidade de vida nas cidades

—l..—

Sao necessarios instrumentos que permitam
monitorar sistemas urbanos complexos e a
mobilidade urbana
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OBJETIVOS

OBJETIVO GERAL:

AVALIAR: MOBILIDADE URBANA DA AREA METROPOLITANA DE BRASILIA

OBJETIVOS ESPECIFICOS:
Identificar fundamentos teoricos e conceitos :

- Mobilidade urbana, acessibilidade, mobilidade urbana sustentavel

. Indices e indicadores

« Planejamento urbano integrado e Metropolizacao no Brasil
CARACTERIZAR a Area Metropolitana de Brasilia
APLICAR o IMUS a area de estudo

ANALISAR RESULTADOS do IMUS para AMB e

AVALIAR O IMUS;



OBJETIVOS

PERGUNTAS A SEREM RESPONDIDAS PELA PESQUISA:

1 - Qual é a relacao entre o modelo de ocupacao
da area metropolitana de Brasilia e o exercicio da
mobilidade urbana?

2 - O IMUS atende ao objetivo que se propoe e €
possivel aplica-lo em escala metropolitana?
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PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

REVISAO BIBLIOGRAFICA - conceitos e fundamentacdo tedrica

PESQUISA: PLANOS E ESTUDOS de d6rgaos de planejamento

COLETA e SISTEMATIZACAO de dados para o célculo do IMUS

Analise dos dados: DISPONIBILIDADE ¢ QUALIDADE
Metodologia para
Calculo dos indicadores
Guia de Indicadores
COSTA (2008)

CALCULOS: IMUS DF e IMUS/metrépole;

ANALISE DOS RESULTADOS DO IMUS

AVALIACAO do IMUS SUA METODOLOGIA
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Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel - IMUS

Mobilidade Urbana

ENFOQUE TRADICIONAL x NOVO PARADIGMA

PROBLEMAS RELACIONADOS QUEDA NA QUALIDADE DE
AO PADREO DE MORILIDADE | M) VIDA DAS CIDADES

Desafio ‘ Mobilidade Urbana Sustentavel

Proporcionar acesso amplo e democratico ao espaco urbano

Priorizar modos de transporte coletivo e ndo-motorizados

Dimensoes

social | MECOHOIGAMN  Ambienta
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Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel - IMUS

IMUS - Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel

Ferramenta de diagndstico e monitoracao da mobilidade urbana

RODRIGUES DA SILVA. A. N. E COSTA M. (2006/2010)
Escola de Engenharia de Sao Carlos
Universidade de Sao Paulo

INDICES - simplicam fendmenos complexos

L Agregam indicadores



Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel - IMUS

Por que foi escolhido o IMUS para avaliar a
mobilidade urbana da AMB?

Representatividade cidades brasileiras

« Agrega o enfoque tradicional ao novo paradigma
« Sistema de Pesos

« Dimensoes da sustentabilidade

- Nao exige softwares especificos e pacotes computacionais



Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel - IMUS

Processo de construcao do IMUS:
Worshops - 11 cidades brasileiras

Metodologia Multicritério de Apoio a Decisao Construvista (MDCA-C)

OBTIDOS Elementos Primarios de Avaliacdo (EPAs)
IDENTIFICADOS Pontos de Vista Fundamentais (PVFs)
DOMINIOS
TEMAS  conom

AMBIENT

INDICADORES INDICADORES



Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel - IMUS

Valor final do IMUS

0,00 § & 1,00

—

O IMUS E FORMADO POR:
® 9 DOMINIOS
® 37 TEMAS

® 87 INDICADORES
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AREA METROPOLITANA DE BRASILIA

RIDE DF/Entorno

Areas Met
“Sao a dos pelo
deslocal drtadores
da mer 1a € uma
sO cidac ). 26).

GO 1 MG

Area Metropolitana de Brasilia = DF + 8 cidades de Goias
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AREA METROPOLITANA DE BRASILIA

Ocupacao territorial da Area Metropolitana de Brasilia

\
A PLANALT
Baixas densidades
’.
AGUAS LINDAS - g
Rees ! | Aumento da densidade
. | a medida que se afasta
- “’ ¢ da area central
STO ANTONIO DO ’é
DESCOBERTO ‘
Concentracao de
.' r 4 DISTR

IWALPARAISO DE GOIAS

NOVO GAMA g € .
> 4 CIDADE OCIDENTAL

LUZIANA

empregos

Populagao 2007
0 a 10 mil habitantes
10 até 20 mil habitantes

Grandes distancias
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AVALIA(}I\O DA MOBILIDADE URBANA:
AREA METROPOLITANA DE BRASILIA

Disponibilidade de dados indicadores para todas
as cidades + DF

10%

p

Distrito Federal Area metropolitana
54%
46%

<

®naodisponiveis disponiveis

90%

®naodisponiveis disponiveis

Pq
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ANALISE DOS RESULTADOS

IMUS GLOBAL = 0,311

IMUS/Metrépole

Absoluto

IMUSg 0,308 0,311
IMUSsocial 0,108 0,109
IMUSecon6mico 0,101 0,102
IMUSambiental 0,099 0,099

Resultados para o IMUSg e IMUS setorial
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ANALISE DOS RESULTADOS
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CONCLUSOES E RECOMENDACOES

O "aumento irrestrito" da Mobilidade nao significa melhoria da
qualidade de vida.

IMUS= 0,31
considerado uma valor baixo

DIVISA-DE ESTADO‘]

Qual é a relagcao entre o modelo
de ocupacao area
metropolitana de Brasilia e o

W ~ R el ek
da A o S [ WIS /e U g 1A S ¢

exercicio da mobilidade urbana?

« A estrutura urbana da area
metropolitana de Brasilia
contribui negativamente para o
exercicio da mobilidade urbana
sustentavel

INDICADORES
*60% - abaixo de 0,50
«20% - 0,00

» Indicadores com score 0,00,
estdo diretamente relacionados as
diretrizes de ocupacao urbana
instituidas ao longo dos anos em
planos e projetos.

« O elevado numero de viagens
didrias realizadas por meio de
transporte coletivo e a pé (67%),
principalmente nas cidades do
entorno, apesar de evidenciar o
que poderia ser denominado
como padrao sustentavel de
deslocamento, na verdade reflete
a pobreza da populacao.

25



CONCLUSOES E RECOMENDACOES

O IMUS atende ao objetivo a que se propdoe e é possivel aplica-lo na
escala metropolitana?

« IMUS apropriado a avaliacdo da
mobilidade urbana na area
metropolitana de Brasilia uma vez que
alia o conceito de mobilidade urbana as
perspectivas da sustentabilidade.

« A metodologia MCDA-C utilizada para
a construcao do IMUS I|he conferiu
representatividade frente a realidade
das cidades brasileiras.

« Qutra vantagem do IMUS foi a
possibilidade de uma visao detalhada do
sistema de mobilidade urbana visto que
cobre temas relacionados as questoes
tradicionais e ao novo paradigma de
mobilidade.

« O IMUS nao foi considerado como
sendo de facil aplicacgdo em escala
metropolitana.

Dificuldades em obter informagdes do
ano de referéncia (2009).

politica e a
inexisténcia dos dados dificultaram sua
aplicacao.

« A descentralizacao

‘Em alguns casos os valores de
referéncia ndo se aplicavam a realidade
metropolitana, assim foram sugeridas
alteracbes durante o processo de
calculo.

26



CONCLUSOES E RECOMENDACOES

Para que o0 IMUS se consolide efetivamente como
instrumento para o planejamento e gestao da mobilidade
urbana de areas metropolitanas é fundamental que se
implante um processo periodico e sistematico de coleta de
dados que permita avaliar todos os indicadores anualmente
ou periodicamente.

Recomendacgoes para trabalhos futuros:

Aprimoramento da metodologia de calculo dos indicadores para
realidade metropolitana

Aplicacdo do IMUS a outra area metropolitana brasileira com
conformacao tradicional

Calculo do IMUS para Area metropolitana de Brasilia considerando
um IMUS para cada municipio e RA (dados desagregados)



IMUS DF

IMUS Distrito Federal= 0,387

apenas com indicadores comuns ao IMUS/metrépole

IMUS Distrito Federal(completo) = 0,494

com todos os indicadores que puderam ser calculados
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indice de Mobilidade Urbana Sustentavel - IMUS

Extensao da rede de transporte publico

Capacitacdo de gestores Frequéncia de atendimento do transporte ’
publico .

Disponibilidade e
qualidade do
transporte publico

Transparencia do
processo de

Educacéo para o X = - :
transito Satisfacdo do usuario com o servi¢

transporte publico

. 5 Dé Diversidade de modos de transporte .

Planei
Sistemas de Transporte ! derus
Urbano

=1\ - . — .
Regulacéo e Contratos e licitagdes
Rlaneje| fiscalizacéo do PP R PP

transporte publico

Integracao do transporte publico
| dXd (e OCUDdCd0 JOs Velculos | 5

Descontos e gratuidades -

Subsidios publicos
™ umprimento da legislacao urbanistica
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Dominios

Acessibilidade

Aspectos Ambientais

Aspectos Sociais

Aspectos Politicos

Infraestrutura de Transportes

Modos nao-motorizados

Planejamento Integrado

Trafego e Circulagao

Sistemas de Transporte Urbano

Temas
Acessibilidade aos sistemas de transporte

Acessibilidade Universal

Barreiras fisicas

Controle de Impactos Ambientais

Recursos Naturais

Apoio ao cidaddo

Inclusdo social

Participagdo popular

Integracdo de agbes politicas

Politica de mobilidade urbana

Distribuicdo de infraestrutura de transporte
Transporte cicloviario

Redugdo de viagens

Integracdo regional

Planejamento e controle do uso e ocupagao do solo
Planejamento estratégico integrado

Planejamento da infraestrutura urbana e equipamentos
urbanos

Plano Diretor e legislacdo urbanistica
Transporte individual

Disponibilidade e qualidade do transporte publico

Diversificagdo modal

Regularizacdo e fiscalizagdo do transporte publico
Integragao do transporte publico

Politica tarifaria

Indicador
Acessibilidade ao transporte publico
Despesas com transportes
Acessibilidade a espagos abertos
Fragmentacdo urbana
Estudos de impacto ambiental
Uso de energia limpa e combustiveis alternativos
Informacgdes disponiveis ao cidadao
Equidade vertical
Participagdo na tomada de decisédo
Integracdo entre niveis de governo
Parcerias publico/ privada
Politica de mobilidade urbana
Vias de transporte coletivo
Extensdo e conectividade de ciclovias
Estacionamento de bicicletas
Numero de viagens
AgOes para reducgdo do trafego motorizado
Consorcios intermunicipais
Vazios urbanos
Densidade populacional
Indice de uso misto
Planejamento urbano, ambiental e de transporte
integrado
Parques e areas verdes
Equipamentos urbanos (escolas)
Equipamentos urbanos (hospitais)
Plano Diretor
Legislagdo urbanistica
Indice de motorizacdo
Taxa de ocupacdo dos veiculos
Extensdo da rede de transporte publico

Idade média da frota

Indice de passageiros por quilémetro
Diversidade de modos de transporte
Transporte publico x transporte privado
Modos motorizados x modos ndo-motorizados
Transporte clandestino

Terminais intermodais
Integracédo do transporte publico
Tarifas de transportes
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