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Mensagem N2 241/2024- GAG/C) Brasilia, 20 de setembro de 2024.

A Sua Exceléncia o Senhor
WELLINGTON LUIZ
Presidente da Camara Legislativa do Distrito Federal

Excelentissimo Senhor Presidente da Camara Legislativa do Distrito Federal,

Dirijo-me a Vossa Exceléncia e aos demais Deputados Distritais para submeter a
apreciacao dessa Casa o anexo Projeto de Lei, que autoriza o Poder Executivo a contratar operagao
com o Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES, com a garantia da Unidao e da
outras providéncias.

A justificacdao para a aprecia¢dao do projeto ora proposto encontra-se na Exposi¢cdao de
Motivos do Senhor Secretdrio de Estado de Economia do Distrito Federal.

Considerando que a matéria necessita de apreciacdo com a maxima brevidade, solicito,
com fundamento no art. 73 da Lei Organica do Distrito Federal, que a presente proposi¢cdo seja
apreciada em regime de urgéncia.

Por oportuno, renovo a Vossa Exceléncia e a Vossos Pares protestos do mais elevado
respeito e consideragao.

Atenciosamente,

IBANEIS ROCHA

Governador

Documento assinado eletronicamente por IBANEIS ROCHA BARROS JUNIOR - Matr.1689140-6,
Governador(a) do Distrito Federal, em 20/09/2024, as 15:19, conforme art. 62 do Decreto n°
36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180,
quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

PROJETO DE LEI N° , DE 2024
(Autoria: Poder Executivo)

Autoriza o Poder Executivo a contratar
operagcao de crédito com o Banco
Nacional de Desenvolvimento
Economico e Social - BNDES, com a
garantia da Unido, e da outras
providéncias.

A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL decreta:

Art. 1° Fica o Poder Executivo autorizado a contratar operacdao de crédito
interna com o Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES, com a
garantia da Unido, até o valor de R$ 522.000.000,00 (quinhentos e vinte e dois milhdes
de reais), nos termos das Resolucdes do Senado Federal n® 40 e 43, de 2001,
destinados a elaboracao e execucao de projetos de infraestrutura e de mobilidade
urbana, ao apoio, ao desenvolvimento institucional e a melhoria da gestao, observada a
legislagao vigente, em especial as disposicdes da Lei Complementar n® 101, de 04 de
maio de 2000.

Art. 2° Fica o Poder Executivo autorizado a vincular, como contragarantia a
garantia da Unido, a operacao de crédito de que trata esta Lei, em carater irrevogavel e
irretratavel, a modo “pro solvendo”, as cotas de reparticdo das receitas tributarias,
previstas nos arts. 157, 158 e 159, complementadas pelas receitas proprias de impostos
estabelecidas nos arts. 155 e 156 da Constituicao Federal, nos termos do § 4°, do art.
167, bem como outras garantias em direito admitidas.

Art. 3° Os recursos provenientes da operacdo de crédito a que se refere esta
Lei deverao ser consignados como receita no orgamento ou em créditos adicionais, nos
termos do inciso II, § 19, art. 32, da Lei Complementar n°® 101/2000.

Art. 4° Os orcamentos ou os créditos adicionais deverao consignar as dotacoes
necessarias as amortizacdes e aos pagamentos dos encargos anuais relativos aos
contratos de financiamento a que se refere o art. 1°.

Art. 5° Fica o Chefe do Poder Executivo autorizado a abrir créditos adicionais
destinados a fazer face aos pagamentos de obrigacdes decorrentes da operagao de
crédito ora autorizada.

Art. 69 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.



Governo do Distrito Federal
Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal

ﬁ . Gabinete
|

B i —

Exposicdo de Motivos N2 109/2024- SEEC/GAB Brasilia, 13 de setembro de 2024.

Ao Excelentissimo Senhor
Ibaneis Rocha
Governador do Distrito Federal

Assunto: Minuta de Projeto de Lei (151010496).

Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal,

1. Tenho a honra de submeter a elevada consideracao de Vossa Exceléncia, a minuta de Projeto
de Lei que visa autorizar este Ente Federado a contratar opera¢ao de crédito interna, com o Banco
Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES, no valor de até RS 522 milhdes, destinados
a elaboragdo e execugdo de projetos de infraestrutura e de mobilidade urbana, habilitados no ambito
do Novo PAC, cito: expansao da Linha 1 de Samambaia: sob execugao da Companhia do Metropolitano
do Distrito Federal - METRO DF, no valor de RS 400 milhdes e da implantacdo dos Sistemas de
Transporte Coletivo de Passageiros - Corredores: Eixo Sudoeste e Eixo Norte, no valor de RS 61
milhdes por Eixo, sob execucdao do Departamento de Estradas de Rodagem - DER, assim como ao
apoio, ao desenvolvimento institucional e a melhoria da gestao.

2. Os recursos origindrios do BNDES serao revertidos em projetar e executar obras estratégicas
para a populacao localizada em Samambaia, bem como da por¢cdo Norte (Planaltina, Sobradinho e
areas adjacentes) e Sudoeste (Recanto das Emas, Riacho Fundo | e Il, Samambaia, Taguatinga, Nucleo
Bandeirante) em liga¢dao ao Plano Piloto, no intuito de mitigar as intercorréncias nos modais de
transporte urbano e proporcionar melhor mobilidade urbana as populacdes das localidades citadas.

3. Além das obras civis, ainda existe a necessidade da contratacao de elabora¢ao de projetos,
supervisdao e apoio a fiscalizagdo das obras civis, no que figurara como um legado ao
desenvolvimento institucional e a melhoria da gestao para as entidades executoras.

4, O montante de recursos a serem alocados nas citadas intervencdes monta cerca de RS
580.000.000,00 (quinhentos e oitenta milhdes de reais), sendo cerca de RS 58 milhdes de reais a
titulo de contrapartida do Tesouro Distrital (10%) e RS 522 milhdes referente a opera¢do de crédito
junto ao BNDES (90%).

5. E importante destacar que as intervencdes estdo abrangidas pelo Objetivo 11. Tornar as
cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis, dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel - ODS, das Nag¢des Unidas - ONU, em especifico ao 11.2, que cito:



Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de transporte seguros,
acessiveis, sustentaveis e a preco acessivel para todos, melhorando a
seguranca rodoviaria por meio da expansao dos transportes publicos, com
especial atencdao para as necessidades das pessoas em situagdo de
vulnerabilidade, mulheres, criancas, pessoas com deficiéncia e idosos.
(GRIFO)

6. Deste modo, as intervengdes apresentadas visam, diretamente, a melhoria das condi¢des de
mobilidade dos moradores, como um componente importante para a qualidade de vida, seguranga
vidria e expansdo dos transportes publicos.

7. No que tange a competéncia da Camara Legislativa para a autorizacdo da pretensa operacao
de crédito, temos a previsao na Lei Organica do Distrito Federal, vejamos:

Art. 58. Cabe a Camara Legislativa, com a sancdo do Governador, ndo
exigida esta para o especificado no art. 60 desta Lei Organica, dispor sobre
todas as matérias de competéncia do Distrito Federal, especialmente
sobre:

[...]

Il — plano plurianual, diretrizes orcamentarias, orcamento
anual, operagdes de crédito, divida publica e empréstimos externos a
gualquer titulo a ser contraidos pelo Distrito Federal; (GRIFO)

8. Ressalte-se, também, que a autorizacdo da dessa Casa Legislativa, tem referéncia na Lei
Complementar n2 101/2000 (Lei de Responsabilidade Fiscal — LRF), artigo 32, § 12, inciso |, sendo uma
das condig¢des indispensaveis para que este Poder Executivo firme operagdes de crédito, vejamos:

| - existéncia de prévia e expressa autorizagdo para a contratagao, no texto da lei
orcamentaria, em créditos adicionais ou lei especifica; (GRIFO)

9. Concluidas as consideragdes, informo a necessidade de que o presente Projeto de Lei seja
enviado a Camara Legislativa do Distrito Federal - CLDF, solicitando a sua tramitagdao em regime de
urgéncia para a matéria, com amparo nos arts. 150, §12, e 73 da Lei Organica do Distrito Federal.

10. Tendo em vista que a competéncia privativa para enviar a CLDF os Projetos de Lei relativos a
plano plurianual, diretrizes orcamentarias, orcamento anual, divida publica e operacdes de crédito, é
do Excelentissimo Governador do Distrito Federal, nos termos do inciso VII, do art. 10, da Lei Organica
do DF, entendendo os objetos de intervencdes estar plenamente aderentes aos objetivos deste
Governo, submeto a presente proposta para a elevada apreciacao de Vossa Exceléncia.

11. Sao essas, Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal, as razdes que justificam o
encaminhamento do referido Projeto de Lei.

Respeitosamente,

Documento assinado eletronicamente por NEY FERRAZ JUNIOR - Matr.0281927-9, Secretario(a)
de Estado de Economia do Distrito Federal, em 16/09/2024, as 10:56, conforme art. 62 do
Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal
n2 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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SECRETARIA DE ESTADO DE ECONOMIA DO DISTRITO FEDERAL
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= Subsecretaria de Administra¢do Geral
Declara¢do - SEEC/SEALOG/SUAG

DECLARACAO

Atendendo ao disposto no Inciso lll, do Art. 32, do Decreto n? 43.130, de 23 de marco de
2022, DECLAROque a promulgagdao da Lei, conforme minuta constante no Despacho —
SEEC/SEFIN/SUCAP (149535291) e conforme Declaragdo - SEEC/SEFIN/SUTES (143186326), ndo gerara
impacto orgamentdrio - financeiro aos cofres publicos do Distrito Federal, bem como aos seus
orgaos e entidades.

Documento assinado eletronicamente por MAGDA DOS SANTOS VOLPE - Matr.0281983-X,
Subsecretario(a) de Administracdo Geral, em 05/09/2024, as 18:18, conforme art. 62 do Decreto
n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180,
quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

1
sel B
AT :fIII.JI.fI

gletronica

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=150469248 cédigo CRC= BC42DBD7.

"Brasilia - Patrimonio Cultural da Humanidade"
Praca do Buriti - Anexo do Palacio do Buriti, 102 andar, Sala 1000 - Bairro Zona Gvico Administrativa - CEP 70075-900 - DF

3414-6212/6166

04018-00001243/2024-76 Doc. SEI/GDF 150469248



k Governo do Distrito Federal
Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal

| ﬁ i Secretaria Executiva de Finangas

} b i Subsecretaria de Captagdo de Recursos

Despachoe- SEEC/SEFIN/SUCAP Brasilia, 27 de agosto de 2024.

A Secretaria Executiva de Finangas (SEEC/SEFIN),

As_is#pto: Submissdo de projeto de lei autorizativa - opera¢do de crédito interna: Novo PAC RS 522
milhoes

Urgente: operacao de crédito

1. Trata-se de readequacdo do valor do projeto de lei autorizativa da operacdo de crédito, de: RS
800 milhdes, para: RS 522 milhdes, bem como da exposi¢do de motivos, em razio da defini¢do das
instancias superiores em relagdo as demais pretensas operagdes de crédito em curso neste exercicio
financeiro.

2. Nesse sentido, fazemos referéncia ao contido no Memorando N2 68/2024 -
SEEC/SEFIN/SUCAP/COF (149070311), da Coordenacdo de Financiamentos desta Subsecretaria, que,
considerando as altera¢des necessarias no valor dos projetos, conforme especificado abaixo, para a
readequacdo do valor a ser contratado em RS 522 milhdes, junto ao Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES, apresenta nova minuta do projeto de lei, para os fins a
que se destina.

® Expansdo da Linha 1 de Samambaia - METRO DF (RS 400 milhdes);

® Implantagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - Corredor Eixo Sudoeste (BRT -
SW) - DER (RS 61 milhdes); e

® Implantacdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - Corredor Eixo Norte (BRT - N) -
DER (R$ 61 milhdes).

3. Diante disso, foi instruido este processo com fins de obtencdo da necessaria autorizagdo em
lei especifica para avanco das demais etapas de contratagdo, no que listamos os requisitos para a
apresentacdo da proposta de projeto de lei (Anexo Il), e a exposicdo de motivos (Anexo 1), em
atendimento ao disposto no art. 93, da Lei n? 7.171, de 12 de agosto de 2023, com as alteragGes
devidas, apresentadas no quadro abaixo:

3.1. Quadro - Atendimento do art. 93, da Lei n2 7.171, de 12 de agosto de 2023

Dispositivo legal (art. 93, da Lei n2 7.171, de 12 de agosto de 2023) Atendimento via o documento Id.Sei

| — cépia da ultima revisdo do Programa de Reestruturacdo e Ajuste Fiscal —

PAF/DF: atendimento via o documento 143166035
Il — documento que demonstre a adequagdo or¢amentdria da operagao; 143695900; 143695792 e 143695558.
Il — documento que evidencie as condigdes contratuais; 142663685

IV — demonstrativo atualizado da observancia dos limites e condi¢cdes de
endividamento fixado pelas Resolugbes do Senado Federal n2 40 e 43, de | 143162233
2001;

V — demonstrativo do comprometimento de receitas, bens e direitos com a

. . o o 143165079
garantia e contragarantia das operacdes de crédito;

VI — cépia da carta-consulta referente ao empréstimo, ou instrumento | Linha 1 METRO (145149026) e Corredores:
similar, no formato requerido pelo agente financiador. EIXO Sudoeste e Norte (149424492).




4, Dessa forma, encaminhamos os autos a consideragdo de Vossa Senhoria, especialmente
quanto aos anexos | e Il, com sugestdo de direcionamento a SEEC/AJL, para os andamentos
processuais necessarios, com o objetivo de submissdo a Camara Legislativa do Distrito Federal - CLDF
da presente proposicdo, conforme sugestSes de minutas apresentadas abaixo, assim como
ressaltamos que a apresentacdo dos documentos listados no Quadro devem compor o anexo a
Mensagem do Exmo. Governador a CLDF.

5. Esta Subsecretaria fica a disposicdo para os esclarecimentos que se fagam necessarios, por
meio do telefone (61) 9 8521-1270 - Paulo Roberto Magalhdes, Coordenador da Coordenagdo de
Financiamentos - SEEC/SEFIN/SUCAP/COF.

Despacho - SEEC/SEFIN
1. De acordo,

2. Encaminhem-se os autos para SEEC/AJL.

Anexo |

Minuta: Exposi¢do de Motivos

"Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal,

Tenho a honra de submeter a elevada considera¢do de Vossa Exceléncia, a minuta de
Projeto de Lei que visa autorizar este Ente Federado a contratar operagdo de crédito interna, com o
Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES, no valor de até R$ 522 milhdes,
destinados a elaboragdo e execugdo de projetos de infraestrutura e de mobilidade urbana, habilitados
no ambito do Novo PAC, cito: expansdo da Linha 1 de Samambaia: sob execu¢do da Companhia do
Metropolitano do Distrito Federal - METRO DF, no valor de RS 400 milhdes e da implanta¢io dos
Sistemas de Transporte Coletivo de Passageiros - Corredores: Eixo Sudoeste e Eixo Norte, no valor de
RS 61 milhdes por Eixo, sob execugdo do Departamento de Estradas de Rodagem - DER, assim como
a0 apoio, ao desenvolvimento institucional e a melhoria da gestao.

Os recursos originarios do BNDES serdo revertidos em projetar e executar obras
estratégicas para a populagdo localizada em Samambaia, bem como da por¢do Norte (Planaltina,
Sobradinho e areas adjacentes) e Sudoeste (Recanto das Emas, Riacho Fundo | e Il, Samambaia,
Taguatinga, Nucleo Bandeirante) em ligagdo ao Plano Piloto, no intuito de mitigar as intercorréncias
nos modais de transporte urbano e proporcionar melhor mobilidade urbana as populagdes das
localidades citadas.

Além das obras civis, ainda existe a necessidade da contratacdo de elaboracdo de
projetos, supervisdo e apoio a fiscalizagdo das obras civis, no que figurard como um legado ao
desenvolvimento institucional e a melhoria da gestao para as entidades executoras.

O montante de recursos a serem alocados nas citadas intervencdes monta cerca de RS
580.000.000,00 (quinhentos e oitenta milhdes de reais), sendo cerca de RS 58 milhdes de reais a
titulo de contrapartida do Tesouro Distrital (10%) e RS 522 milhdes referente a operagdo de crédito
junto ao BNDES (90%).

E importante destacar que as intervengdes estio abrangidas pelo Objetivo 11. Tornar as
cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentdveis, dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel - ODS, das Nag¢des Unidas - ONU, em especifico ao 11.2, que cito:

Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de transporte seguros,
acessiveis, sustentaveis e a preco acessivel para todos, melhorando a
seguranga rodovidria por meio da expansdo dos transportes publicos, com
especial ateng¢do para as necessidades das pessoas em situagdo de
vulnerabilidade, mulheres, criangas, pessoas com deficiéncia e idosos.
(GRIFO)

Deste modo, as intervengdes apresentadas visam, diretamente, a melhoria das
condi¢des de mobilidade dos moradores, como um componente importante para a qualidade de vida,
seguranga vidria e expansao dos transportes publicos.



No que tange a competéncia da Camara Legislativa para a autorizacdo da pretensa
operacao de crédito, temos a previsdo na Lei Organica do Distrito Federal, vejamos:

Art. 58. Cabe a Camara Legislativa, com a san¢do do Governador, ndo
exigida esta para o especificado no art. 60 desta Lei Organica, dispor sobre
todas as matérias de competéncia do Distrito Federal, especialmente
sobre:

[...]

Il — plano plurianual, diretrizes orgamentdrias, orgamento
anual, operagbes de crédito, divida publica e empréstimos externos a
qualquertitulo a ser contraidos pelo Distrito Federal; (GRIFO)

Ressalte-se, também, que a autoriza¢do da dessa Casa Legislativa, tem referéncia na
Lei Complementar n? 101/2000 (Lei de Responsabilidade Fiscal — LRF), artigo 32, § 19, inciso |, sendo
uma das condig¢Ges indispensaveis para que este Poder Executivo firme operagGes de crédito, vejamos:

| - existéncia de prévia e expressa autorizagdo para a contratagdo, no texto da lei

orcamentdria, em créditos adicionais ou lei especifica; (GRIFO)

Concluidas as consideragdes, informo a necessidade de que o presente Projeto de Lei
seja enviado a Camara Legislativa do Distrito Federal - CLDF, solicitando a sua tramitagdo em regime
de urgéncia para a matéria, com amparo nos arts. 150, §12, e 73 da Lei Organica do Distrito Federal.

Tendo em vista que a competéncia privativa para enviar a CLDF os Projetos de Lei
relativos a plano plurianual, diretrizes orcamentdrias, orcamento anual, divida publica e operac¢des de
crédito, é do Excelentissimo Governador do Distrito Federal, nos termos do inciso VII, do art. 10, da Lei
Organica do DF, entendendo os objetos de intervengbes estar plenamente aderentes aos objetivos
deste Governo, submeto a presente proposta para a elevada apreciacdao de Vossa Exceléncia.

Sdo essas, Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal, as razdes que
justificam o encaminhamento do referido Projeto de Lei.

Respeitosamente,

NEY FERRAZ JUNIOR
Secretdrio de Estado"
Anexo Il
Minuta: Lei Autorizativa
"Projeto de Lei n° XX, XX de XXXXXXXXXX de 2024
(Autoria: Poder Executivo)

Autoriza o Poder Executivo a
contratar operagdo com o Banco
Nacional de  Desenvolvimento
Econdmico e Social - BNDES, com a
garantia da Unido e dd outras
providéncias.

A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL aprova e eu, Chefe do Poder Executivo, sanciono a
seguinte lei:

Art. 1° Fica o Poder Executivo autorizado a contratar operagao de crédito interna com o Banco Nacional
de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES, com garantia da Unido, até o valor de RS
522.000.000,00 (guinhentos e vinte e dois milhdes de reais), nos termos das Resolu¢es do Senado
Federal n? 40 e 43, de 2001, destinados a elaboracdo e execucdo de projetos de infraestrutura e de
mobilidade urbana, ao apoio, ao desenvolvimento institucional e a melhoria da gestdo, observada a
legislacdo vigente, em especial as disposicdes da Lei Complementar n° 101, de 04 de maio de 2000.

Art. 22 Fica o Poder Executivo autorizado a vincular, como contragarantia a garantia da Unido,
a operacdo de crédito de que trata esta lei, em carater irrevogdvel e irretratdvel, a modo “pro
solvendo”, as cotas de reparticdo das receitas tributarias, previstas nos arts. 157, 158 e 159,
complementadas pelas receitas proprias de impostos estabelecidas nos arts. 155 e 156 da
Constituicdo Federal, nos termos do § 49, do art. 167, bem como outras garantias em direito
admitidas.



Art. 32 Os recursos provenientes da operacdo de crédito a que se refere esta lei deverdo ser
consignados como receita no orcamento ou em créditos adicionais, nos termos do inc. Il, § 19, art. 32,
da Lei Complementar n2 101,/2000.

Art. 42 Os orgamentos ou os créditos adicionais deverdo consignar as dotagdes necessarias as
amortizagBes e aos pagamentos dos encargos anuais, relativos aos contratos de financiamento a que
se refere o artigo primeiro.

Art. 52 Fica o Chefe do Poder Executivo autorizado a abrir créditos adicionais destinados a fazer face
aos pagamentos de obrigacdes decorrentes da operagdo de crédito ora autorizada.

Art. 62 Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo.

Brasilia, de de 2024
13592 da Republica e 652 de Brasilia
IBANEIS ROCHA"
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Documento assinado eletronicamente por SADI PERES MARTINS - Matr.0079206-3,
Subsecretario(a) de Captagdo de Recursos, em 27/08/2024, as 20:28, conforme art. 62 do
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
_ SECRETARIA DE ESTADO DE ECONOMIA DO DISTRITO FEDERAL
ﬁ' Secretaria Executiva de Financas

= Subsecretaria do Tesouro
Declaragdo - SEEC/SEFIN/SUTES

DECLARACAO

Atendendo ao disposto na alinea "a", Inc. Ill, do art. 32, do Decreto n? 43.130, de 23 de
marco de 2022, DECLARO que a publicacdo da lei autorizativa da pretensa operacao de crédito, a ser
operacionalizada pelo Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES, no ambito do
NOVO PAC (Decreto n? 11.632/2023 142659570), para o suporte financeiro as intervencdes publicas
na Funcdo 26 - Transporte, pelo Departamento de Estradas de Rodagem - DER: Corredor BTR Eixo
Norte (RS 400 milhdes) e Companhia do Metropolitano - METRO: Expansdo da linha Samambaia (RS
400 milhdes), ndo gerard impacto orcamentario e financeiro, até que o contrato seja efetivamente
assinado entre o mutuario - Distrito Federal e o agente financeiro - BNDES.

FABRICIO DE OLIVEIRA BARROS
Subsecretario do Tesouro

Documento assinado eletronicamente por FABRICIO DE OLIVEIRA BARROS - Matr.0190673-9,
Subsecretario(a) do Tesouro do Distrito Federal, em 11/06/2024, as 17:40, conforme art. 62 do
Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal
n2 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

1
sel B
AT :HI.JIJI
gletronica

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=143186326 cédigo CRC=969ACC5C.
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Governo do Distrito Federal
Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal

ﬁi____ Gabinete

B

Oficio N2 6359/2024 - SEEC/GAB Brasilia-DF, 13 de setembro de 2024.

A Sua Exceléncia o Senhor
GUSTAVO DO VALE ROCHA
Secretario de Estado-Chefe
Casa Civil do Distrito Federal

com copia

A Sua Exceléncia o Senhor

MARCIO WANDERLEY DE AZEVEDO
Consultor Juridico

Consultoria Juridica

Gabinete do Governador

Assunto: Minuta de Projeto de Lei (151010496).
Senhor Secretario,

1. Ao cumprimentd-lo, trata-se de minuta de Projeto de Lei (151010496), autoriza o Poder
Executivo a contratar operacdo com o Banco Nacional de Desenvolvimento Econ6mico e Social -
BNDES, com a garantia da Unido e da outras providéncias.

2. Em observancia ao disposto no art. 32 do Decreto n? 43.130, de 23 de marco de 2022, destaco
que os autos estdo instruidos com os seguintes documentos:

- Exposi¢do de Motivos N2 109/2024— SEEC/GAB (151011158);

- Nota Juridica N.2 272/2024 - SEEC/AJL/ULIC (149778606) e Despacho
SEEC/AJL/ULIC (150928360);

- Declaracdo do Ordenador de Despesa (143186326); e
- Despacho SEEC/SEFIN/SUCAP (150874409).

3. Observo que consta dos autos minuta de Mensagem (151012188) a ser encaminhada a
Camara Legislativa do Distrito Federal.

4. Ante o exposto, encaminho a minuta de Projeto de Lei (151010496), para conhecimento e
providéncias, a fim de subsidiar a deliberacao do Excelentissimo Senhor Governador.
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Atenciosamente,

Documento assinado eletronicamente por NEY FERRAZ JUNIOR - Matr.0281927-9, Secretario(a)
de Estado de Economia do Distrito Federal, em 16/09/2024, as 10:56, conforme art. 62 do
Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal
n2 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

1
sel B
AT :HI.JIJI
gletronica

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=151013161 cédigo CRC= A179903A.
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE ESTADO DE ECONOMIA DO DISTRITO FEDERAL
Assessoria Juridico-Legislativa

Unidade de Licitagdes, Contratos, Convénios e Instrumentos Congéneres

Nota Juridica N.2 272/2024 - SEEC/AJL/ULIC Brasilia-DF, 29 de agosto de 2024.

1.
1.1.

EMENTA: ADMINISTRATIVOMINUTA DE
PROJETO DE LEI VISA AUTORIZAR O
PODER EXECUTIVO A CONTRATAR
OPERACAO DE CREDITO INTERNO, CON
(o) BANCO NACIONAL DE
DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E
SOCIAL - BNDES, NO VALOR DE ATE RS
522 MILHOES. REGULARIDADE JURIDICA.

A Chefe da Unidade de Licitagdes, Contratos, Convénios e Instrumentos Congéneres,
RELATORIO

Em cumprimento ao disposto no inciso I, art. 32, do Decreto n.2 43.130, de 23 de margo

de 2022, vieram os autos do processo em epigrafe a Assessoria-Juridico Legislativa (AJL) para andlise
e manifestacdo acerca da regularidade juridica do Projeto de Lei (PL) que visa autorizar este Ente
Federado a contratar operagdo de crédito interno, com o Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social - BNDES, no valor de até RS 522.000.000,00 (quinhentos e vinte e dois milhdes de
reais).

1.2. O Projeto de Lei em comento, encaminhado pela Subsecretaria de Captacdo de
Recursos desta Pasta através do Despacho SEEC/SEFIN/SUCAP (149535291), objetiva viabilizar a
elaboracao e execucao de projetos de infraestrutura e de mobilidade urbana, habilitados no ambito do
Novo PAC: expansdo da Linha 1 de Samambaia: sob execucdo da Companhia do Metropolitano do
Distrito Federal, no valor de RS 400 milhdes, e a implantacdo dos Sistemas de Transporte Coletivo de
Passageiros - Corredores: Eixo Sudoeste e Eixo Norte, no valor de RS 61 milhdes por eixo, sob
execucao do Departamento de Estradas de Rodagem - DER.

1.3. Os autos foram instruidos com os seguintes documentos:
a) Memorando n? 68/2024 - SEEC/SEFIN/SUCAP/COF da Coordenagdo de Financiamentos
(149070311);
b) Copia da ultima revisao do Programa de Reestruturacao e de Ajuste Fiscal do Distrito

Federal - PAF/DF (143166035);

c) Documento que demonstra a adequagdo or¢camentaria da  operagao
(143695900; 143695792 e 143695558);
d) Documento que evidencia as condi¢des contratuais (142663685);

e)

Demonstrativo atualizado da observancia dos limites e condicdes de endividamento

fixado pelas Resolucbes do Senado Federal n2 40 e 43, de 2001 (143162233);

f)

Demonstrativo do comprometimento de receitas, bens e direitos com a garantia e

contragarantia das operag¢des de crédito (143165079);

g)

Copia da carta-consulta referente ao empréstimo, ou instrumento similar, no formato
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requerido pelo agente financiador (Linha 1 METRO 145149026 e Corredores: Eixo Sudoeste e
Norte 149424492).

h) Declaragdo - SEEC/SEFIN/SUTES (143186326), atestando que a publicacdo da lei
autorizativa ndo gerard impacto orcamentario e financeiro, até que o contrato seja efetivamente
assinado entre o mutuario - Distrito Federal e o agente financeiro - BNDES;

i) Minuta da Exposicao de Motivos e do Projeto de Lei (149535291).
1.4. E o que importa relatar.
2. PRELIMINARES
2.1. Cumpre registrar que o Decreto n? 43.130, de 23 de marco de 2022 dispde sobre as

normas e as diretrizes para elaboracao, alteracdo, encaminhamento e exame de propostas de decreto
e projeto de lei no ambito da Administracao Direta e Indireta do Distrito Federal. Assim sendo, a
presente analise ocorrera sob a luz desse normativo.

2.2. Inicialmente, ressaltamos que a presente manifestacdo, como espécie de ato
administrativo enunciativo, possui natureza meramente opinativa, nao tendo o condao de vincular as
autoridades competentes, a quem cabe decidir, dentro das respectivas algadas, acerca da
proposi¢cao do normativo ora examinado.

2.3. Salientamos que a presente analise parte da premissa de que as documentacdes e as
informacdes carreadas aos autos sao idOneas, restringindo-se a nossa manifestacdo aos aspectos
juridicos da proposicdao em apreco, nao abarcando questdes técnicas, econdmicas, procedimentais, ou
relativas a sua oportunidade e conveniéncia, recomendando, em relagdo a esses pontos, que sejam
ouvidos os 6rgdos técnicos e (ou) gestores competentes.

2.4, Feitas essas ressalvas, passamos a analise juridica.

3. FUNDAMENTAGAO JURIDICA

3.1 DA NATUREZA JURIDICA DO PROJETO DE LEI

3.1.1. Com relagao ao ato administrativo analisado, vale destacar sua natureza e verificar se

ha regularidade juridica e formal.

3.1.2. O projeto de lei é uma proposta que surge a partir de uma ideia, resolucao de algum
problema, sugestdo de melhorias, que pode se transformar em lei caso seja aprovada pelo Poder
Legislativo.

3.1.3. O Manual de Comunicagdao Oficial do Governo do Distrito Federal esclarece que ato
normativo “Trata-se de manifesto unilateral da administragdo publica, com o objetivo de aplicar a
legislagcdo e regulamentar as obrigagdes e os direitos dos agentes publicos e de disciplinar, de forma
geral e abstrata, o funcionamento interno dos drgdos e das entidades”.

3.1.4. No caso dos autos, verifica-se, ainda, que a existéncia expressa de autorizacao legal é
condigcdo sine qua non para as operagdes de crédito interno com garantia da Unido, conforme aduz
0 Manual para Instrucdo de Pleitos, que estabelece os procedimentos de instru¢dao dos pedidos de
verificacdo de limites e condigGes para contratacdo de operagdes de crédito e para obtencdo e
concessao de garantia dirigidos ao Ministério da Fazenda.

3.2. DA COMPETENCIA PARA EDICAO DO ATO NORMATIVO
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3.2.1. No que tange a competéncia para expedir atos normativos no ambito do Distrito
Federal, é importante mencionar a previsao contida no art. 100 da Lei Organica do Distrito Federal,
que atribui competéncia ao Excelentissimo Governador do Distrito Federal, in verbis:

Art. 69. O processo legislativo compreende a elaboragao de:
| - emendas a Lei Organica;

Il - leis complementares;

[1l - leis ordinarias;

IV - decretos legislativos;

V - resolugdes.

Pardgrafo Unico. Lei complementar dispord sobre elabora¢do, redacao,
alteracdo e consolidacao das leis do Distrito Federal.

Art. 100. Compete privativamente ao Governador do Distrito Federal:

| - representar o Distrito Federal perante o Governo da Unido e das
Unidades da Federacdo, bem como em suas relacdes juridicas, politicas,
sociais e administrativas;

Il - nomear, observado o disposto no caput do art. 244 e em seu paragrafo
Unico, os membros do Conselho de Educacdo do Distrito Federal;

Il - nomear e exonerar Secretdrios de Estado do Distrito Federal. (Inciso
alterado(a) pelo(a) Emenda a Lei Organica 44 de 29/11/2005)

IV - exercer, com auxilio dos Secretarios de Estado do Distrito Federal, a
direcdo superior da administra¢do do Distrito Federal; (Inciso alterado(a)
pelo(a) Emenda a Lei Organica 44 de 29/11/2005)

V - exercer o comando superior da Policia Militar e do Corpo de Bombeiros
Militar do Distrito Federal, e promover seus oficiais;

VI - iniciar o processo legislativo, na forma e nos casos previstos nesta Lei
Organica;

VIl - sancionar, promulgar e fazer publicar as leis, bem como expedir
decretos e regulamentos para sua fiel execugdo;

(...)" (g.n.)
3.2.2. Dessa forma, mostra-se consentanea a proposicdo do ato sob andlise pelo Governador
do Distrito Federal.
3.3. DO MERITO DA PROPOSTA
3.3.1. Nos termos do art. 32 do Decreto n? 43.130, de 23 de marco de 2022, os processos

administrativos que tenham por objeto a proposicdao de projeto de lei, devem ser instruidos, entre
outras, com as seguintes informagdes:

Art. 32 A proposicdo de projeto de lei ou de decreto serd autuada pelo
orgdo ou entidade proponente e encaminhada pelo respectivo Secretario
de Estado, ou pelo Secretario de Estado ao qual o 6rgdo ou entidade
esteja vinculado, a Casa Civil do Distrito Federal, para analise de
conveniéncia e oportunidade, acompanhada de:

| - exposicao de motivos assinada pela autoridade maxima do drgao ou
entidade proponente, devendo conter os seguintes requisitos, de forma
individualizada:

a) justificativa e fundamento claro e objetivo da proposicado;
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b) a sintese do problema cuja proposicdo visa a solucionar;
c) aidentificacdo das normas afetadas pela proposicao;

d) a necessidade de que a matéria seja disciplinada por ato do Governador
e ndo por ato do Secretario de Estado do Distrito Federal proponente;

e) aconveniéncia e a oportunidade de adocdo da medida;

f) no caso de proposicdo de projeto de lei, as razGes para requerer a
Camara Legislativa do Distrito Federal a apreciacdo em carater de urgéncia
de projeto de lei, se for o caso.

Il - manifesta¢do da assessoria juridica do 6rgdo ou entidade proponente
gue deve abranger:

a) os dispositivos constitucionais ou legais que fundamentam a validade
da proposicao;

b) as consequéncias juridicas dos principais pontos da proposicao;
c) as controvérsias juridicas que envolvam a matéria;

d) os fundamentos que sustentam a competéncia do Governador para
disciplinar a matéria;

e) as normas a serem revogadas com edicdo do ato normativo;

f) a demonstracdo de que a proposta ndo invade a competéncia, material
ou formal, da Unido ou de outro ente Federativo, bem como a indica¢do
de que ainiciativa é também do Poder Executivo do Distrito Federal, nas
hipoteses de competéncia concorrente.

g) a analise de constitucionalidade, legalidade e legistica;

h) em ano eleitoral, a analise da viabilidade juridica da proposta sob o
aspecto da legislacdo eleitoral, inclusive no tocante as vedacgdes previstas
na Lei 9.504, de 30 de setembro de 1997, na Lei Complementar n° 101, de 4
de maio de 2000 e outras normas aplicaveis, inclusive a jurisprudéncia e
regulamentacgdes do Tribunal Superior Eleitoral.

Ill - declara¢ao do ordenador de despesas:

a) informando que a medida ndo gera impacto orgcamentdrio-financeiro
aos cofres publicos do Distrito Federal, bem como aos seus érgdos e
entidades;

b) no caso em que a proposta implicar renlncia de receita, criacdo,
aperfeicoamento ou expansdo da acdo governamental, ou aumento de
despesas, informando, cumulativamente:

1. a estimativa do impacto orcamentario-financeiro no exercicio em que
entrar em vigor e nos dois subsequentes, da qual devera constar, de
forma clara e detalhada, as premissas e as metodologias de cdlculo
utilizadas;

2. a adequagdo orcamentaria e financeira com a Lei Or¢amentaria Anual,
compatibilidade com o Plano Plurianual e com a Lei de Diretrizes
Orcamentarias.

c) quando se tratar de despesa obrigatéria de cardter continuado, devera
ser demonstrada a origem dos recursos para seu custeio;

IV - manifestagdo técnica sobre o mérito da proposi¢ao, contendo:

a) a andlise do problema que o ato normativo visa solucionar,
identificando a natureza, o alcance, as causas da necessidade e as razbes
para que o Poder Executivo intervenha no problema;

b) os objetivos das agdes previstas na proposta, com os resultados e os
impactos esperados com a medida;

c) as metas e os indicadores para acompanhamento e avaliagdo dos



resultados;

d) a enumeracgdao das alternativas disponiveis, considerando a situa¢dao
fatico-juridica do problema que se pretende resolver;

e) nas hipdteses de proposta de implementacdo de politica publica,
deverd ser demonstrada a relagdo existente entre a causa do problema, as
acoes propostas e os resultados esperados;

f) o prazo paraimplementacdo, quando couber;

g) a analise do impacto da medida sobre outras politicas publicas,
inclusive quanto a interacdo ou a sobreposicdo, se for o caso;

h) a descricdo histdrica das politicas anteriormente adotadas para o
mesmo problema, as necessidades e as razdoes pelas quais foram
descontinuadas, se for o caso;

i) a metodologia utilizada para a analise prévia do impacto da proposta,
bem como das informagGes técnicas que apoiaram a elaboracdo dos
pareceres de mérito;

§ 19 Todos os documentos, manifestacbes e pareceres aos quais o
interessado fizer referéncia em sua fundamentac¢dao devem ser acostados
a proposicdo de projeto de lei ou de decreto.

§ 22 A proposi¢do que se enquadre na alinea "b" do inciso Il deste artigo
podera ser submetida previamente a Secretaria de Estado de Economia,
para andlise quanto ao impacto orcamentario e financeiro da medida.

§ 32 A ndo apresentacdo da manifestacdo técnica ou inobservancia de
gualquer das alineas elencadas no inciso IV deste artigo deve ser
devidamente justificada e fundamentada nos autos do processo.

§ 49 A proposta, consistente em minuta de projeto de lei de concessao,
ampliacdo ou prorrogacdo de beneficio tributdrio, deverd seguir o
procedimento disciplinado no Decreto n? 41.496, de 18 de novembro de
2020, ou suas alteracdes, antes de ser encaminhada para a Casa Civil do
Distrito Federal.

§ 52 O descumprimento das disposicdes deste artigo ensejard a restituicdo
dos autos ao proponente para a adequacgdo proposicao.

3.3.2. Conforme se depreende do artigo 32 do Decreto n2 43.130/2022, acima transcrito, a
proposicao deve ser encaminhada via Sistema Eletrénico de Informacdo - SEI-GDF, pela autoridade
maxima do érgao ou entidade, ao Gabinete da Casa Civil, acompanhada de: (I) Exposicao de Motivos
assinada pela autoridade maxima do 6rgdao ou entidade proponente; (ll) manifestacao da assessoria
juridica do ¢6rgdao ou entidade proponente; (lll) declaragio do ordenador de despesas;
e (IV) manifestagao técnica sobre o mérito da proposicao.

3.3.3. Nesse sentido, € com base no comando normativo supracitado que se procede ao
exame da proposta apresentada (149535291).

3.4. Exposicao de Motivos

3.4.1. A exposicao de motivos é o documento necessario para a instrugdao dos processos de
proposicao de decretos e projetos de lei, conforme o art. 3¢, |, do Decreto n2 43.130, de 2022. Ela é o
documento elaborado pelo 6rgdao ou entidade proponente e assinado pela sua autoridade maxima
e enderegado ao Governador, trazendo as justificativas para a edigdao do ato que se propde.

3.5. Por ocasido da Exposicao de Motivos, a proposicao é justificada nos seguintes termos
(149535291):
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"Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal,

Tenho a honra de submeter a elevada considera¢ao de Vossa Exceléncia, a
minuta de Projeto de Lei que visa autorizar este Ente Federado a contratar
operacao de crédito interna, com o Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social - BNDES, no valor de até RS 522 milhdes, destinados a
elaboracdo e execucdo de projetos de infraestrutura e de mobilidade
urbana, habilitados no ambito do Novo PAC, cito: expansao da Linha 1 de
Samambaia: sob execu¢ao da Companhia do Metropolitano do Distrito
Federal - METRO DF, no valor de RS 400 milhdes e da implantacdo dos
Sistemas de Transporte Coletivo de Passageiros - Corredores: Eixo
Sudoeste e Eixo Norte, no valor de RS 61 milhdes por Eixo, sob execu¢io
do Departamento de Estradas de Rodagem - DER, assim como ao apoio, ao
desenvolvimento institucional e a melhoria da gestao.

Os recursos origindrios do BNDES serdo revertidos em projetar e executar
obras estratégicas para a populacdo localizada em Samambaia, bem como
da por¢do Norte (Planaltina, Sobradinho e dreas adjacentes) e Sudoeste
(Recanto das Emas, Riacho Fundo | e Il, Samambaia, Taguatinga, Nucleo
Bandeirante) em ligacdo ao Plano Piloto, no intuito de mitigar as
intercorréncias nos modais de transporte urbano e proporcionar melhor
mobilidade urbana as populag¢des das localidades citadas.

Além das obras civis, ainda existe a necessidade da contratacdo de
elaboracdo de projetos, supervisdo e apoio a fiscalizacdo das obras civis,
no que figurard como um legado ao desenvolvimento institucional e a
melhoria da gestdo para as entidades executoras.

O montante de recursos a serem alocados nas citadas intervengdes monta
cerca de RS 580.000.000,00 (quinhentos e oitenta milhdes de
reais), sendo cerca de RS 58 milh&es de reais a titulo de contrapartida do
Tesouro Distrital (10%) e RS 522 milhdes referente a operacio de crédito
junto ao BNDES (90%).

E importante destacar que as intervengdes estdo abrangidas pelo Objetivo
11. Tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros,
resilientes e sustentdveis, dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel
- ODS, das Nacdes Unidas - ONU, em especifico ao 11.2, que cito:

Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de transporte seguros,
acessiveis, sustentdveis e a prego acessivel para
todos, melhorando a seguranga rodoviaria por meio da expansao
dos transportes publicos, com especial atencdo para as
necessidades das pessoas em situagdo de vulnerabilidade,
mulheres, criancas, pessoas com deficiéncia e idosos. (GRIFO)

Deste modo, as interveng¢bes apresentadas visam, diretamente, a
melhoria das condi¢ées de mobilidade dos moradores, como um
componente importante para a qualidade de vida, seguranga vidria e
expansdo dos transportes publicos.

No que tange a competéncia da Camara Legislativa para a autorizacdo da
pretensa operagao de crédito, temos a previsdo na Lei Organica do Distrito
Federal, vejamos:

Art. 58. Cabe a Camara Legislativa, com a san¢do do Governador,
ndo exigida esta para o especificado no art. 60 desta Lei Organica,
dispor sobre todas as matérias de competéncia do Distrito
Federal, especialmente sobre:

[.]

I — plano plurianual, diretrizes orgcamentarias, orcamento



anual, opera¢des de crédito, divida publica e empréstimos
externos a qualquer titulo a ser contraidos pelo Distrito Federal,;
(GRIFO)

Ressalte-se, também, que a autorizacdo da dessa Casa Legislativa, tem
referéncia na Lei Complementar n2 101/2000 (Lei de Responsabilidade

Fiscal — LRF), artigo 32, § 19, inciso |, sendo uma das condi¢Bes
indispensaveis para que este Poder Executivo firme operacdes de crédito,
vejamos:

| - existéncia de prévia e expressa autorizacdo para a contratacio,
no texto da lei orcamentdria, em créditos adicionais ou lei
espedfica; (grifo)
Concluidas as considerag¢des, informo a necessidade de que o presente
Projeto de Lei seja enviado a Camara Legislativa do Distrito Federal - CLDF,
solicitando a sua tramitagdo em regime de urgéncia para a matéria, com
amparo nos arts. 150, §19, e 73 da Lei Organica do Distrito Federal.
Tendo em vista que a competéncia privativa para enviar a CLDF os Projetos
de Lei relativos a plano plurianual, diretrizes orgamentdrias, orcamento
anual, divida publica e operacdes de crédito, é do Excelentissimo
Governador do Distrito Federal, nos termos do inciso VII, do art. 10, da Lei
Organica do DF, entendendo os objetos de intervencdes estar
plenamente aderentes aos objetivos deste Governo, submeto a presente
proposta para a elevada apreciacdo de Vossa Exceléncia.
Sdo essas, Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal, as
razdes que justificam o encaminhamento do referido Projeto de Lei.

Respeitosamente,
NEY FERRAZ JUNIOR

Secretario de Estado"

3.5.1. Observa-se que a exposicdo de motivos justifica e fundamenta a proposicao,
demonstra a sintese do problema cuja proposicao visa solucionar, a necessidade de que a matéria
seja disciplinada por ato do Governador, bem como a conveniéncia e a oportunidade de adocao da
medida, em atenc¢do ao art. 39, inciso |, do Decreto n? 43.130, de 23 de marc¢o de 2022.

3.5.2. Manifestacao da assessoria juridica

3.5.3. A proposicdo de decreto ou projeto de lei também deve ser acompanhada de
manifestacao da assessoria juridica do érgao ou entidade proponente. A manifesta¢ao juridica sobre a
proposicao deve abranger além dos aspectos relativos ao cumprimento da instru¢gdo processual,
estabelecida no art. 32 do Decreto n? 43.130, de 2022, todos os aspectos juridicos relacionados.

3.5.4. Diante do exposto, a presente Nota Juridica atende a exigéncia estabelecida no art. 39,
inciso Il, do Decreto n? 43.130, de 23 de marco de 2022.

3.6. Declaracdao do Ordenador de Despesas

3.6.1. A proposicao de projeto de lei deve vir acompanhada de declaragao do ordenador de
despesa do érgao ou entidade proponente, conforme o art. 32, Ill, do Decreto n2 43.130, de 2022.

3.6.2. E importante ressaltar que a declaragdo é devida mesmo quando a medida ndo cause
qualquer impacto orgamentario-financeiro aos cofres publicos do Distrito Federal ou aos seus érgaos e
entidades. Nesse caso, a declaracdao que acompanha a proposicdao deve informar que a proposta nao
implica em renuncia de receita, criacdao, aperfeicoamento ou expansdo da acdao governamental,
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ou aumento de despesas.

3.6.3. Nesse aspecto, ressalta-se, ainda, que o impacto orcamentdrio financeiro deve
abranger os cofres do Distrito Federal como um todo, e ndo simplesmente o orcamento do 6rgao ou
entidade proponente. Além disso, deve considerar as consequéncias praticas geradas pela medida, e
nao a mera edicao do ato normativo.

3.6.4. Verifica-se a presenca de Declaracdo (143186326) elaborada pela Subsecretaria do
Tesouro (antes da readequacdo do valor para RS 522 milhdes), atestando que a lei autorizativa da
pretensa operagdao de crédito nao gerara impacto orcamentario e financeiro, até que o contrato seja
efetivamente assinado entre o mutudrio - Distrito Federal e o agente financeiro - BNDES,
entretanto, recomendamos o encaminhamento dos autos a Subsecretaria de Administragao Geral
(SUAG), para manifestagao do ordenador de despesas.

3.7. Manifestacdo técnica sobre o mérito da proposicdo

3.7.1. A manifestacdo técnica sobre o mérito do projeto de lei compreende a analise completa
de todos os estudos relativos ao normativo que se pretende editar.

3.7.2. Conforme o inciso IV, do art. 32, do Decreto n? 43.130, de 23 de marco de 2022,
a manifestacao deve conter a analise do problema que o ato normativo visa solucionar, identificando
a natureza, o alcance, as causas da necessidade e as razdes para que o Poder Executivo intervenha
no problema, os objetivos das ag¢des previstas na proposta, com os resultados e os impactos
esperados com a medida, as metas e os indicadores para acompanhamento e avaliagdao dos
resultados, a enumeragao das alternativas disponiveis, considerando a situag¢ao fatico-juridica do
problema que se pretende resolver e a metodologia utilizada para a analise prévia do impacto da
proposta, bem como as informagdes técnicas que apoiaram a elaboragao dos pareceres de mérito.

3.7.3. Observa-se que o Projeto de Lei em comento tem como finalidade precipua a obtencao
de autorizacdo de autorizacao legislativa para a contratacdo de operacao de crédito perante o Banco
Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES, no d&mbito do Novo PAC, no valor de até RS
522.000.000,00 (quinhentos e vinte e dois milhdes de reais), com garantia da Unidao, destinados a:

® Expans3o da Linha 1 de Samambaia - METRO DF (RS 400 milhdes);

® |mplantagao do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - Corredor Eixo Sudoeste
(BRT - SW) - DER (RS 61 milhdes); e

® |mplantagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - Corredor Eixo Norte

(BRT - N) - DER (RS 61 milhdes).

3.8. No que concerne ao mérito da proposi¢do, cumpre registrar que a contratagdo de
crédito interno submete-se a legislacdo de regéncia especifica, da qual se destacam os seguintes
dispositivos:

Constituicdo Federal

Art. 52. Compete privativamente ao Senado Federal:

[...]I;

VII - dispor sobre limites globais e condi¢des para as operacdes de crédito
externo e interno da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, de suas autarquias e demais entidades controladas pelo Poder
Publico federal;

VIII - dispor sobre limites e condi¢des para a concessao de garantia da
Unido em operacdes de crédito externo e interno;

[.].
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Art. 167. S3o vedados:
[...]

Il - a realizacdo de operacdes de créditos que excedam o montante das
despesas de capital, ressalvadas as autorizadas mediante créditos
suplementares ou especiais com finalidade precisa, aprovados pelo Poder
Legislativo por maioria absoluta;

[...]

§ 42 E permitida a vinculagdio de receitas préprias geradas pelos impostos a
gue se referem os arts. 155 e 156, e dos recursos de que tratam os arts.
157,158 e 159, |, ae b, e |l, para a prestagcao de garantia ou contragarantia a
Unido e para pagamento de débitos para com esta. (grifou-se)

Lei Organica do Distrito Federal

Art. 58. Cabe a Camara Legislativa, com a sancdo do Governador, ndo
exigida esta para o especificado no art. 60 desta Lei Organica, dispor sobre
todas as matérias de competéncia do Distrito Federal, especialmente
sobre:

[...];
I — plano plurianual, diretrizes orcamentdrias, orcamento anual,

operagoes de crédito, divida publica e empréstimos externos a qualquer
titulo a serem contraidos pelo Distrito Federal; (grifou-se)

[...]

Art. 151. S3o vedados:
[...]I;

IIl — a realiza¢cdo de operagdes de crédito que excedam ao montante das
despesas de capital, ressalvadas as autorizadas mediante créditos
suplementares ou especiais com finalidade precisa, aprovados pela
Camara Legislativa, por maioria absoluta;

[...]

Lei de Responsabilidade Fiscal

Art. 29. Para os efeitos desta Lei Complementar, sdo adotadas as seguintes
definicoes:

[..1;

lll - operacdo de crédito: compromisso financeiro assumido em razdo de
mutuo, abertura de crédito, emissdo e aceite de titulo, aquisicdo
financiada de bens, recebimento antecipado de valores provenientes da
venda a termo de bens e servigos, arrendamento mercantil e outras
operagoes assemelhadas, inclusive com o uso de derivativos financeiros;

[.].

Art. 32. O Ministério da Fazenda verificard o cumprimento dos limites e
condicOes relativos a realizacdo de operacdes de crédito de cada ente da
Federagdo, inclusive das empresas por eles controladas, direta ou
indiretamente.

§ 12 O ente interessado formalizard seu pleito fundamentando-o em
parecer de seus érgaos técnicos e juridicos, demonstrando a rela¢do custo-
beneficio, o interesse econdmico e social da operacdo e o atendimento


https://www.sinj.df.gov.br/sinj/Norma/66634/Lei_Org_nica__08_06_1993.html
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/lcp/lcp101.htm

das seguintes condicdes:

| - existéncia de prévia e expressa autorizacdo para a contratagao, no texto
dalei orcamentaria, em créditos adicionais ou lei especifica; (grifou-se)

Il - inclusdo no orcamento ou em créditos adicionais dos recursos
provenientes da operagdao, exceto no caso de operagdes por antecipag¢do
de receita;

Il - observancia dos limites e condi¢Oes fixados pelo Senado Federal;

IV - autorizacdo especifica do Senado Federal, quando se tratar de
operacao de crédito externo;

V - atendimento do disposto noinciso Ill do art. 167 da Constituicao;

VI - observancia das demais restricdes estabelecidas nesta Lei
Complementar.

[.].

Lei n? 7.313, de 27 de julho de 2023 (LDO 2024)

Art. 93. Os projetos de lei visando a autorizacdo da contratacdo de
operacao de crédito interna ou externa pelo Governo do Distrito Federal
devem ser acompanhados de:

| — copia da ultima revisdo do Programa de Reestruturacao e Ajuste Fiscal —
PAF/DF;

Il —documento que demonstre a adequacdo orcamentaria da operacdo;
Il —documento que evidencie as condi¢des contratuais;

IV — demonstrativo atualizado da observancia dos limites e condi¢des de
endividamento fixado pelas Resolu¢des do Senado Federal n2 40 e 43, de
2001;

V —demonstrativo do comprometimento de receitas, bens e direitos com
a garantia e contragarantia das operacgdes de crédito;

VI — cépia da carta-consulta referente ao empréstimo, ou instrumento
similar, no formato requerido pelo agente financiador.

Paragrafo Unico. Em caso de alteracdes em condicOes de leis ja aprovadas,
devem ser encaminhados apenas os documentos que fundamentem a
referida alteracdo.

3.9. As operacdes de crédito dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios subordinam-
se, ainda, a observancia e ao cumprimento das condi¢des e exigéncias estipuladas pela Resolugcdo n?
43, de 2001, do Senado Federal. Outrossim, a concessao de garantias pela Unido subordina-se ao
cumprimento dos limites e condigdes estabelecidos na Resolugao n? 48, de 2007, do Senado Federal, e
também estdo sujeitas a autorizagao especifica do Senado Federal. Assim, confira-se:

Resolucdo do Senado Federal n° 43, de 2001

Art. 12 Subordinam-se as normas estabelecidas nesta Resoluc¢do as
operagdes de crédito interno e externo dos Estados, do Distrito Federal e
dos Municipios, inclusive a concessao de garantia.

Art. 32 Constitui operacdo de crédito, para os efeitos desta Resolucdo, os
compromissos assumidos com credores situados no Pais ou no exterior,
em razdo de mutuo, abertura de crédito, emissdo e aceite de titulo,
aquisicdo financiada de bens, recebimento antecipado de valores
provenientes da venda a termo de bens e servigos, arrendamento
mercantil e outras operacbes assemelhadas, inclusive com o uso de
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derivativos financeiros.

[.]

Art. 52 E vedado aos Estados, ao Distrito Federal e aos Municipios:

| - recebimento antecipado de valores de empresa em que o Poder
Publico detenha, direta ou indiretamente, a maioria do capital social com
direito a voto, salvo lucros e dividendos, na forma da legislacdo;

Il - assuncdo direta de compromisso, confissdo de divida ou operacdo
assemelhada, com fornecedor de bens, mercadorias ou servicos,
mediante emissdo, aceite ou aval de titulos de crédito, ndo se aplicando
esta vedacdo a empresas estatais dependentes;

Il - assuncdo de obrigacdo, sem autorizacdo orcamentdria, com
fornecedores para pagamento a posteriori de bens e servicos;

IV - realizar operacdo de crédito que represente violacdo dos acordos de
refinanciamento ou dos programas de acompanhamento e transparéncia
fiscal firmados com a Unido; (Redac¢do dada pela Resolugdo n.2 15, de 2021)

V - conceder qualquer subsidio ou isengdo, reducdo da base de cdlculo,
concessao de crédito presumido, incentivos, anistias, remissao, reducdes
de aliquotas e quaisquer outros beneficios tributarios, fiscais ou
financeiros, ndo autorizados na forma de lei espedcifica, estadual ou
municipal, que regule exclusivamente as matérias retro enumeradas ou o
correspondente tributo ou contribuicdo.

VI - em relagdo aos créditos decorrentes do direito dos Estados, dos
Municipios e do Distrito Federal, de participacdo governamental
obrigatdria, nas modalidades de royalties, participacdes especiais e
compensacoes financeiras, no resultado da exploracdo de petréleo e gas
natural, de recursos hidricos para fins de energia elétrica e de outros
recursos minerais no respectivo territorio, plataforma continental ou zona
econdmica exclusiva:

a) ceder direitos relativos a periodo posterior ao do mandato do chefe do
Poder Executivo, exceto para capitalizacdo de Fundos de Previdéncia ou
para amortizacao extraordindria de dividas com a Unido;

b) dar em garantia ou captar recursos a titulo de adiantamento ou
antecipagdo, cujas obriga¢des contratuais respectivas ultrapassem o
mandato do chefe do Poder Executivo.

VIl - em relagdo aos créditos inscritos em divida ativa: (Redacdo dada pela
Resolugdo n.2 17, de 2015)

a) ceder o fluxo de recebimentos relativos aos direitos creditdrios da
divida ativa de forma nao definitiva ou com cldusula revogatéria; (Redacao
dada pela Resolucdo n.2 17, de 2015)

b) ceder o fluxo de recebimentos relativos aos direitos creditorios da
divida ativa com assuncdo, pelo Estado, pelo Distrito Federal ou pelo
Municipio, perante o cessiondrio, de responsabilidade pelo efetivo
pagamento a cargo do contribuinte ou de qualquer outra espécie de
compromisso financeiro que possa, nos termos da Lei Complementar n?
101, de 4 de maio de 2000, caracterizar operagao de crédito. (Redacdo dada
pela Resoluc¢do n.2 17, de 2015)

[...]

Art. 72 As operacoes de crédito interno e externo dos Estados, do Distrito
Federal, dos Municipios observardo, ainda, os seguintes limites:

| - o montante global das operacbes realizadas em um exerdicio financeiro



ndo poderd ser superior a 16% (dezesseis por cento) da receita corrente
liquida, definida no art. 49;

Il - o comprometimento anual com amortizagdes, juros e demais encargos
da divida consolidada, inclusive relativos a valores a desembolsar de
operacoes de crédito ja contratadas e a contratar, ndo podera exceder a
11,5% (onze inteiros e cinco décimos por cento) da receita corrente
liquida;

Il - o montante da divida consolidada ndo podera exceder o teto
estabelecido pelo Senado Federal, conforme o disposto pela Resolugdo
gue fixa o limite global para o montante da divida consolidada dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios.

§ 12 O limite de que trata o inciso |, para o caso de operacdes de crédito
com liberacdo prevista para mais de um exerdicio, serd calculado levando
em consideracdo o cronograma anual de ingresso, projetando-se a receita
corrente liquida de acordo com os critérios estabelecidos no § 62 deste
artigo.

§ 22 O disposto neste artigo ndo se aplica as operacdes de concessdo de

garantias e de antecipacdo de receita orcamentdria, cujos limites sdo
definidos pelos arts. 92 e 10, respectivamente.

§ 32 S30 excluidas dos limites de que trata o caput as operacdes de crédito
contratadas pelos Estados e pelos Municpios, com a Unido, organismos
multilaterais de crédito ou instituicdes oficiais federais de crédito ou de
fomento, com a finalidade de financiar projetos de investimento para a
melhoria da administracdo das receitas e da gestdo fiscal, financeira e
patrimonial, no ambito de programa proposto pelo Poder Executivo
Federal.

§ 42 O calculo do comprometimento a que se refere o inciso Il
do caput sera feito pela média anual, nos 5 (cinco) exerdicios financeiros
subseqilientes, incluido o da prépria apuracdo, da relacdo entre o
comprometimento previsto e a receita corrente liquida projetada ano a
ano.

§ 52 Os entes da Federagao que apresentarem a média anual referidano §
62 superior a 10% (dez por cento) deverdo apresentar tendéncia ndo
crescente quanto ao comprometimento de que trata o inciso Il do caput.

§ 62 Para os efeitos deste artigo, a receita corrente liquida serd projetada
mediante a aplicacdo de fator de atualizagdo a ser divulgado pelo
Ministério da Fazenda, sobre a receita corrente liquida do periodo de 12
(doze) meses findos no més de referéncia.

§ 72 O disposto neste artigo nao se aplica as operagdes de reestruturagao e
recomposicao do principal de dividas.

§ 82 O disposto no inciso |l do caput ndo se aplica as operacdes de crédito
gue, na data da publicacdo desta Resolucdo estejam previstas nos
Programas de Ajuste dos Estados, estabelecidos nos termos da Lei n2
9.496, de 11 de setembro de 1997, e, no caso dos Municipios, nos contratos
de refinanciamento de suas respectivas dividas com a Unido, ou aquelas
que, limitadas ao montante global previsto, vierem a substitui-las.

[...]

Art. 15. E vedada a contratacio de operacdo de crédito nos 2 (dois)
guadrimestres anteriores ao final do mandato do chefe do Poder
Executivo do Estado, do Distrito Federal ou do Munidipio.

[...]



Art. 18. A concessdo de garantia, pelos Estados, pelo Distrito Federal e
pelos Munidpios, a operacdes de crédito interno e externo exigira:

| - o oferecimento de contragarantias, em valor igual ou superior ao da
garantia a ser concedida;

Il - a adimpléncia do tomador relativamente a suas obrigacGes para com o
garantidor e as entidades por ele controladas.

[...].
§ 42 O Estado, o Distrito Federal ou o Municipio que tiver divida honrada
pela Unido ou por Estado, em decorréncia de garantia prestada em

operacdo de crédito, ndo podera contratar novas operacgdes de crédito até
a total liquidacdao da mencionada divida.

Resolucdo do Senado Federal n° 48, de 2007

Art. 12 Subordinam-se as normas estabelecidas nesta Resolucdo as
operacgées de crédito interno e externo da Unido, inclusive a concessdo de

garantias.
3.10. Em cumprimento aos requisitos elencados no art. 93 da LDO 2024, foram juntados aos
autos: Coépia da ultima revisdo do Programa de Reestruturacdo e Ajuste Fiscal - PAF/DF

(143166035); Documento que demonstra a adequac¢do orcamentaria da  operacdo
(143695900; 143695792 e 143695558); Documento que evidencia as condicdes contratuais
(142663685); demonstrativo atualizado da observancia dos limites e condi¢des de endividamento
fixado pelas Resolucdes do Senado Federal n2 40 e 43, de 2001 (143162233); Demonstrativo do
comprometimento de receitas, bens e direitos com a garantia e contragarantia das operacdes de
crédito (143165079); e Cdépia da carta-consulta referente ao empréstimo, ou instrumento similar, no
formato requerido pelo agente financiador (Linha 1 Metr6 145149026 e Corredores: Eixo Sudoeste e
Norte 149424492).

3.11. Destarte, em que pese a juntada de documentos que demonstram as agdes previstas na
proposta, com os resultados e os impactos esperados com a medida, ndo ha parecer técnico acerca do

ato proposto.

3.12. Minuta proposta

3.12.1. Abordados os requisitos de instrucao dos autos, passa-se a andlise especifica da
minuta proposta.

3.12.2. No que concerne aos aspectos formais, verifica-se que a minuta em apreco (149535291)
esta de acordo com a legislagao aplicavel, bem como com os ditames do Decreto n° 43.130 de 23 de
margo de 2022 (Dispde sobre as normas e as diretrizes para elaboragao, alteragdao, encaminhamento e
exame de propostas de decreto e projeto de lei no ambito da Administracdo Direta e Indireta do
Distrito Federal), Lei Complementar n? 13, de 3 de setembro de 1996 (Regulamenta o art. 69 da Lei
Organica, dispondo sobre a elaboracdo, redacdo, alteracdo e consolidacdo das leis do Distrito
Federal), e aos padrdes definidos no Manual de Comunicagao Oficial do Governo do Distrito Federal,
merecendo ajuste apenas na féormula de promulgagdo, de modo que conste "O GOVERNADOR DO
DISTRITO FEDERAL, FACO SABER QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL DECRETA E EU
SANCIONO A SEGUINTE LEI" ao invés de "A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL APROVA E
EU, CHEFE DO PODER EXECUTIVO, SANCIONO A SEGUINTE LEI".
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4. CONCLUSAO

4.1. Consigna-se, por fim, que sdo de responsabilidade da unidade interessada, por
extrapolar os limites de competéncia desta area juridica, as analises dos calculos, as considera¢des
de ordem técnica, financeira ou orcamentaria, além dos juizos de conveniéncia e oportunidade do ato
normativo proposto.

4.2. Diante desse contexto, entende-se que a minuta do projeto de lei (149535291), no que
diz respeito ao aspecto formal, encontra-se em conformidade com a ordem juridica vigente. No
entanto, é pertinente a remessa dos autos ao proponente, para complementacao e adequacao da
proposicdao, conforme as orientacdes juridicas anotadas.

4.3. E 0 entendimento que se submete a consideracdo superior.

LUANA SILVA DA FONSECA
Assessora Especial da Unidade de Licitagdes Contratos, Convénios e Instrumentos Congéneres
Assessoria Juridico-Legislativa

Por aderir aos seus fundamentos e conclusdes, aprovo a presente Nota Juridica.

A Chefe da Assessoria-Juridico Legislativa.

AMANDA ELIAS CASTRO - OAB/MG 155.694
Chefe da Unidade de Licitagdes, Contratos, Convénios e Instrumentos Congéneres
Assessoria Juridico-Legislativa

Endosso o entendimento da chefia da ULIC a presente Nota Juridica. Dessa forma,
afianco o entendimento langado, que exterioriza a opiniao desta Assessoria Juridico-Legislativa acerca
da(s) questdo(des) analisada(s), cabendo aos gestores zelarem pela correta instru¢do processual e
pela observancia as normas legais de regéncia e as recomendag¢des constantes do mencionado
opinativo.

A Secretaria Executiva de Financas, para ciéncia e providéncias decorrentes.

LUCIANA ABDALLA NOVANTA SAENGER
Chefe da Assessoria Juridico-Legislativa
Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal

Documento assinado eletronicamente por LUCIANA ABDALLA NOVANTA SAENGER -
Matr.0282508-2, Chefe da Assessoria Juridico-Legislativa, em 02/09/2024, as 14:25, conforme
art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do
Distrito Federal n? 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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Documento assinado eletronicamente por AMANDA ELIAS CASTRO - Matr.0281999-6, Chefe da
Unidade de Licitagdes, Contratos, Convénios e Instrumentos Congéneres, em 02/09/2024, as
14:30, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Didrio
Oficial do Distrito Federal n2? 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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. m Documento assinado eletronicamente por LUANA SILVA DA FONSECA - Matr.0283484-7,
EII I Assessor(a) Especial., em 02/09/2024, as 14:57, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de
A L.‘i'__'l

assinatura setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17 de



EFER R ' setembro de 2015.

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=149778606 cédigo CRC= D9D36E36.
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L Governo do Distrito Federal
= Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal

{ ﬁ b Assessoria Juridico-Legislativa

— Unidade de Licitagdes, Contratos, Convénios e Instrumentos Congéneres

Despachoe- SEEC/AJL/ULIC Brasilia, 12 de setembro de 2024.

Ao Gabinete/SEEC,

Assunto: Com;‘):lemento de informacbes para submissio do projeto de lei - Nota Juridica n?
272/2024 - SEEC/AJL/ULIC (1497786063.

1. Trata-se de proposta de Projeto de Lei que visa autorizar este Ente Federado a contratar
operagdo de crédito interno com o Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES,
no valor de até RS 522.000.000,00 (quinhentos e vinte e dois milhdes de reais).

2. O Projeto de Lei em comento, encaminhado pela Subsecretaria de Captagdo de Recursos
desta Pasta através do Despacho SEEC/SEFIN/SUCAP (149535291), objetiva viabilizar a elaboragdo e
execugdo de projetos de infraestrutura e de mobilidade urbana, habilitados no dmbito do Novo PAC:
expansdo da Linha 1 de Samambaia: sob execu¢do da Companhia do Metropolitano do Distrito
Federal, no valor de RS 400 milhdes, e a implantacdo dos Sistemas de Transporte Coletivo de
Passageiros - Corredores: Eixo Sudoeste e Eixo Norte, no valor de RS 61 milhdes por eixo, sob
execugdo do Departamento de Estradas de Rodagem - DER.

3. Ressalta-se que a manifestagdo desta unidade técnica foi consubstanciada por ocasido da
Nota Juridica n 272/2024 - SEEC/AJL/ULIC (149778606), assim ementada:

ADMINISTRATIVO. MINUTA DE PROJETO DE LEVISA AUTORIZAR O PODER
EXECUTIVO A CONTRATAR OPERAGAO DE CREDITO INTERNO, COM O
BANCO NACIONAL DE DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E SOCIAL - BNDES,
NO VALOR DE ATE R$ 522 MILHOES. REGULARIDADE JURIDICA.

4, Dentre as recomendacgdes langadas no opinativo supracitado, destaca-se:

I- Manifestagdo do ordenador de despesas quanto ao impacto orcamentdrio-financeiro da
proposta apresentada, em atengdo ao art. 39, Ill, do Decreto n? 43.130, de 23 de marco de 2022.

Il - Manifestagdo técnica sobre o mérito da proposicdo, em atengdo ao art. 39, IV,
do Decreto n? 43.130, de 23 de margo de 2022.

I - Ajuste na férmula de promulgagdo da proposta.

5. Em seguida, os autos foram encaminhados a Secretaria Executiva de Finangas, para
conhecimento e providéncias decorrentes.

6. Acerca do solicitado, foram juntados os seguintes documentos: Nota Técnica n? 1/2024 -
DER-DF/PRESI/COPLAN (150442279); Plano Estratégico do Distrito Federal 2019-2060 (150465900);
Nota Técnica n? 2/2024 - METRO-DF/DTE/SPR (150460489) ; Carta de Detalhamento de Projeto -
BNDES (150461167); Quadro de Uso de Fontes - FINEM (150461522); Relatdrio Sintese Brasilia - Plano
de desenvolvimento do transporte publico sobre trilhos do Distrito Federal (150551608); e Declaragdo
de Impacto Orgamentario-Financeiro (150469248).

7. Ato continuo, a Subsecretaria de Captagdo de Recursos atestou o cumprimento das
recomendagdes desta AJL, por meio do Despacho SEEC/SEFIN/SUCAP (150874409):

1. Em atencdo ao Despacho - SEEC/SEFIN (150760811), restituimos os autos
ap6s manifestagdo da Coordenagdo de Financiamentos desta
Subsecretaria, por meio do Memorando N 80/2024 -
SEEC/SEFIN/SUCAP/COF (150541305), que informa que consoante
apontamentos realizados na Nota Juridica N.2 272/2024 - SEEC/AJL/ULIC
(149778606), foram acostados aos autos os documentos listados no
quadro abaixo, para fins de atendimento aos citados incisos Ill e 1V, do art.
3°, do Decreto n243.130, de 23 de marco de 2022.
Quadro - Complemento de documentos para analise da Assessoria
Juridico-Legislativa (Nota Juridica N.2 272/2024 - SEEC/AJL/ULIC)

. . Unidade/Entidade .
Dispositivo da norma ; Documentos acostados para atendimento
emissora
Inc. lll, art. 3%, Dec. o “ o . P . . - . .
SEEC/SEALOG/SUAG Declaragfo de ndo geragio de impacto orgamentario-financeiro derivado da proposiggo do projeto de lei
43.130/2022
(150469248).
| W art. 3. D DER/PRESI Nota Técnica N.2 1/2024 - DER-DF/PRESI/COPLAN (150442279) e Plano Estratégico do DF (150465900).
nc. IV, art. 3°, Dec.
P o N N 3 - )
43.130/2022 METRO/BRES! Nota Técnica N.2 2/2024 - METRO. DF!DTE,-’SPR'(IJ.SO'L‘lEDdSQ), Dleltalhamento do Projeto (150461167);
Quadro de Usos e Fontes (150461522) e Relatdrio Sintese Brasilia PDTT-PET {150551608).

2. Em referéncia ao subtépico 3.11, da Nota Juridica N.2 272/2024 -
SEEC/AJL/ULIC, oportuno mencionar que a Nota Técnica N.2 1/2024 - DER-
DF/PRESI/COPLAN e a Nota Técnica N.2 2/2024 - METRO-DF/DTE/SPR se
referem ao Decreto n? 43.130/2022, para fins de instrugdo processual para
a proposi¢do do presente projeto de lei autorizativo da operagdo, que
posterior a publicagdo da lei serad elaborada e apresentada a minuta de
parecer técnico, em processo proprio, tendo como referéncia o
dispositivo legal do §1°, do art. 32, da Lei Complementar n2 101/2000, no
modelo estabelecido no Manual de Instrugdes para Pleitos - MIP, da
Secretaria do Tesouro Nacional - STN, para composi¢do de analise
de Pedidos de Verificagdo de Limites e Condigbes (PVL), no Sistema
SADIPEM/STN.


https://www.sinj.df.gov.br/sinj/Norma/71524976fde14c33b7e057ad6fe8b612/Decreto_43130_23_03_2022.html
https://www.sinj.df.gov.br/sinj/Norma/71524976fde14c33b7e057ad6fe8b612/Decreto_43130_23_03_2022.html
https://www.sinj.df.gov.br/sinj/Norma/71524976fde14c33b7e057ad6fe8b612/Decreto_43130_23_03_2022.html

3. Por fim, acatamos a sugestdo dada no subitem 3.12.2, Nota Juridica N.2
272/2024 - SEEC/AJL/ULIC, para a substituicio textual de: A CAMARA
LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL aprova e eu, Chefe do Poder
Executivo, sanciono a seguinte lei; Por: O GOVERNADOR DO DISTRITO
FEDERAL, FACO SABER QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL
DECRETA E EU SANCIONO A SEGUINTE LEI, na minuta reapresentada ao fim
desde Memorando (Anexo 1), em que também consta a reprodugdo da
exposi¢do de motivos (Anexo 1), nos mesmos termos apresentados no
Memorando N2 64/2024 - SEEC/SEFIN/SUCAP/COF (147958714).

4. Nessa toada, sugerimos a devolutiva dos autos aquela SEEC/AJL/ULIC,
para fins de andlise de atendimento das pontuagdes realizadas, no intuito
de avango nas tramitagdes necessarias para os fins a que se destina.

8. Diante do exposto, com o atendimento das recomendagles langadas no bojo da Nota
Juridica n2 272/2024 - SEEC/AJL/ULIC (149778606), esta Assessoria Juridico-Legislativa ndo vislumbra
Obice juridico para que a proposi¢do, na forma da minuta proposta (150874409), seja submetida a
subscrigdo do Senhor Secretério desta Pasta.

9. E 0 entendimento que se submete & consideragio superior.

LUANA SILVA DA FONSECA
Assessora Especial da Unidade de LicitagGes, Contratos, Convénios e Instrumentos Congéneres
Assessoria Juridico-Legislativa

Ciente e de acordo. Encaminhe-se os autos ao Gabinete/SEEC, para as providéncias
pertinentes.

LUCIANA ABDALLA NOVANTA SAENGER
Chefe da Assessoria Juridico-Legislativa
Secretaria de Estado de Economia Distrito Federal

o) Documento assinado eletronicamente por LUCIANA ABDALLA NOVANTA SAENGER -
Jel! L‘j Matr.0282508-2, Chefe da Assessoria Juridico-Legislativa, em 12/09/2024, as 16:34, conforme

assinatura L] art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do
w Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

a | Documento assinado eletronicamente por LUANA SILVA DA FONSECA - Matr.0283484-7,
.3@'! L‘j Assessor(a) Especial., em 12/09/2024, as 16:54, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de
assinaturs L1 setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n? 180, quinta-feira, 17 de

|_eletrénica setembro de 2015.

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=150928360 codigo CRC= 88B852B3.
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k Governo do Distrito Federal
Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal

ﬁ I Secretaria Executiva de Financas

— Subsecretaria de Captagdo de Recursos

Despache— SEEC/SEFIN/SUCAP Brasilia, 11 de setembro de 2024.

 URGENTE - OPERACAO DE
CREDITO

A Secretaria Executiva de Finangas (SEEC/SEFIN),

Ass omplemento de informac&es para submissdo do projeto de lei - Nota Juridica N.2 272/2024 -
SEEC/AJL/ LIC (149778606).

1. Em atencdo ao Despacho - SEEC/SEFIN (150760811), restituimos os autos apds manifestacdo
da Coordenacgdo de Financiamentos desta Subsecretaria, por meio do Memorando N2 80/2024 -
SEEC/SEFIN/SUCAP/COF (150541305), que informa que consoante apontamentos realizados na Nota
Juridica N.2 272/2024 - SEEC/AJL/ULIC (149778606), foram acostados aos autos os documentos
listados no quadro abaixo, para fins de atendimento aos citados incisos Il e IV, do art. 3°, do Decreto
n2 43.130, de 23 de marco de 2022.

Quadro - Complemento de documentos para analise da Assessoria Juridico-Legislativa (Nota
Juridica N.2 272/2024 - SEEC/AJL/ULIC)

Dispositivo || Unidade/Entidade .
. Documentos acostados para atendimento
danorma emissora
Inc. lll, art.
3°, Dec. SEEC/SEALOG/SUAG | Declaragdo de ndo geracdo de impacto orcamentario-financeiro
43.130/2022 derivado da proposicdo do projeto de lei (150469248).
DER/PRES| Nota Técnica N.2 1/2024 - DER-DF/PRESI/COPLAN (150442279) e Plano
Inc. IV, art. Estratégico do DF (150465900).
3°, Dec. Nota Técnica N.2 2/2024 - METRO-DF/DTE/SPR (150460489);
43.130/2022 | METRO/PRESI Detalhamento do Projeto (150461167); Quadro de Usos e Fontes
(150461522) e Relatério Sintese Brasilia PDTT-PET (150551608).
2. Em referéncia ao subtdpico 3.11, da Nota Juridica N.2 272/2024 - SEEC/AJL/ULIC, oportuno

mencionar que a Nota Técnica N.2 1/2024 - DER-DF/PRESI/COPLAN e a Nota Técnica N.2 2/2024 -
METRO-DF/DTE/SPR se referem ao Decreto n? 43.130/2022, para fins de instru¢do processual para a
proposi¢cao do presente projeto de lei autorizativo da opera¢ao, que posterior a publicacdao da lei sera
elaborada e apresentada a minuta de parecer técnico, em processo proprio, tendo como referéncia o
dispositivo legal do §1°, do art. 32, da Lei Complementar n? 101/2000, no modelo estabelecido no
Manual de Instrugdes para Pleitos - MIP, da Secretaria do Tesouro Nacional - STN, para composicao de
andlise de Pedidos de Verificacdo de Limites e Condi¢des (PVL), no Sistema SADIPEM/STN.

3. Por fim, acatamos a sugestdo dada no subitem 3.12.2, Nota Juridica N.2 272/2024 -
SEEC/AJL/ULIC, para a substituicdo textual de: A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL aprova
e eu, Chefe do Poder Executivo, sanciono a seguinte lei; Por: O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL,
FACO SABER QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL DECRETA E EU SANCIONO A
SEGUINTE LEI, na minuta reapresentada ao fim desde Memorando (Anexo IlI), em que também consta
a reproducdo da exposicao de motivos (Anexo 1), nos mesmos termos apresentados no Memorando N2


https://www.sinj.df.gov.br/sinj/Norma/71524976fde14c33b7e057ad6fe8b612/Decreto_43130_23_03_2022.html

64/2024 - SEEC/SEFIN/SUCAP/COF (147958714).

4, Nessa toada, sugerimos a devolutiva dos autos aquela SEEC/AJL/ULIC, para fins de analise de
atendimento das pontuacdes realizadas, no intuito de avango nas tramitacdes necessarias para os fins
a que se destina.

"Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal,

Tenho a honra de submeter a elevada consideragao de Vossa Exceléncia, a minuta de
Projeto de Lei que visa autorizar este Ente Federado a contratar operagao de crédito interna, com o
Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES, no valor de até RS 522 milhdes,
destinados a elaboragao e execuc¢dao de projetos de infraestrutura e de mobilidade urbana, habilitados
no ambito do Novo PAC, cito: expansdo da Linha 1 de Samambaia: sob execu¢do da Companhia do
Metropolitano do Distrito Federal - METRO DF, no valor de RS 400 milhdes e da implantacio dos
Sistemas de Transporte Coletivo de Passageiros - Corredores: Eixo Sudoeste e Eixo Norte, no valor de
RS 61 milhdes por Eixo, sob execu¢do do Departamento de Estradas de Rodagem - DER, assim como
ao apoio, ao desenvolvimento institucional e a melhoria da gestao.

Os recursos origindrios do BNDES serao revertidos em projetar e executar obras
estratégicas para a populacdo localizada em Samambaia, bem como da porcdo Norte (Planaltina,
Sobradinho e areas adjacentes) e Sudoeste (Recanto das Emas, Riacho Fundo | e Il, Samambaia,
Taguatinga, Nucleo Bandeirante) em ligacdo ao Plano Piloto, no intuito de mitigar as intercorréncias
nos modais de transporte urbano e proporcionar melhor mobilidade urbana as populagbes das
localidades citadas.

Além das obras civis, ainda existe a necessidade da contratacdao de elaboracdao de
projetos, supervisao e apoio a fiscalizagdo das obras civis, no que figurara como um legado ao
desenvolvimento institucional e a melhoria da gestao para as entidades executoras.

O montante de recursos a serem alocados nas citadas intervencdes monta cerca de RS
580.000.000,00 (quinhentos e oitenta milhdes de reais), sendo cerca de RS 58 milhdes de reais a
titulo de contrapartida do Tesouro Distrital (10%) e RS 522 milhdes referente a operacdo de crédito
junto ao BNDES (90%).

E importante destacar que as intervencdes estdo abrangidas pelo Objetivo 11. Tornar as
cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis, dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel - ODS, das Nag¢des Unidas - ONU, em especifico ao 11.2, que cito:

Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis,
sustentaveis e a prego acessivel para todos, melhorando a seguranca rodoviaria por meio da
expansao dos transportes publicos, com especial atencdao para as necessidades das pessoas em
situacdo de vulnerabilidade, mulheres, criangas, pessoas com deficiéncia e idosos. (GRIFO)

Deste modo, as intervencOes apresentadas visam, diretamente, a melhoria das
condi¢des de mobilidade dos moradores, como um componente importante para a qualidade de vida,
seguranca viaria e expansao dos transportes publicos.

No que tange a competéncia da Camara Legislativa para a autorizacdo da pretensa
operacao de crédito, temos a previsdo na Lei Organica do Distrito Federal, vejamos:

Art. 58. Cabe a Camara Legislativa, com a sancdo do Governador, ndo exigida esta para



o especificado no art. 60 desta Lei Organica, dispor sobre todas as matérias de competéncia do
Distrito Federal, especialmente sobre:

[...]

Il — plano plurianual, diretrizes orcamentarias, orcamento anual, operagoes de crédito,
divida publica e empréstimos externos a qualquer titulo a ser contraidos pelo Distrito Federal; (GRIFO)

Ressalte-se, também, que a autorizacdo da dessa Casa Legislativa, tem referéncia na
Lei Complementar n2 101/2000 (Lei de Responsabilidade Fiscal — LRF), artigo 32, § 19, inciso |, sendo
uma das condic¢Oes indispensaveis para que este Poder Executivo firme operac¢des de crédito, vejamos:

| - existéncia de prévia e expressa autorizacdo para a contratacdo, no texto da lei orgamentaria, em

créditos adicionais ou lei espedifica; (GRIFO)

Concluidas as consideragdes, informo a necessidade de que o presente Projeto de Lei
seja enviado a Camara Legislativa do Distrito Federal - CLDF, solicitando a sua tramitagdo em regime
de urgéncia para a matéria, com amparo nos arts. 150, §12, e 73 da Lei Organica do Distrito Federal.

Tendo em vista que a competéncia privativa para enviar a CLDF os Projetos de Lei
relativos a plano plurianual, diretrizes orcamentarias, orcamento anual, divida publica e operacdes de
crédito, é do Excelentissimo Governador do Distrito Federal, nos termos do inciso VII, do art. 10, da Lei
Organica do DF, entendendo os objetos de intervencdes estar plenamente aderentes aos objetivos
deste Governo, submeto a presente proposta para a elevada apreciacdao de Vossa Exceléncia.

Sao essas, Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal, as razbes que
justificam o encaminhamento do referido Projeto de Lei.

Respeitosamente,

NEY FERRAZ JUNIOR
Secretario de Estado"

Minuta substitutiva: Lei Autorizativa
Projeto de Lei n° XX, XX de XXXXXXXXXX de 2024

(Autoria: Poder Executivo)

Autoriza o Poder Executivo a contratar operacao com o Banco Nacional de Desenvolvimento
Econémico e Social - BNDES, com a garantia da Unido e da outras providéncias.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL, FACO SABER QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO
FEDERAL DECRETA E EU SANCIONO A SEGUINTE LEI:

Art. 1° Fica o Poder Executivo autorizado a contratar operacao de crédito interna com o Banco Nacional
de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES, com garantia da Unido, até o valor de RS
522.000.000,00 (quinhentos e vinte e dois milhdes de reais), nos termos das Resolugdes do Senado
Federal n2 40 e 43, de 2001, destinados a elaboracdo e execucdo de projetos de infraestrutura e de
mobilidade urbana, ao apoio, ao desenvolvimento institucional e a melhoria da gestdo, observada a
legislagao vigente, em especial as disposi¢des da Lei Complementar n° 101, de 04 de maio de 2000.

Art. 22 Fica o Poder Executivo autorizado a vincular, como contragarantia a garantia da Uniado,
a operacdao de crédito de que trata esta lei, em carater irrevogavel e irretratavel, a modo “pro
solvendo”, as cotas de reparticdo das receitas tributdrias, previstas nos arts. 157, 158 e 159,
complementadas pelas receitas proprias de impostos estabelecidas nos arts. 155 e 156 da



Constituicao Federal, nos termos do § 49, do art. 167, bem como outras garantias em direito
admitidas.

Art. 32 Os recursos provenientes da operacao de crédito a que se refere esta lei deverdo ser
consignados como receita no orcamento ou em créditos adicionais, nos termos do inc. Il, § 12, art. 32,
da Lei Complementar n? 101/2000.

Art. 42 Os orcamentos ou os créditos adicionais deverdo consignar as dotaclGes necessdrias as
amortiza¢cdes e aos pagamentos dos encargos anuais, relativos aos contratos de financiamento a que
se refere o artigo primeiro.

Art. 52 Fica o Chefe do Poder Executivo autorizado a abrir créditos adicionais destinados a fazer face
aos pagamentos de obrigacGes decorrentes da operacdo de crédito ora autorizada.

Art. 62 Esta lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Brasilia, de de 2024
1352 da Republica e 652 de Brasilia
IBANEIS ROCHA

Despacho - SEEC/SEFIN
1. De acordo,

2. Encaminhem-se os autos para SEEC/AJL/ULIC.

Documento assinado eletronicamente por SADI PERES MARTINS - Matr.0079206-3,
Subsecretario(a) de Captacdo de Recursos, em 12/09/2024, as 09:30, conforme art. 62 do
Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal
n2 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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Documento assinado eletronicamente por THIAGO ROGERIO CONDE - Matr.0187361-X,
Secretario(a) Executivo(a) de Finangas, em 12/09/2024, as 10:36, conforme art. 62 do Decreto n°
36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180,
quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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verificador= 150874409 cédigo CRC=EC537772.
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k Governo do Distrito Federal

f Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal

- ﬁ Subsecretaria de Capta¢do de Recursos
o

] — Coordenacdo de Financiamentos

Memorando N2 68/2024 - SEEC/SEFIN/SUCAP/COF Brasilia-DF, 21 de agosto de 2024.
A SEEC/SEFIN/SUCAP,

Assunto: submissdo de projeto de lei autorizativa - operacdo de crédito interna: Novo PAC RS 522
milhdes

Urgente: operacdo de crédito

1. Retornam os autos para a readequacao do valor do projeto de lei autorizativa da operacdo de
crédito, de: RS 800 milhdes, para: RS 522 milhdes, bem como da exposicdo de motivos, em razio da
definicdo das instancias superiores em relacdo as demais pretensas operacdes de crédito em curso
neste exercicio financeiro.

2. Destarte, considerando as alteracGes necessarias no valor dos projetos, conforme
especificado abaixo, para a readequacdo do valor a ser contrato em RS 522 milhdes, junto ao Banco
Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES, apresentamos nova minuta do projeto de
lei, para os fins a que se destina.

e Expansdo da Linha 1 de Samambaia - METRO DF (R$ 400 milhGes);

¢ Implantagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - Corredor Eixo Sudoeste
(BRT - SW) - DER (R$ 61 milhdes); e

¢ Implantagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - Corredor Eixo Norte
(BRT-N) - DER (R$ 61 milhdes).

3. Diante disso, foi instruido este processo com fins de obtencdo da necessaria autorizacdo em
lei especifica para avanco das demais etapas de contratacdo, no que listamos os requisitos para a
apresentacdo da proposta de projeto de lei (Anexo IlI), e a exposicdo de motivos (Anexo 1), em
atendimento ao disposto no art. 93, da Lei n? 7.171, de 12 de agosto de 2023, com as alteracdes
devidas, apresentadas no quadro abaixo:

Quadro - Atendimento do art. 93, da Lei n2 7.171, de 12 de agosto de 2023

Dispositivo legal (art. 93, da Lei n2 7.171, de 12 de agosto de 2023) 1d.Sei

| — copia da ultima revisdo do Programa de Reestruturacdo e Ajuste

1431
Fiscal — PAF/DF: atendimento via o documento 3166035

Il — documento que demonstre a adequac¢ao orcamentaria da operacao; 143695558,

Il — documento que evidencie as condi¢des contratuais; 142663685

IV — demonstrativo atualizado da observancia dos limites e condicdes
de endividamento fixado pelas Resolu¢bes do Senado Federal n? 40 e 143162233
43, de 2001;

Atendimento via o documento

143695900; 143695792 e




V — demonstrativo do comprometimento de receitas, bens e direitos

. . ~ . 143165079
com a garantia e contragarantia das operagdes de crédito;

Linha 1 METRO (145149026) e
Corredores: EIXO Sudoeste e Norte
(149424492).

VI — copia da carta-consulta referente ao empréstimo, ou instrumento
similar, no formato requerido pelo agente financiador.

4, Sendo assim, submetemos a consideracdo superior os anexos | e Il, com sugestdo de
direcionamento a SEEC/AJL, para os andamentos processuais necessarios, com o objetivo de
submissdo a Casa Legislativa do Distrito Federal da presente proposi¢cdao, no que ressaltamos que a
apresentacdao dos documentos listados no Quadro devem compor o anexo a Mensagem do Exmo.
Governador a CLDF.

Anexo |

Minuta: Exposicao de Motivos

Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal,

Tenho a honra de submeter a elevada consideracdo de Vossa Exceléncia, a minuta de
Projeto de Lei que visa autorizar este Ente Federado a contratar operacdo de crédito interna, com o
Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES, no valor de até RS 522 milhdes,
destinados a elaboragdo e execugdo de projetos de infraestrutura e de mobilidade urbana, habilitados
no ambito do Novo PAC, cito: expansdo da Linha 1 de Samambaia: sob execucdo da Companhia do
Metropolitano do Distrito Federal - METRO DF, no valor de RS 400 milhdes e da implanta¢do dos
Sistemas de Transporte Coletivo de Passageiros - Corredores: Eixo Sudoeste e Eixo Norte, no valor de
RS 61 milhdes por Eixo, sob execucio do Departamento de Estradas de Rodagem - DER, assim como
a0 apoio, ao desenvolvimento institucional e a melhoria da gestao.

Os recursos origindrios do BNDES serdo revertidos em projetar e executar obras
estratégicas para a populagdo localizada em Samambaia, bem como da por¢cdao Norte (Planaltina,
Sobradinho e areas adjacentes) e Sudoeste (Recanto das Emas, Riacho Fundo | e Il, Samambaia,
Taguatinga, Nucleo Bandeirante) em ligacdo ao Plano Piloto, no intuito de mitigar as intercorréncias
nos modais de transporte urbano e proporcionar melhor mobilidade urbana as popula¢des das
localidades citadas.

Além das obras civis, ainda existe a necessidade da contratacdo de elaboracdo de
projetos, supervisdo e apoio a fiscalizacdo das obras civis, no que figurara como um legado ao
desenvolvimento institucional e a melhoria da gestdo para as entidades executoras.

O montante de recursos a serem alocados nas citadas interven¢des monta cerca de RS
580.000.000,00 (quinhentos e oitenta milhdes de reais), sendo cerca de RS 58 milhdes de reais a
titulo de contrapartida do Tesouro Distrital (10%) e RS 522 milhdes referente a operacdo de crédito
junto ao BNDES (90%).

E importante destacar que as intervengdes estdo abrangidas pelo Objetivo 11. Tornar as
cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis, dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentdvel - ODS, das Nac¢Ges Unidas - ONU, em especifico ao 11.2, que cito:

Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de transporte seguros,
acessiveis, sustentaveis e a preco acessivel para todos, melhorando a
seguranga rodovidria por meio da expansao dos transportes publicos, com
especial atencdo para as necessidades das pessoas em situacdo de
vulnerabilidade, mulheres, criangas, pessoas com deficiéncia e idosos.
(GRIFO)

Deste modo, as interven¢des apresentadas visam, diretamente, a melhoria das
condi¢bes de mobilidade dos moradores, como um componente importante para a qualidade de vida,




seguranga vidria e expansao dos transportes publicos.

No que tange a competéncia da Camara Legislativa para a autorizacdo da pretensa
operagao de crédito, temos a previsdao na Lei Organica do Distrito Federal, vejamos:

Art. 58. Cabe a Camara Legislativa, com a san¢do do Governador, nao
exigida esta para o especificado no art. 60 desta Lei Orgéanica, dispor sobre
todas as matérias de competéncia do Distrito Federal, especialmente
sobre:

[...]

Il — plano plurianual, diretrizes orgamentarias, orcamento anual,
operacoes de crédito, divida publica e empréstimos externos a qualquer
titulo a ser contraidos pelo Distrito Federal; (GRIFO)

Ressalte-se, também, que a autorizacdo da dessa Casa Legislativa, tem referéncia na
Lei Complementar n? 101/2000 (Lei de Responsabilidade Fiscal — LRF), artigo 32, § 19, inciso |, sendo
uma das condi¢Oes indispensaveis para que este Poder Executivo firme operacdes de crédito, vejamos:

| - existéncia de prévia e expressa autorizagdo para a contratagcdo, no texto da lei
orgamentdria, em créditos adicionais ou lei especifica; (GRIFO)

Concluidas as considerag¢des, informo a necessidade de que o presente Projeto de Lei
seja enviado a Camara Legislativa do Distrito Federal - CLDF, solicitando a sua tramitacdo em regime
de urgéncia para a matéria, com amparo nos arts. 150, §12, e 73 da Lei Organica do Distrito Federal.

Tendo em vista que a competéncia privativa para enviar a CLDF os Projetos de Lei
relativos a plano plurianual, diretrizes orcamentarias, orcamento anual, divida publica e operacdes de
crédito, é do Excelentissimo Governador do Distrito Federal, nos termos do inciso VII, do art. 10, da Lei
Organica do DF, entendendo os objetos de interven¢des estar plenamente aderentes aos objetivos
deste Governo, submeto a presente proposta para a elevada apreciagao de Vossa Exceléncia.

Sdo essas, Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal, as razbes que
justificam o encaminhamento do referido Projeto de Lei.

Respeitosamente,

NEY FERRAZ JUNIOR
Secretario de Estado
Anexo Il
Minuta: Lei Autorizativa
Projeto de Lei n® XX, XX de XXXXXXXXXX de 2024
(Autoria: Poder Executivo)

Autoriza o Poder Executivo a contratar operagdo com o Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES, com a garantia da Unido e
dd outras providéncias.

A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL aprova e eu, Chefe do Poder Executivo, sanciono a
seguinte lei:

Art. 1° Fica o Poder Executivo autorizado a contratar operac¢ao de crédito interna com o Banco Nacional
de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES, com garantia da Unido, até o valor de RS
522.000.000,00 (quinhentos e vinte e dois milhGes de reais), nos termos das Resolu¢des do Senado
Federal n2 40 e 43, de 2001, destinados a elaboragdo e execucdo de projetos de infraestrutura e de
mobilidade urbana, ao apoio, ao desenvolvimento institucional e a melhoria da gestdo, observada a
legislacdo vigente, em especial as disposicoes da Lei Complementar n® 101, de 04 de maio de 2000.

Art. 22 Fica o Poder Executivo autorizado a vincular, como contragarantia a garantia da Unido,
a operacdo de crédito de que trata esta lei, em carater irrevogavel e irretratdvel, a modo “pro



solvendo”, as cotas de reparticio das receitas tributdrias, previstas nos arts. 157, 158 e 159,
complementadas pelas receitas proprias de impostos estabelecidas nos arts. 155 e 156 da
Constituicdo Federal, nos termos do § 49, do art. 167, bem como outras garantias em direito
admitidas.

Art. 32 Os recursos provenientes da operacdo de crédito a que se refere esta lei deverdo ser
consignados como receita no orcamento ou em créditos adicionais, nos termos do inc. I, § 19, art. 32,
da Lei Complementar n2 101/2000.

Art. 42 Os orcamentos ou os créditos adicionais deverdo consignar as dotacdes necessarias as
amortizagGes e aos pagamentos dos encargos anuais, relativos aos contratos de financiamento a que
se refere o artigo primeiro.

Art. 52 Fica o Chefe do Poder Executivo autorizado a abrir créditos adicionais destinados a fazer face
aos pagamentos de obrigacOes decorrentes da operacao de crédito ora autorizada.

Art. 62 Esta lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Brasilia, de de 2024
1352 da Republica e 652 de Brasilia
IBANEIS ROCHA

Atenciosamente,

Documento assinado eletronicamente por PAULO ROBERTO MAGALHAES CORDEIRO -
Matr.0127114-8, Coordenador(a) de Financiamentos, em 27/08/2024, as 10:20, conforme art.
62 do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito
Federal n? 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=149070311 cédigo CRC=98704D56.
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®: BNDES Relatorio Auxiliar de Consulta Prévia - 51777

Produto
Nome BNDES Finem e produtos assemelhados: Financiamento a projetos de
investimento
Objetivo Este roteiro deve ser preenchido quando for solicitado o financiamento a
determinado projeto, com inicio e fim determinados. Podem estar incluidos
neste projeto a aquisicdo de maquinas e equipamentos novos com cédigo
FINAME, giro associado, entre outros itens intrinsecos a realizagéo de um
projeto.
Contato

Usuario Solicitante

Maria Dulce Catarcione de Castro

Razéo social GDF

CNPJ 00.394.601/0001-26
Telefone (61) 3414-6272

Celular (61) 9 9329-9668

Email ducartacione@gmail.com

Contatos Adicionais

Nao ha informagdes

Clientes

Razao Social

CNPJ

GDF

00.394.601/0001-26

Conta Bancaria

Dados referentes a conta bancaria ndo informados.

Caracterizagao do Cliente / Grupo Econémico

Anexo(s)

CARTA CONSULTA PAC_BNDES_BRT Norte_Sudoeste_vers&o 1.docx

Projeto

Nome do projeto

Operacao de Credito BRT Eixo Norte e Sudoeste

CNAE do Projeto

49.21-3-01

Descricao CNAE

Transporte rodoviario coletivo de passageiros, com itinerario fixo, municipal

Investimento total do projeto

135.555.000,00

Financiamento pleiteado ao BNDES

122.000.000,00

Resumo do projeto

O projeto resume-se na construgéo de infraestrutura para viabilizar as atividades do BRT para os eixos Norte e Sudoeste.

Detalhamento

Anexo(s)

Minuta Consulta_previa_ BNDES_BRT-NORTE_SUDOSTE (4).docx




Quadro de Usos e Fontes - QUF

Anexo(s)

Anexo(s) ndo informado(s).

Geragdo de Empregos

Empregos Diretos

Numero de empregos antes

Numero de empregos durante Numero de empregos depois

0

400 50

Empregos Indiretos

Nao possui ou ndo foram apresentadas as informagdes sobre empregos indiretos

Comentarios

Data da apuragado: 05/08/2024 - Fonte da informagéo: Departamento de Estradas e Rodagem - DER.

Local de implantagao do projeto

Este projeto esta dispensado de informar sua localizagéo nesta fase.

Rateio por UF

Dados sobre o rateio por UF nao informados.

Garantias

Tipo

Aval da Unido

Detalhamento das garantias

Garantias da Unidao

Anexo(s)

Anexo(s) ndo informado(s).

Economico financeiro

Projegoes Financeiras

Anexo(s) ndo informado(s).

Regularidade Socioambiental

Anexo(s)

Eixo Norte_LI n® 56-2023.pdf, Eixo sudoeste_Licenga Prévia - LP.pdf

QASP - Questionario de Avaliagdo Socioambiental do Projeto

Anexo(s)

Anexo(s) ndo informado(s).

QSAC - Questionario de Avaliagdao da Gestdao Socioambiental e Climatica da Empresa do Ente Publico

Anexo(s)

Anexo(s) ndo informado(s).

Solicitagoes setoriais

Nao ha solicitagbes setoriais para meu projeto

Analise Juridica

Analise juridica - Cliente(s) e Interveniente(s)

Anexo(s) ndo informado(s).




Analise Juridica - Projeto

Anexo(s) ndo informado(s).

Documentos para contratagdo da operagao

Anexo(s) ndo informado(s).

Outros documentos

Nenhum anexo informado.




®: BNDES

ROTEIRO PARA SOLICITACAO DE CREDITO

DETALHAMENTO DO PROJETO-ADMINISTRACAO PUBLICA DIRETA
CORREDOR - BRT EIXO NORTE

|- DESCRICAO DO PROJETO

Descricao e objetivo do projeto

a) Diagnéstico — Apresentar a situagdo problema, incluindo seu contexto geral e problemas

especificos que se busca enfrentar;

Introdugéo:
O Distrito Federal (DF) é uma das unidades federativas do Brasil situada na Regido Centro-Oeste, onde
esta localizada a capital federal do Brasil, Brasilia, que é também a sede de governo do DF. Atualmente,
conta com 2,8 milhdes de habitantes em uma area de 5,7 mil km? distribuidos em 35 regides

administrativas. Apesar de apresentar um IDH de 0,824, o DF ¢ a 42 unidade federativa mais desigual do

pais, com indice Gini1 de 0,566 (PNAD, 2021). Dados preliminares do Censo 2022 do IBGE mostram que
o DF abriga a maior favela brasileira, o Sol Nascente, que ultrapassou a Rocinha, no Rio de Janeiro, com
32.081 habitagdes. Enquanto o DF tem a maior renda domiciliar per capita do Brasil, algumas regides
administrativas sequer alcangam o valor de 1 salario minimo, como Planaltina (R$ 1.309); Sol Nascente
e Por do Sol (R$ 916); e a Estrutural (R$ 695).

Em pesquisa nas cidades brasileiras, coordenada pelo Instituto de Pesquisa Econdémica Aplicada (Ipea),
apresentada na publicacdo Texto Para Discussdo 2535 - DESIGUALDADES SOCIOESPACIAIS DE
ACESSO A OPORTUNIDADES NAS CIDADES BRASILEIRAS - 2019
(http://www.ipea.gov.br/portal/publicacoes), que visa compreender a condigbes de transporte e de
desigualdades de acesso a oportunidades nas cidades brasileiras, os resultados revelam dois padrées
gerais em todas as vinte cidades estudadas: 1- A concentragao de atividades nas areas urbanas centrais
aliada a performance/conectividade das redes de transporte leva a areas de alta acessibilidade préximas

ao centro das cidades, em contraste com regides de periferia marcadas por desertos de oportunidades;

1 pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios Continua de 2021. O indice de Gini mede a desigualdade socioeconémica da
populagdo, quanto mais préximo de 1, menos igualdade.
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2- A populacao branca e de alta renda tem em média mais acesso a oportunidades de trabalho, saude e

educagao do que a populagédo negra e pobre, independentemente do meio de transporte considerado.

Conclusivamente, nestas pesquisas as maiores desigualdades sao registradas no espaco intraurbano de
cada cidade: “Essa persistente desigualdade nas cidades brasileiras € causa e, ao mesmo tempo, reflexo
da segregacgao espacial e de questdes estruturais geradas pela desigual distribuicdo espacial do sistema

de transporte, da infraestrutura e do desenvolvimento urbano”.

A desigualdade econémica no DF se reflete na distribuicdo geografica da populagdo desde a época do
seu surgimento. Brasilia foi uma cidade planejada e construida para ser a capital politica e administrativa
do Governo Federal. Seu planejamento, dentro do paradigma do modernismo da época, estabeleceu um
padrao de ocupacao disperso associado a expansio da rede rodoviaria, priorizando o uso do automovel.
Concentrou investimentos e oportunidades no seu centro geografico, enquanto as areas periféricas se
tornaram alternativa de moradia para uma parcela da populagdo de mais baixa renda. O processo de
crescimento urbano ocorreu principalmente nessas areas, principalmente apos o tombamento do Plano

Piloto pela Unesco, limitando qualquer crescimento vegetativo.

Brasilia tornou-se uma peculiar formagao metropolitana, composta por um sistema urbano interligado, de
carater esparso e polinucleado, dominado por um centro, o Plano Piloto, com diversos assentamentos
periféricos, as cidades-satélites, que se desenvolveram de maneira menos controlada e receberam muito
menos recursos em infraestrutura urbana. A consequéncia deste processo é o surgimento de cidades

dormitérios adensados, com populagédo de baixa renda que se desloca diariamente para o Plano Piloto

para acessar empregosz, hospitais, escolas, universidades, centros de negécios, compras, lazer, servigos
especializados, dentre outros. A falta de cobertura de uma rede de transporte eficiente, contudo, dificulta

a sua insergdo no mercado de trabalho e aumentando o circulo vicioso de pobreza.

A caracteristica das viagens pendulares e a alta dependéncia do transporte individual motorizado so se
intensificou ao longo dos anos. Na ultima década, a taxa de crescimento da frota de veiculos foi 10 vezes
superior a taxa de crescimento da populacéo, totalizando 2 milhdes de automaoveis e uma populagao de
2,8 milhdes de habitantes. O indice de motorizacdo passou de 47,2 automéveis por 100 habitantes em
2010 para 71,7 em 2022, mais que o dobro da média do pais, que é de 31,5 automodveis por 100
habitantes. Esse aumento vem resultando em congestionamento e acesso reduzido a empregos, um alto
numero de acidentes de transito e mortes, além do aumento da poluicdo e das emissées de gases de
efeito estufa (GEE).

De acordo com o Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal (PDTU/DF), cerca
de 52% das viagens no DF sé&o realizadas por automével e moto, enquanto que em cidades como Sao
Paulo esse numero é em torno de 30% (Pesquisa O.D. 2017, Metrdé de S&o Paulo). O Metr6 do DF

transporta apenas 2% das viagens motorizadas, enquanto que énibus e micro-6nibus s&o responsaveis

2 0 Plano Piloto representa 47,72% dos postos de trabalho existentes no Distrito Federal, constituindo-se na maior regido
empregadora da capital. (Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilios do Distrito Federal — PDAD-2011).
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por 40% dos deslocamentos. Esses dados demonstram a necessidade urgente de fortes investimentos
na melhoria do sistema de transporte coletivo, tornando-o mais eficiente e atrativo para os usuarios e
revertendo a tendéncia de migragcao para o transporte individual. Isso é fundamental para a melhoria da
qualidade de vida da populagéo, redugéo das externalidades negativas do transporte e desenvolvimento

econdmico da regiao.

Contextualizagao:

A implantacao do corredor exclusivo BRT Norte esta prevista no PDTU e no PPA do Governo do

Distrito Federal - GDF, e para sua realizacdo, duas contratacdes se fizeram necessarias:

a) Obras Rodoviarias e Civis;
b) Superviséo e apoio a Fiscalizagao.

O empreendimento faz parte do Objetivo Estratégico do Distrito Federal, no Eixo Mobilidade,
constante a fl. 148 do Plano Estratégico 2019-2060, que visa desenvolver infraestrutura de
qualidade, confiavel, sustentavel e resiliente, incluindo infraestrutura regional e transfronteirica, para
apoiar o desenvolvimento econdmico e o bem-estar humano, com foco no acesso equitativo e a

precos acessiveis para todos. Tem como meta sua implantagao até 2030.

Quanto aos problemas especificos, listamos:
e Polo gerador de trafego de veiculos de transporte individual,
¢ Nao atendimento a populacgio local,
e Maior emissao de gases poluentes;

e Baixa integragao intermodal.

b) Objetivo(s) do Projeto

Solugao proposta

Com o objetivo de melhorar urgentemente a mobilidade da populagdo de baixa renda, o Governo do
Distrito Federal tem se empenhado em projetos de sistemas de transporte em massa, como o Bus Rapid
Transit (BRT). O modelo de BRT expresso, semelhante ao adotado no Eixo Sul do DF, oferece servigos
de transporte de alta qualidade, reduzindo o tempo de deslocamento das viagens e atendendo as
necessidades da populagdo a um custo acessivel. Esse sistema é caracterizado pela sua
implementacdo econémica e flexivel, proporcionando servicos de transporte comparaveis aos
oferecidos pelos metrés ou trens leves, mas com um custo de desenvolvimento e operacao até 75 vezes
menor. Além disso, devido a maior eficiéncia e velocidade operacional, os BRTs podem reduzir as

emissdes totais de um servigo regular de 6nibus em até 20%.

O modelo de BRT oferece faixas exclusivas e estagcdes de pré-pagamento para o embarque e
6
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desembarque de passageiros de maneira mais eficiente, garantindo um transporte de alta capacidade

com maior velocidade média.

O projeto completo inclui a implantagao de 35,26 km de corredores exclusivos de 6nibus, 22 estacbes e
quatro terminais que contardao com integragao tarifaria através do Sistema de Bilhetagem Eletrdnica,
permitindo ao usuario realizar até dois transbordos, um subsequente ao outro, no intervalo maximo de
até trés horas. Cerca de 86 linhas que atendem a Planaltina, Sobradinho | e Il, Varjao, Arapoanga e
Fercal serdao desativadas, dando lugar a um sistema tronco-alimentado com linhas troncais (Expressas
e Paradoras) e linhas alimentadoras. As linhas troncais expressas serao operadas por 6nibus articulados
de piso baixo, enquanto as linhas paradoras serdo operadas com 6nibus padron’s. O projeto também
prevé melhorias na acessibilidade, incluindo a implantacéo de ciclovias e melhorias nas calgcadas para
facilitar o acesso as estagées e terminais, além de bicicletarios para permitir a integragao entre os modos

de transporte.

Tendo em vista o alto valor de investimento e a margem fiscal do GDF, optou-se em fazer por etapas a
implantacao do BRT Expresso DF Eixo Norte, sendo que cada etapa tera funcionalidade, conforme

exigido no programa de financiamento do BNDES.

Nesta primeira Etapa de implantag&o esta prevista a excug¢ao do pavimento em concreto do corredor do
BRT com toda a infraestrutura rodoviaria de parte do Sub trecho 07, entre as estacas 1695 a 1783 do
projetos existente - 1,76 km, iniciando no acesso ao Terminal Asa Norte - TAN até a intersecdo com a
DF-007. Estéo inclusos nete trecho o viaduto de acesso ao TAN, a ponte sobre o cérrego Bananal e o

retorno Parque Ecoldgico.

c) Descrever os investimentos previstos1 no projeto. Toépicos a abordar:
d) Execucgao da infraestrutura

o Implantacdo de corredor exclusivo em pavimento de concreto, sistema de drenagem

pluvial, OAEs e sinalizagdo — 1,3 km.

A implantacgao do trecho do corredor de 6nibus desta primeira Etapa da obra faz parte do projeto existente
no DER-DF do sistema de transporte coletivo de passageiros entre as cidades de Planaltina, Sobradinho
e Brasilia - Corredor Eixo Norte (BRT) desenvolvido de acordo com as diretrizes do Plano Diretor de
Transporte Urbano — PDTU, conforme Lei N° 4.566, de 04 de maio de 2011.

Esta etapa de implantacdo do corredor possui uma extensdo total de 1,76 km de faixa exclusiva em
pavimento de concreto, incluindo 3 OAEs que garantem o acesso dos Onibus ao Terminal Asa Norte.
Também, sera implantado todo o sistema de drenagem, que permitira a captagéo e condugéo das aguas
que se precipitam sobre a area do corredor e que possam comprometer as condigbes da plataforma e a
operacionalizagéo do sistema, encaminhando-as para um local de desague seguro, conforme o projeto
existente. Por fim, para complementar a infraestrutura, serdo executadas a sinalizagao viaria horizontal,

vertical, painéis de mensagens variaveis (PMV), e semaféricas, sendo estas uUltimas consideradas para
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operacao comandada remotamente pelo CCO.

o Gestao do Programa
o Supervisao técnica e ambiental

Devido a grande complexidade na execucdo da obra principal que compde este Programa, torna-se
necessaria a contratagdo de 1 (uma) empresa especializada para a supervisdo das obras a serem

executadas.

Os servigos de supervisao das obras serao financiados com recursos do BNDES. A empresa contara com
o apoio do Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal. Compreenderao trabalhos de
apoio ao acompanhamento da qualidade dos servigos, fidelidade no seguimento das solugdes de projeto,
aplicagao de materiais e uso dos métodos construtivos, perfazendo assim um perfil altamente técnico aos
trabalhos. Também deverao ser acompanhadas a acuidade dos trabalhos de sondagem, a escavacao e
0 uso compativel com os materiais e equipamentos, além do monitoramento dos impactos ambientais e
suas respectivas medidas mitigadoras, de controle e reducdo dos riscos ambientais decorrentes da

implantacdo e operagao das obras do Programa.

Os servicos de supervisao, fiscalizagcdo e acompanhamento de obras contemplam as seguintes atividades

basicas de campo:
a) Controle da qualidade técnica dos servigos contratados;
b) Acompanhamento do atendimento dos servigos contratados as especificagdes dos projetos;

c) Verificagdes técnicas, ambientais e administrativas, relacionadas as atividades do canteiro de obras e

das frentes de servigos;

d) Verificagdo do cumprimento, no ambito dos contratos dos requisitos de funcionalidade técnica

requeridos em projeto;

e) Verificagdo do cumprimento, no ambito dos contratos de obras, da legislagao trabalhista, de seguranca

do trabalho e meio ambiente;
f) Controle dos faturamentos da obra, verificando os quantitativos efetivamente medidos;
g) Acompanhamento da evolugéo fisica e financeira dos contratos;

h) Acompanhamento por meio de relatérios mensais que reflitam indicadores de custo, desempenho e
avanco fisico dos empreendimentos, apontando os caminhos criticos e as alternativas de solugdo para

os problemas decorrentes da execugao contratual;
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i) Acompanhamento e monitoramento das condicionantes ambientais indicadas na licenga ambiental de

instalacao;

j) Elaboracgao e apresentagao, apds a conclusao de cada etapa de obra, o projeto "como construido”, de

maneira que representem a ultima versao emitida do projeto e que sejam condizentes com a real

implantagéo da obra.

Local dos investimentos previstos e critério de escolha da locagao (quando aplicavel);

Tem inicio no acesso ao Terminal Asa Norte — TAN até o retorno apds o cérrego Bananal,

sentido Brasilia-Planaltina, na DF-003.
Como foram obtidos os orgamentos do projeto;

Para a elaboragao do orcamento foram considerados os quantitativos das planilhas de servigos
e quantitativos (PSQ) e o orcamento estimativo do projeto existente do BRT Norte, elaborado
entre os anos de 2012 a 2019, aplicando as devidas corre¢cdes monetarias para a data base de
junho/2024.

Para a formacdo dos precos, foram preferencialmente adotadas, como bases referenciais, as
tabelas publicas do SINAPI - Sistema Nacional de Pesquisa de Custos e indices da Construgéo
Civil para servigos referentes a construgdo civil e SICRO para servigos de infraestrutura.

Adotaram-se ainda pregos de cotagdes obtidas por meio de consulta ao mercado fornecedor.

- Valor do empreendimento:

Financiamento BNDES 61.000.000,00

Contrapartida financeira GDF (Fonte 100) * 6.777.777,00

OBJETO PARA O QUAL SE BUSCA FINANCIAMENTO:

Etapa 1l

Valor estimado
necessario
(Em RS 1,00)

67.777.777,00

*Tendo em vista que ndo ha regulamentagdo do novo PAC, quanto a contrapartida, conforme orientacdo da SUCAP foi

estabelecido o percentual estimativo de 10%. Esclarece-se ainda que a contrapartida financeira ja tem previsdo na LOA 2024,

conforme documentagéo enviada anteriormente a SUCAP.

Situagao ambiental” — Apresentar contexto ambiental local (area de preservagéo / pontos

sensiveis) e a situagao do licenciamento;
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Documento
(Licenca, L
Publicacao
Outorga, . L
Orgao Data da Data de Publicagao Jornal e/ou
Projeto Declaragao Numero
Emissor Emisséao Validade DOE meio
de Dispensa,
eletronico
autorizagao,
etc)
BRT Norte LI 56/2023 56/2023 IBRAM 27/11/2023 27/11/2029 08/12/2023 08/12/2023
BRT Norte OUTORGA 336/2023 ADASA 13/12/2023 15/12/2026 15/12/2023 -

e DER-DF ja elaborou o Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e o Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) e

possui a licengca ambiental de instalagdo — LI.

e (Os empreendimentos identificados preliminarmente sdo de baixo impacto, a saber:

- Sobre o meio fisico

e Degradagao e alteragdo da paisagem por uso de areas de empréstimo, bota-fora, jazidas e

residuos solidos;

¢ Impermeabilizacdo da camada superficial do solo

e Movimentagéo de terra

e Supressao da vegetagao

e Acumulo e Producao Residuos

¢ Aumento de escoamento superficial e assoreamento de corpos hidricos

¢ Desenvolvimento e ampliacdo de processos erosivos

e Produgéo de ruidos e poeira

- Sobre 0 meio bidtico

Atropelamento e afugentamento da fauna silvestre e exética;

Supressao de Vegetagao

- Sobre o meio socioeconbémico

¢ Interrupcgao eventual do trafego para execucgao de obras

Geracgao de empregos diretos e indiretos

e Valorizacao imobiliaria dos iméveis e glebas lindeiras ao empreendimento

o Geracao de Expectativa na populagéao

o Diminuicdo no acidente de transito
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Melhoria do escoamento do transporte coletivo

Transporte de Material para Construgdao do empreendimento

As acOes mitigadoras, preventivas e corretivas relacionadas aos riscos e impactos sdao apresentadas nos

programas ambientais do PBA- Plano Basico Ambiental aprovado pelo IBRAM, a saber:

1. Controle e Monitoramento de Processos Erosivos e Assoreamento
2. Controle e Monitoramento de Estabilizacdo de Taludes

3. Controle e Monitoramento de Emissdo de Ruidos

4. Controle e Monitoramento de Emissdo Atmosférica

5. Controle e Monitoramento de Supressdo de Vegetagdo

6. Controle e Monitoramento de Intervengdo em AP

7. - Controle e Monitoramento de Intervengdo em Unidade de Conservacgdo
8. Controle e Monitoramento de Protegdo a Fauna

9. Controle e Monitoramento de Desvio e Interrupc¢do de Trafego

10. Controle e Monitoramento de Qualidade dos Corpos Hidricos

11. Controle e Monitoramento de Gerenciamento de Residuos

12. Controle e Monitoramento de Gerenciamento de Efluentes Liquidos
13. Controle e Monitoramento de Sinalizagdo Viaria

14. Controle e Monitoramento de Saude e Seguranca do Trabalho

15. Controle e Monitoramento de Comunicagdo Social

16. Controle e Monitoramento Arqueoldgico

Situacgao fundiaria? — Caso agdo envolva imdveis, informar situagao fundiaria, desapropriagbes
previstas e seu status (caso existam); As obras de implantagdo do corredor serdo nas faixas de
dominio da Rodovia BR-020, que possui o Convénio de Delegacdo N° 873/2014-00, entre o DNIT e o DER-
DF (documento em anexo) e o Terminal Asa Norte serd no lote da SEMOB, ja destinado para o terminal.

Portanto, as acdes previstas na presente iniciativa independem de desapropriacdes.
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As obras para o BRT e acessos e ciclovias em sua integra, incluindo os desvios de obra, serdo realizadas em vias
estaduais com faixas de dominio bem estabelecidas. Qualquer ocupacdo dentro da faixa de dominio é uma
autoriza¢do ou termo de permissao de uso nao qualificada de natureza precaria, regulamentada pela LEI N2
5795, 27 DE DEZEMBRO DE 2006, e DECRETO N2 27.365, DE 12 DE NOVEMBRO DE 2006, podendo ser retirada
a qualquer momento sem indenizagao pelo DER-DF. Caso o Projeto eventualmente inclua alguma obra de
duplicacdo ou alargamento que ultrapasse os limites da faixa de dominio da BR-020, o procedimento de
Declaragao de Utilidade Publica e indenizagdo dos proprietdrios afetados serd priorizada pela administracdo do
estado, e devera seguir principios e critérios estipulados pelos Padroes Ambientais e Sociais do BIRD.

Nos estudos realizados ndo foram identificadas interferéncias em populagdes indigenas, quilombolas e outras,

decorrentes da implementacao do projeto.

No projeto executivo foram identificadas interferéncias com redes de agua, esgoto, distribuicdo de energia
elétrica e postes de iluminagdo publica. Todas as interferéncias foram devidamente tratadas e contempladas

no cronograma e or¢camento da obra, de forma a nao inviabilizar a obra.

o Caso seja prevista aquisicdo de maquinas e equipamentos, informar se 0s mesmos sao nacionais

e credenciados no BNDES;

Nao esta prevista a aquisicdo de maquinas para uso no periodo da obra.
Situacado atual e prazos para elaboracdo de termos de referéncia, publicacdo de editais e

contratacées;

O Estudo Técnico Preliminar e o Projeto Basico para atendimento a Lei 14.133, esta em fase de

elaboracgdo, com previsao de finalizagdo para novembro de 2024.

e) Relacionamento com instrumentos de planejamento e demais iniciativas

¢ Indicar alinhamento e dotagao no PPA e LOA
Plano plurianual do distrito federal PPA 2024-2027
Relatério do PPA 2024-2027
Objetivo

O objetivo geral do projeto € melhorar o servico de transporte publico e a mobilidade da

populagéo de baixa renda ao longo do corredor de énibus na regido norte do Distrito Federal.
Unidade responsavel: 26205 - Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal
Caracterizagao

O objetivo em epigrafe, sob responsabilidade do Departamento de Estradas de Rodamem do
Distrito Federal (DER-DF), abarca quatro elementos, os quais estdo diretamente ligados a

atividade metroviaria, vejamos:
12
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Reduzir os tempos de viagem, através da implantacao de corredores exclusivos de 6nibus,
melhoria de tempos de parada e eliminagdo de gargalos operacionais

2. Promover a melhoria na acessibilidade e circulagdo com conforto e seguranga aos usuarios de
transporte publico.
Reduzir o numero de acidentes no transito urbano na area de influéncia do projeto proposto;
Melhorar as condi¢cdes de espera e a operagdo dos pontos de embarque e desembarque de
passageiros com implantacéo de estagdes e terminais;

5. Reduzir a emissao de gases de efeito estufa e poluentes locais pelo aumento de velocidade
operacional dos 6nibus e redugdo do numero de dnibus e viagens, consequéncia da tronco-

alimentacao

METAS 2024 - 2027

e Apontar outras iniciativas com potencial sinergia / interface com projeto

Iniciativa Area de Concentragao / Objetivos Possivel Sinergia?

o . Modernizar o atual Sistema de Informagao Visual e Controle Operacional da SEMOB,
Modernizagéo do Sistema

- com a implantacéo de Centro de Controle Operacional — CCO, integrando os sistemas Sim
de Informacéo e Controle
BRTs do DF.
Aquisicao de frota de Flexibiliza a utlll;agao.da frota como aI|rT1er'1tadores e/ou BRT, melhorando a Sim
8nibus com abertura das eficiéncia do transporte publico.
portas para os dois lados
PPA 2024-2027
OBJETIVO 0329 - Tornar o transporte publico coletivo mais atrativo, ampliando a integrando os
Ampliagdo do acesso e da diferentes modos de transportes, com oferta de novos servigos, de regularidade, Sim
atratividade do Transporte confiabilidade e pleno acesso dos usuarios do bilhete Unico.
Publico Coletivo
Conforme detalhamento abaixo ha previsao de recursos orgamentarios na LOA 2024.
3126 < >
Unidade Orgamentaria: 26205 - DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM Exercicio: 2024
Més de Referéncia: 7 - Julho
Tipo de Programa: Todos RS 1,00
Programa de Trabalho: Todos
Natur. Fonte D Lei Alteraga Conti iad Cota Bloqueado Despesa Autorizada E had, Disponivel Liqui
Esfera 1 FISCAL Programa Trabalho 26.453.6216.3126.0003 (*) IMPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO EIXO NORTE-EIXO NORTE-DISTRITO FEDERAL
449051 135 0 100.000.000,00 -2.000.000,00 98.000.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
449051 335 0 0,00 141.110.000,00 0,00 0,00 0,00 141.110.000,00 0,00 141.110.000,00 0,00
SUBTOTAL 100.000.000,00 139.110.000,00 98.000.000,00 0,00 0,00 141.110.000,00 0,00 141.110.000,00 0,00

f) Avaliagao de impactos do projeto. Topicos a abordar:

Atualmente, o conjunto de linhas que atualmente atendem as Regides Administrativas diretamente
beneficiadas sdo as de Planaltina, Sobradinho | e ll, Varjao, Arapoanga e Fercal, realiza diariamente 627 viagens
em dias Uteis, 341 aos sabados e 185 aos domingos. As linhas de 6nibus transportam 1,8 milhdes de passageiros
por més.
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No PDAD de 2021, a populagdo dessas Regides Administrativas sdo de 404.934 hab.. Quanto as caracteristicas da
populacdo, observa-se uma semelhanca entre as regides, com excecdo de Sobradinho que apresenta os melhores
indices, se aproximando da média do DF, a saber:

e Populagdo em idade ativa (PIA) e economicamente ativa: DF — 58,90%; Sobradinho —
55,70%; Demais regides — 62,36%.

e Remuneragao do trabalho principal: DF — R$ 3.801,00; Sobradinho — R$ 3.638,34; Demais
regides — R$ 1.984,52.

e Renda Domiciliar: DF — R$ 6.938,40; Sobradinho — R$ 6.010,80; Demais regides — R$

2.857,26.

Renda per capta: DF — R$ 3.002,00; Sobradinho — R$ 2.619,00; Demais regides — R$ 1.172,12.

IDH: DF - 0,824; Sobradinho -0,775; Demais regides — 0,720%.

Populagao que estudam: DF — 51%; Sobradinho — 49%; Demais regides — 63%.

Habitantes por automovel: DF — 3,73; Sobradinho — 2,80; Demais regides — 5,80.

Aproximadamente 36 mil usudrios se deslocam diariamente por 6nibus nesse eixo, que poderd reduzir até 35
minutos na viagem de Planaltina até o Plano Piloto.

Além disso, toda a populagao do DF serd beneficiada pelos beneficios indiretos do projeto, como redugao de
emissdes, acidentes, congestionamento, ruido, dentre outros, totalizando 2,8 milhdes de beneficiarios indiretos.

Avaliagao
Situagao Atual Meta
Valor Ano Valor Ano

Indicador

Tempo de viagem 1h 24min 2024 47min 2029

Reduc¢ao de emissdo de gases

. 2024 20% 2029
de efeito estufa e poluentes

Acréscimo de Passageiros/dia 2024 9 mil passageiros/dia 2023

indice de Gini de Planaltina ano
2022. Pesquisa Nacional por
IAmostra de Domicilios Continua
de 2021. O indice de Gini mede a
desigualdade socioeconémica da
populacdo, quanto mais proximo
de 1, menos igualdade.

0,45 2022 0,43 2029

indice de bem-estar urbano
(IBEVU) Planaltina ano 2022.
Indice composto por cinco
dimensdes que abordam
aspectos da mobilidade, das
condi¢des ambientais e
habitacionais, da
infraestrutura e dos servicos
coletivos. Publicacdo do IBEU-
DF 2022 elaborado pelo IPEDF.

0,65 2022 0,72 2029
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VIl - Aderéncia ao Programa BNDES INVESTIMENTOS DE IMPACTO

Conforme ja citado no diagnéstico, a desigualdade econdmica no DF se reflete na distribuigao geografica
da populagdo desde a época do seu surgimento, priorizando o uso do automoével. Concentrou
investimentos e oportunidades no Plano Piloto, enquanto que as areas periféricas se tornaram alternativa
de moradia (cidades dormitérios) para uma parcela da populagdao de mais baixa renda e a falta de
cobertura de uma rede de transporte eficiente, contudo, dificulta a sua inser¢do no mercado de trabalho,
aumentando o circulo vicioso de pobreza.

Aliado a desigualdade social, a tendéncia de crescimento da frota de veiculo individuais, ja demonstrada
anteriormente, resulta em congestionamento e acesso reduzido a empregos, um alto numero de acidentes
de transito e mortes, além do aumento da poluicdo e das emissdes de gases de efeito estufa.

Com 52% das viagens no DF realizadas por automoével e 40% dos deslocamentos por 6nibus/micro-
Onibus, demonstram a necessidade urgente de fortes investimentos na melhoria do sistema de transporte
coletivo. Isso é fundamental para a melhoria da qualidade de vida da populagido, reducido das
externalidades negativas do transporte e desenvolvimento econémico da regido.

Com a implantagao do Corredor de Transporte BRT Eixo Norte, aproximadamente 36 mil usuarios que
se deslocam diariamente por dnibus nesse eixo serao diretamente beneficiados por um servigo mais
eficiente, que podera reduzir até 35 minutos na viagem de Planaltina até o Plano Piloto. Atualmente,
239 veiculos operam essas linhas, realizando uma média de 627 viagens em dias uteis e transportando
1,8 milhdes de passageiros por més.

Além disso, o projeto gera outros beneficios indiretos que impactam toda a populagéo, incluindo:

i. Aumento do acesso a oportunidades de emprego e servigos e aumento da produtividade devido as
melhorias na mobilidade urbana;

ii. Redugao das emissdes de gases de efeito estufa e poluentes locais devido ao aumento da
velocidade operacional dos 6nibus e a redu¢ao do numero de énibus e viagens, como resultado da
tronco-alimentagao;

iii. Melhoria na saude da populacéao, tanto pela redugédo de doengas respiratérias devido a melhoria
da qualidade do ar; quanto pela reducado de doengas cardiovasculares e obesidade promovidas pela
mobilidade ativa (deslocamento a pé ou de bicicleta), diminuindo o sedentarismo;

iv. Redugdo do numero de acidentes no transito urbano, gragas a travessias seguras e sinalizagao
adequada;

v. Reducao dos congestionamentos e da poluicdo sonora, por meio da potencial migragcdo modal de
usuarios do transporte individual motorizado (automéveis e motocicletas) para o transporte publico.

Aderéncia ao programa do BNDES:

a) Projetos voltados para adaptagcdo e/ou mitigagdo das mudancgas climaticas: projetos
destinados a diminuicdo da vulnerabilidade socioambiental e climatica da populagédo; ao
ordenamento da ocupagdo do solo urbano e rural; e a conservagdo e protecdo da vegetacdo
nativa, dos recursos hidricos e da vida humana. Os projetos devem contemplar grupos de pessoas
ou regides com alto risco hidrolégico, de movimento de massa e/ou de estresse hidrico, por meio
de investimentos em:

(a.2) Ampliacao, adaptacao e modernizag¢ao da infraestrutura e dos servigos publicos para
aumento da resiliéncia das cidades e para desenvolvimento de processos sustentaveis de
urbanizacgao.
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DER-DF

a) Geracao de Empregos: apresentar o numero de empregos diretos e indiretos gerados antes, durante
e depois da implantac&o do projeto.

Empregos Diretos Empregos
Antes* Durante® Depois® Indiretos®
0 400 50 150

3 Corresponde ao melhor entendimento do cliente na geragéo de postos de trabalho em outras empresas que surgem devido
ao projeto
4 |nformar dados apresentados a bases oficiais como eSocial, RAIS ou CAGED, indicando a data base de apuragéo.
5 Informar a estimativa total de emprego durante o projeto, considerando o nimero de empregos antes, mais a estimativa de
contratagbes por tempo determinado necessérias apenas para a execucgao do projeto (por exemplo, equipes para obras civis e
instalagdes). Caso néo haja contratacdes temporarias, repetir o valor informado no ANTES.
6 Informar estimativa sobre os dados que serdo apresentados a bases oficiais como eSocial, RAIS ou CAGED apds a conclusao
do projeto.
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ROTEIRO PARA SOLICITACAO DE CREDITO

DETALHAMENTO DO PROJETO-ADMINISTRACAO PUBLICA DIRETA
CORREDOR - BRT EIXO SUDOESTE

|- DESCRICAO DO PROJETO

Descricao e objetivo do projeto

g) Diagnéstico — Apresentar a situacdo problema, incluindo seu contexto geral e problemas

especificos que se busca enfrentar;

Introdugao:
O Distrito Federal (DF) é uma das unidades federativas do Brasil situada na Regido Centro-Oeste, onde
esta localizada a capital federal do Brasil, Brasilia, que é também a sede de governo do DF. Atualmente,
conta com 2,8 milhdes de habitantes em uma area de 5,7 mil km? distribuidos em 35 regides

administrativas. Apesar de apresentar um IDH de 0,824, o DF é a 42 unidade federativa mais desigual do

pais, com indice Gini’ de 0,566 (PNAD, 2021). Dados preliminares do Censo 2022 do IBGE mostram que
o DF abriga a maior favela brasileira, o Sol Nascente, que ultrapassou a Rocinha, no Rio de Janeiro, com
32.081 habitagdes. Enquanto o DF tem a maior renda domiciliar per capita do Brasil, algumas regides
administrativas sequer alcangam o valor de 1 salario minimo, como Planaltina (R$ 1.309); Sol Nascente
e Por do Sol (R$ 916); e a Estrutural (R$ 695).

Em pesquisa nas cidades brasileiras, coordenada pelo Instituto de Pesquisa Econdémica Aplicada (Ipea),
apresentada na publicacdo Texto Para Discussdo 2535 - DESIGUALDADES SOCIOESPACIAIS DE
ACESSO A OPORTUNIDADES NAS CIDADES BRASILEIRAS - 2019
(http://www.ipea.gov.br/portal/publicacoes), que visa compreender a condi¢gdes de transporte e de
desigualdades de acesso a oportunidades nas cidades brasileiras, os resultados revelam dois padrées
gerais em todas as vinte cidades estudadas: 1- A concentragao de atividades nas areas urbanas centrais
aliada a performance/conectividade das redes de transporte leva a areas de alta acessibilidade préximas

ao centro das cidades, em contraste com regides de periferia marcadas por desertos de oportunidades;

7 pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios Continua de 2021. O indice de Gini mede a desigualdade socioeconémica da
populagdo, quanto mais préximo de 1, menos igualdade.

17



»: BNDES

2- A populacao branca e de alta renda tem em média mais acesso a oportunidades de trabalho, saude e

educagao do que a populagédo negra e pobre, independentemente do meio de transporte considerado.

Conclusivamente, nestas pesquisas as maiores desigualdades sao registradas no espaco intraurbano de
cada cidade: “Essa persistente desigualdade nas cidades brasileiras € causa e, ao mesmo tempo, reflexo
da segregacgao espacial e de questdes estruturais geradas pela desigual distribuicdo espacial do sistema

de transporte, da infraestrutura e do desenvolvimento urbano”.

A desigualdade econémica no DF se reflete na distribuicdo geografica da populagdo desde a época do
seu surgimento. Brasilia foi uma cidade planejada e construida para ser a capital politica e administrativa
do Governo Federal. Seu planejamento, dentro do paradigma do modernismo da época, estabeleceu um
padrao de ocupacao disperso associado a expansio da rede rodoviaria, priorizando o uso do automovel.
Concentrou investimentos e oportunidades no seu centro geografico, enquanto as areas periféricas se
tornaram alternativa de moradia para uma parcela da populagdo de mais baixa renda. O processo de
crescimento urbano ocorreu principalmente nessas areas, principalmente apos o tombamento do Plano

Piloto pela Unesco, limitando qualquer crescimento vegetativo.

Brasilia tornou-se uma peculiar formagao metropolitana, composta por um sistema urbano interligado, de
carater esparso e polinucleado, dominado por um centro, o Plano Piloto, com diversos assentamentos
periféricos, as cidades-satélites, que se desenvolveram de maneira menos controlada e receberam muito
menos recursos em infraestrutura urbana. A consequéncia deste processo é o surgimento de cidades

dormitérios adensados, com populagédo de baixa renda que se desloca diariamente para o Plano Piloto

para acessar empregosS, hospitais, escolas, universidades, centros de negécios, compras, lazer, servigos
especializados, dentre outros. A falta de cobertura de uma rede de transporte eficiente, contudo, dificulta

a sua insergdo no mercado de trabalho e aumentando o circulo vicioso de pobreza.

A caracteristica das viagens pendulares e a alta dependéncia do transporte individual motorizado so se
intensificou ao longo dos anos. Na ultima década, a taxa de crescimento da frota de veiculos foi 10 vezes
superior a taxa de crescimento da populacéo, totalizando 2 milhdes de automaoveis e uma populagao de
2,8 milhdes de habitantes. O indice de motorizacdo passou de 47,2 automéveis por 100 habitantes em
2010 para 71,7 em 2022, mais que o dobro da média do pais, que é de 31,5 automodveis por 100
habitantes. Esse aumento vem resultando em congestionamento e acesso reduzido a empregos, um alto
numero de acidentes de transito e mortes, além do aumento da poluicdo e das emissées de gases de
efeito estufa (GEE).

De acordo com o Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal (PDTU/DF), cerca
de 52% das viagens no DF sé&o realizadas por automével e moto, enquanto que em cidades como Sao
Paulo esse numero é em torno de 30% (Pesquisa O.D. 2017, Metrdé de S&o Paulo). O Metr6 do DF

transporta apenas 2% das viagens motorizadas, enquanto que énibus e micro-6nibus s&o responsaveis

8 O Plano Piloto representa 47,72% dos postos de trabalho existentes no Distrito Federal, constituindo-se na maior regido
empregadora da capital. (Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilios do Distrito Federal — PDAD-2011).
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por 40% dos deslocamentos. Esses dados demonstram a necessidade urgente de fortes investimentos
na melhoria do sistema de transporte coletivo, tornando-o mais eficiente e atrativo para os usuarios e
revertendo a tendéncia de migragcao para o transporte individual. Isso é fundamental para a melhoria da
qualidade de vida da populagéo, redugéo das externalidades negativas do transporte e desenvolvimento

econdmico da regiao.

Contextualizagao:

A implantacao do corredor exclusivo BRT Sudoeste esta prevista no PDTU e no PPA do Governo do

Distrito Federal - GDF, e para sua realizacdo, duas contratacdes se fizeram necessarias:

c) Obras Rodoviarias e Civis;
d) Supervisao e apoio a Fiscalizagao.

O empreendimento faz parte do Objetivo Estratégico do Distrito Federal, no Eixo Mobilidade,
constante a fl. 147 do Plano Estratégico 2019-2060, que visa desenvolver a integragao entre os
modais de transporte, investindo em infraestrutura de qualidade, confiavel, sustentavel e resiliente,
em abrangéncia regional e transfronteiri¢ca, para apoiar o desenvolvimento econémico e o bem-estar
humano, com foco no acesso equitativo e a precos acessiveis para todos. Tem como meta sua

implantagao até 2030.

Quanto aos problemas especificos, listamos:
e Polo gerador de trafego de veiculos de transporte individual,
e Nao atendimento a populacao local;
e Maior emissao de gases poluentes;

o Baixa integracao intermodal.

h) Objetivo(s) do Projeto

Solugao proposta

Com o objetivo de melhorar urgentemente a mobilidade da populagdo de baixa renda, o Governo do
Distrito Federal tem se empenhado em projetos de sistemas de transporte em massa, como o Bus Rapid
Transit (BRT). O modelo de BRT expresso, semelhante ao adotado no Eixo Sul do DF, oferece servigos
de transporte de alta qualidade, reduzindo o tempo de deslocamento das viagens e atendendo as
necessidades da populagdo a um custo acessivel. Esse sistema é caracterizado pela sua
implementacdo econémica e flexivel, proporcionando servicos de transporte comparaveis aos
oferecidos pelos metrds ou trens leves, mas com um custo de desenvolvimento e operagao até 75 vezes
menor. Além disso, devido a maior eficiéncia e velocidade operacional, os BRTs podem reduzir as

emissdes totais de um servigo regular de 6nibus em até 20%.
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O modelo de BRT oferece faixas exclusivas e estacbes de pré-pagamento para o embarque e
desembarque de passageiros de maneira mais eficiente, garantindo um transporte de alta capacidade

com maior velocidade média.

A solugao proposta foi desenvolvida com base nos projetos do Corredor Eixo Sudoeste - BRT, cuja
ultimas revisdes foram feitas no ano de 2021. Assim, dando continuidade aos estudos feitos a época, o
BRT Eixo Sudoeste tem previsdao de implantacdo em uma rodovia que proporciona nao apenas a
interligacao de diversas areas do Distrito Federal, mas também de acesso a diversas zonas residenciais,
comerciais e industriais, além de proporcionar o acesso ao Distrito Federal pela BR-060, principal
rodovia de ligagdo do Distrito Federal com a porgdo sudoeste do Brasil, passando por importantes
cidades como Anapolis/GO, Goiania/GO, Rio Verde/GO, Jatai/GO e seguindo para o Mato Grosso e

Mato Grosso do Sul.

Configura-se, assim, uma importante rodovia cuja necessidade de trafego diario seja célere e, ao mesmo
tempo e tdo importante quanto, seja também seguro, para atender tanto a populacdo das diversas
cidades satélites do Distrito Federal como ao comércio e as industrias de forma geral. Para atender
todas as necessidades de uma rodovia com funcionamento tdo importante e complexo, o projeto do BRT
Eixo Sudoeste prevé a implantacdo nao apenas de um novo eixo rodoviario para atender o Transito
Rapido de Onibus (Bus Rapid Transit — BRT), mas de todo um conjunto intrinseco de obras para tornar
o BRT fruivel e fluido, incluindo solugdes de melhorias de acesso a essa rodovia bem como as zonas
comerciais e residenciais lindeiras, ao mesmo tempo que torna o transito mais fluido e seguro no eixo
principal, tanto para os veiculos em geral como, principalmente, para o transporte publico de
passageiros, este sim, sendo o escopo principal do projeto que, realizado, promovera automaticamente

todas as demais melhorias através de obras complementares e correcionais.

Além disso sao previstas obras de acessibilidade como ciclovias, calgadas e passarelas, de modo que
0 projeto seja também viavel na dimensao do pedestre e daqueles que fazem uso de transportes nao
motorizados. Novas Construcdes e Adaptacdes O BRT Sudoeste, além da via exclusiva do sistema Bus

Rapid Transit, contara com diversas outras obras adaptativas e de melhorias, compostas de:

- Obras de Artes Especiais, compreendendo viadutos e trincheiras;

- Estacdes de 6nibus exclusivas para o BRT Sudoeste;

- Passarelas, paradas de 6nibus, ciclovias, calgadas e paisagismo e

- Recuperacao de pavimentos rodoviarios e de paradas de 6nibus no Trecho 2.

Caracterizagao:

Os trechos que receberao a implantacao do BRT Eixo Sudoeste hoje sdo caracterizados da seguinte
forma:

e Trecho1

Rodovia de pista dupla, cada uma com trés faixas de rolagem e uma faixa de acostamento em quase a

totalidade do trecho.
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Com relagao as faixas de rolagem, uma delas é de uso exclusivo de 6nibus, taxis e veiculos escolares
devidamente identificados, conforme o Art. 1° da Instrugao n.° 38 de 14/03/2013 do DER-DF. Assim,
cada pista da rodovia, em ambos os sentidos, fica reduzida a duas faixas para uso geral durante os dias

Uteis da semana.

Essa instrugao, assim como outras que atribuiram faixas exclusivas a outras rodovias do Distrito Federal,

tem a intencao primaria de melhorar a circulagao do transporte publico nos trechos atribuidos.
e Trecho 2

Rodovia de pista dupla, cada uma com duas faixas de rolagem e uma faixa de acostamento, esta ultima

em quase a totalidade do trecho.

Este trecho encontra-se com o revestimento bastante danificado, apresentando as condigcbes para

reducéo na velocidade média do trafego e para a inseguranga para os motoristas.

As intervengbes para a implantagcdo do BRT Sudoeste neste trecho visam, além da melhoria do
transporte publico, promover maior fluidez e seguranga no trafego geral, com a implantagéo de quatro

obras de artes especiais, entre viadutos e trincheiras.
e Trecho 3
Este é um trecho a ser implantado sobre vias existentes.

Essa parte do projeto € composta de viadutos, algas e agulhas que fazem a ligagao da rodovia DF-003
(EPIA) com a rodovia DF-075 (EPNB) e dao acesso a area residencial e a um movimentado comércio
em ambos os lados da rodovia DF-003 (EPIA), através de marginais com diversos acessos em ambos

os sentidos dessa rodovia.

A premissa da implantagcao desse trecho é permitir a ligagao do BRT Sudoeste a rodovia DF-003 (EPIA)
de modo eficiente e seguro, sem alteracédo do tragado existente e sem maior interferéncia no fluxo de

trafego existente.
o Extensdo da intervencao: Aproximadamente 22,5 km.
e Extensao total de ciclovias: 27,82 km.
o Extensao total de calgadas: 27,00 km.
o Total de estagbes para o BRT: 18 estacgdes.
e Total de passarelas: 18 passarelas (uma para cada estagao).

e Total de obras de artes especiais: 22 OAEs, sendo: 15 viadutos; 5 trincheiras e (alargamento) de

2 pontes.

Tendo em vista o alto valor de investimento e a margem fiscal do GDF, optou-se em fazer por etapas a
implantagcao do BRT Expresso DF Eixo Sudoeste, sendo que cada etapa tera funcionalidade, conforme

exigido no programa de financiamento do BNDES.

Nesta primeira Etapa de implantagdo esta prevista a execug¢ao do pavimento em concreto do corredor
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do BRT com toda a infraestrutura rodoviaria do entroncamento da DF-075 (EPNB) com a DF-003 (EPIA)
até o viaduto da linha férrea, na DF-075 (EPNB), totalizando 2,5 km. Estao inclusos neste trecho quatro
OAEs:

e OAE-01 - OBRA DE ARTES ESPECIAIS - VIADUTO EPIA - EPNB;

e OAE-02 - OBRA DE ARTES ESPECIAIS - AMPLIACAO VICENTE PIRES;
e OAE-04 - OBRA DE ARTES ESPECIAIS - TRINCHEIRA EPNB / FCA; e

e OAE-05 - OBRA DE ARTES ESPECIAIS - VIADUTO EPNB / FCA.

i) Descrever os investimentos previstos1 no projeto. Tépicos a abordar:
i) Execugdo da infraestrutura

o Implantagao de corredor exclusivo em pavimento de concreto, sistema de drenagem pluvial,

OAEs, sinalizagao e paisagismo — 2,5 km.

A implantacao do trecho do corredor de 6nibus desta primeira Etapa da obra faz parte do projeto
existente no DER-DF do sistema de transporte coletivo de passageiros entre as cidades do
Recanto das Emas (I e Il), Riacho Fundo (I e Il), Samambaia, Taguatinga, Nucleo Bandeirante e
o Plano Piloto, nas rodovias distritais DF-001(EPCT) e DF-075 (EPNB) - Corredor Eixo Sudoeste
(BRT) desenvolvido de acordo com as diretrizes do Plano Diretor de Transporte Urbano — PDTU,
conforme Lei N° 4.566, de 04 de maio de 2011.

Esta etapa de implantagdo do corredor possui uma extensao total de 2,5 km de faixa exclusiva
em pavimento de concreto, incluindo 4 OAEs que garantem o acesso dos 6nibus ao Trecho 3 do
BRT Sul, na DF-003. Também, sera implantado todo o sistema de drenagem, que permitira a
captacdo e conducdo das aguas que se precipitam sobre a area do corredor e que possam
comprometer as condicbes da plataforma e a operacionalizagdo do sistema, encaminhando-as
para um local de desague seguro, conforme o projeto existente. Por fim, para complementar a
infraestrutura, serdo executadas a sinalizagéo viaria horizontal, vertical, painéis de mensagens
variaveis (PMV), e semaféricas, sendo estas ultimas consideradas para operagédo comandada
remotamente pelo CCO.

¢ Gestao do Programa (Supervisao técnica e ambiental)

Devido a grande complexidade na execug¢ao da obra principal que compde este Programa, torna-
se necessaria a contratagéo de 1 (uma) empresa especializada para a supervisao das obras a

serem executadas.

Os servigos de supervisao das obras serao financiados com recursos do BNDES. A empresa
contara com o apoio do Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal.

Compreenderéo trabalhos de apoio ao acompanhamento da qualidade dos servicos, fidelidade
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no seguimento das solugdes de projeto, aplicacdo de materiais e uso dos métodos construtivos,
perfazendo assim um perfil altamente técnico aos trabalhos. Também deverdao ser
acompanhadas a acuidade dos trabalhos de sondagem, a escavacao e o uso compativel com os
materiais e equipamentos, além do monitoramento dos impactos ambientais e suas respectivas
medidas mitigadoras, de controle e redugao dos riscos ambientais decorrentes da implantagéo e

operacgao das obras do Programa.

Os servigos de supervisao, fiscalizagdo e acompanhamento de obras contemplam as seguintes

atividades basicas de campo:
a) Controle da qualidade técnica dos servigos contratados;
b) Acompanhamento do atendimento dos servigos contratados as especificagbes dos projetos;

c) Verificagbes técnicas, ambientais e administrativas, relacionadas as atividades do canteiro de

obras e das frentes de servigos;

d) Verificagdo do cumprimento, no &mbito dos contratos dos requisitos de funcionalidade técnica

requeridos em projeto;

e) Verificagdo do cumprimento, no ambito dos contratos de obras, da legislagédo trabalhista, de

seguranga do trabalho e meio ambiente;
f) Controle dos faturamentos da obra, verificando os quantitativos efetivamente medidos;
g) Acompanhamento da evolugédo fisica e financeira dos contratos;

h) Acompanhamento por meio de relatérios mensais que reflitam indicadores de custo,
desempenho e avancgo fisico dos empreendimentos, apontando os caminhos criticos e as

alternativas de solugio para os problemas decorrentes da execugdo contratual,

i) Acompanhamento e monitoramento das condicionantes ambientais indicadas na licenca

ambiental de instalagio;

j) Elaboracdo e apresentacao, apdés a conclusdo de cada etapa de obra, o projeto "como
construido", de maneira que representem a ultima versdo emitida do projeto e que sejam

condizentes com a real implantacado da obra.

¢ Local dos investimentos previstos e critério de escolha da loca¢ao (quando aplicavel)

Do entroncamento da DF-075 (EPNB) com a DF-003 (EPIA) até o viaduto da linha férrea, na DF-
075 (EPNB)
¢ Como foram obtidos os orgamentos do projeto;

Para a elaboragado do orcamento foram considerados os quantitativos das planilhas de servigos
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e quantitativos (PSQ) e o orcamento estimativo do projeto existente do BRT Sudoeste, elaborado

em maio de 2021, aplicando as devidas corre¢des monetarias para a data base de junho/2024.

Para a formacgdo dos precos, foram preferencialmente adotadas, como bases referenciais, as
tabelas publicas do SINAPI - Sistema Nacional de Pesquisa de Custos e indices da Construgao
Civil para servigos referentes a construgdo civil e SICRO para servigos de infraestrutura.

Adotaram-se ainda pregos de cotagdes obtidas por meio de consulta ao mercado fornecedor.

- Valor do empreendimento:

OBJETO PARA O QUAL SE BUSCA FINANCIAMENTO:
BRT NORTE SUB TRECHO 07 COMPLETO
BRT NORTE SUB TRECHO 06 PARCIAL

Valor estimado
necessario
(Em RS 1,00)

67.777.777,00

Financiamento BNDES 61.000.000,00

6.777.777,00

Contrapartida financeira GDF (Fonte 100) *

*Tendo em vista que ndo ha regulamentagdo do novo PAC, quanto a contrapartida, conforme orientagdo da SUCAP foi
estabelecido o percentual estimativo de 10%. Esclarece-se ainda que a contrapartida financeira ja tem previsédo na LOA 2024,

conforme documentacao enviada anteriormente a SUCAP.

e Situacao ambiental” — Apresentar contexto ambiental local (area de preservagao / pontos

sensiveis) e a situagéo do licenciamento;

Documento
(Licenga,
Outorga, Publicagao
Declaragao Orgiao Data da Data de Publicacao Jornal e/ou
Projeto Numero
de Emissor Emissao Validade DOE meio
Dispensa, eletrénico
autorizagao,
etc)
BRT Sudoeste LP 33/2022 33/2022 IBRAM 29/12/2022 29/12/2027 05/01/2023 17/01/2023
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k) Relacionamento com instrumentos de planejamento e demais iniciativas

Indicar alinhamento e dotacdo no PPA e LOA
Plano plurianual do distrito federal PPA 2024-2027
Relatério do PPA 2024-2027

Objetivo

O objetivo geral do projeto € melhorar o servico de transporte publico e a mobilidade da

populagéo de baixa renda ao longo do corredor de énibus na regido norte do Distrito Federal.

Unidade responsavel: 26205 - Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal
Caracterizagcao

O objetivo em epigrafe, sob responsabilidade do Departamento de Estradas de Rodamem do
Distrito Federal (DER-DF), abarca quatro elementos, os quais estdo diretamente ligados a

atividade metroviaria, vejamos:

6. Reduzir os tempos de viagem, através da implantacdo de corredores exclusivos de 6nibus,

melhoria de tempos de parada e eliminagdo de gargalos operacionais

7. Promover a melhoria na acessibilidade e circulagdo com conforto e seguranga aos usuarios de

transporte publico.
Reduzir o numero de acidentes no transito urbano na area de influéncia do projeto proposto;
Melhorar as condi¢cdes de espera e a operagdo dos pontos de embarque e desembarque de

passageiros com implantagcéo de estagdes e terminais;

10. Reduzir a emissado de gases de efeito estufa e poluentes locais pelo aumento de velocidade

operacional dos 6nibus e redugdo do niumero de dnibus e viagens, consequéncia da tronco-

alimentacéo.

METAS 2024 - 2027

Apontar outras iniciativas com potencial sinergia / interface com projeto

Iniciativa Area de Concentragao / Objetivos Possivel Sinergia?

Modernizar o atual Sistema de Informagao Visual e Controle Operacional da SEMOB,

Modernizacéo do Sistema

= com a implantagéo de Centro de Controle Operacional — CCO, integrando os sistemas Sim
de Informacéo e Controle
BRTs do DF.
Aquisico de frota de Flexibiliza a utili;a.?éolda frota como alimeptadores e/ou BRT, melhorando a Sim
8nibus com abertura das eficiéncia do transporte publico.
portas para os dois lados
PPA 2024-2027
OBJETIVO 0329 - Tornar o transporte publico coletivo mais atrativo, ampliando a integrando os
Ampliagdo do acesso e da diferentes modos de transportes, com oferta de novos servigos, de regularidade, Sim

atratividade do Transporte
Publico Coletivo

confiabilidade e pleno acesso dos usuarios do bilhete Unico.
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Conforme detalhamento abaixo ha previsao de recursos orgamentarios na LOA 2024.

3126 < >

Unidade Or¢camentaria: 26205 - DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM Exercicio: 2024
Més de Referéncia: 7 - Julho
Tipo de Programa: Todos RS 1,00
Programa de Trabalho: Todos

Natur. Fonte D Lei Alteraga Conti iad Cota Bloqueado Despesa Autorizada Empenhad Disponivel Liquidad
Esfera 1 FISCAL Programa Trabalho  26.4536216.3126.0003 () IMPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO EIXO NORTE-EIXO NORTE-DISTRITO FEDERAL

449051 135 0 100.000.000,00 -2.000.000,00 98.000.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

449051 335 0 0,00 141.110.000,00 0,00 0,00 0,00 141.110.000,00 0,00 141.110.000,00 0,00
SUBTOTAL 100.000.000,00 139.110.000,00 98.000.000,00 0,00 0,00 141.110.000,00 0,00 141.110.000,00 0,00

[) Avaliagdo de impactos do projeto. Tépicos a abordar:

Avaliagao
Situagao Atual Meta
Indicad
ndicador Valor Ano Valor Ano
Tempo de viagem 1h 10min 2024 30min 2029
Redugao de emissdo de gases
) 2024 20% 2029
de efeito estufa e poluentes
2024 9 mil passageiros/dia 2029

Acréscimo de Passageiros/dia

VIl - Aderéncia ao Programa BNDES INVESTIMENTOS DE IMPACTO

Conforme ja citado no diagndstico, a desigualdade econdmica no DF se reflete na distribuicao geografica
da populagdo desde a época do seu surgimento, priorizando o uso do automoével. Concentrou
investimentos e oportunidades no Plano Piloto, enquanto que as areas periféricas se tornaram alternativa
de moradia (cidades dormitérios) para uma parcela da populacido de mais baixa renda e a falta de
cobertura de uma rede de transporte eficiente, contudo, dificulta a sua inser¢cdo no mercado de trabalho
e aumentando o circulo vicioso de pobreza.

Aliado a desigualdade social, a tendéncia de crescimento da frota de veiculo individuais, ja demonstrada
anteriormente, resulta em congestionamento e acesso reduzido a empregos, um alto numero de acidentes
de transito e mortes, além do aumento da poluigéo e das emissdes de gases de efeito estufa.

Com 52% das viagens no DF realizadas por automoével e 40% dos deslocamentos por 6nibus/micro-
6nibus, demonstram a necessidade urgente de fortes investimentos na melhoria do sistema de transporte
coletivo. Isso é fundamental para a melhoria da qualidade de vida da populagido, reducido das
externalidades negativas do transporte e desenvolvimento econémico da regido.
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Com a implantacao do Corredor de Transporte BRT Eixo Sudoeste, aproximadamente 143.113 mil
usuarios que se deslocam diariamente por 6nibus nesse eixo serdo diretamente beneficiados por um
servico mais eficiente, que podera reduzir até 22 minutos na viagem de Planaltina até o Plano Piloto.
Atualmente, 486 veiculos operam essas linhas, realizando uma média de 2.306 viagens em dias Uteis.

Além disso, o projeto gera outros beneficios indiretos que impactam toda a populagao, incluindo:

i. Aumento do acesso a oportunidades de emprego e servigos e aumento da produtividade devido as
melhorias na mobilidade urbana;

ii. Redugao das emissdes de gases de efeito estufa e poluentes locais devido ao aumento da
velocidade operacional dos 6nibus e a redu¢ao do numero de énibus e viagens, como resultado da
tronco-alimentacgao;

iii. Melhoria na saude da populacéao, tanto pela redugédo de doengas respiratérias devido a melhoria
da qualidade do ar; quanto pela reducado de doengas cardiovasculares e obesidade promovidas pela
mobilidade ativa (deslocamento a pé ou de bicicleta), diminuindo o sedentarismo;

iv. Redugdo do numero de acidentes no transito urbano, gragas a travessias seguras e sinalizagao
adequada;

v. Reducgao dos congestionamentos e da poluicdo sonora, por meio da potencial migragcdo modal de
usuarios do transporte individual motorizado (automéveis e motocicletas) para o transporte publico.

Aderéncia ao programa do BNDES:

b) Projetos voltados para adaptagao e/ou mitigagdo das mudangas climaticas: projetos
destinados a diminuicdo da vulnerabilidade socioambiental e climatica da populacdo; ao
ordenamento da ocupagdo do solo urbano e rural; e a conservagdo e protecdo da vegetacdo
nativa, dos recursos hidricos e da vida humana. Os projetos devem contemplar grupos de pessoas
ou regides com alto risco hidrolégico, de movimento de massa e/ou de estresse hidrico, por meio
de investimentos em:

(a.2) Ampliagao, adaptagao e modernizagao da infraestrutura e dos servigos publicos para
aumento da resiliéncia das cidades e para desenvolvimento de processos sustentaveis de
urbanizacgao.

DER-DF

b) Geragcao de Empregos: apresentar o numero de empregos diretos e indiretos gerados antes, durante
e depois da implantac&o do projeto.

Empregos Diretos Empregos
Antes? Durante? Depois’? Indiretos®
0 400 50 150

9 Corresponde ao melhor entendimento do cliente na geragédo de postos de trabalho em outras empresas que surgem devido
ao projeto
10 |nformar dados apresentados a bases oficias como eSocial, RAIS ou CAGED, indicando a data base de apuracao.
11 Informar a estimativa total de emprego durante o projeto, considerando o numero de empregos antes, mais a estimativa de
contratagbes por tempo determinado necessérias apenas para a execucgao do projeto (por exemplo, equipes para obras civis e
instalagbes). Caso ndo haja contratagdes temporarias, repetir o valor informado no ANTES.
12 |nformar estimativa sobre os dados que serao apresentados a bases oficiais como eSocial, RAIS ou CAGED apés a concluséo
do projeto.
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SECAO | - APRESENTACAO

Este documento apresenta a 192 revisao do Programa de Reestruturacao e de Ajuste Fiscal
(Programa) do Distrito Federal (Estado), parte integrante do Contrato n? 003/99-STN/COAFI
de confissdo, assunc¢do consolidacdo e refinanciamento de dividas (Contrato), de 29 de julho
de 1999, firmado com a Unido, no ambito da Lei n2 9.496/97 e suas alteracGes e da Resolucdo
do Senado Federal n2 68/99. O Programa da cumprimento ao disposto no referido contrato e
seus aditivos posteriores. A presente revisdo contempla metas ou compromissos relativos ao

exercicio de 2023 e estimativas para os exercicios de 2024 e 2025.

Na segdo 2 é apresentado o diagndstico sucinto da situagao econémico-financeira do Estado;
na secao 3 sdo definidos os objetivos e a estratégia do ajuste fiscal proposto pelo Estado; e na
secdo 4 sdo apresentadas metas ou compromissos estabelecidos pelo Estado em

conformidade com o artigo 22 da Lei n2 9.496/97.
Compdem ainda o presente documento os seguintes anexos:
e Demonstrativo da Divida Consolidada;
e Demonstrativo do Resultado Primario;
e Demonstrativo da Despesa com Pessoal;
e Demonstrativo da Receita de Arrecadacao Prépria; e

e Termo de Entendimento Técnico (TET) entre o Estado e a Secretaria do Tesouro

Nacional (STN).

SecAo Il - SiTuacAo EconOMmIco-FINANCEIRA Do ESTADO

Nessa seg¢dao serd analisada a evolugao dos indicadores econémico-financeiros do Estado,
segundo os critérios do Programa, de forma a avaliar sua situacao fiscal. Para isto, utilizaremos
graficos apresentando a evolugao da divida consolidada, do resultado primario, da despesa

com pessoal, da receita de arrecadacgao prépria e de disponibilidade de caixa.
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Grafico 1 — Relagdo Divida Consolidada (DC) / Receita Corrente Liquida (RCL) (%)
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A evolugao do Grafico 1 indica que houve redugao do endividamento em relagao a RCL no
triénio 2020-2022, apesar do crescimento verificado no ultimo exercicio. O patamar atual
indica comprometimento da RCL de 42,07% em relacdo a divida consolidada, o que demonstra
cumprimento da meta estabelecida no Programa (52,20%) e do limite definido por Resolucao

do Senado Federal (200%).

Grafico 2 — Resultado Primario (RS)
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O Grafico 2 demonstra que o resultado primario do Distrito Federal apresentou uma piora
significativa em 2022 em relagcdo ao ano anterior. Grande parte desse resultado se justifica
pelas perdas de arrecadacdo impostas pelas Leis Complementares 192 e 194, ambas federais,
além do aumento das despesas devido a contratacdo de pessoal, recomposicdo de perdas
salariais e ampliacdo da realiza¢do de politicas publicas com programas sociais.
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Verifica-se que em 2022, as despesas primarias superaram as receitas primarias em RS 724
milhdes. Em que pese esse resultado, destaca-se que foi cumprida a meta estabelecida no

Programa para o exercicio de 2022 (déficit de RS 818 milhdes).

Grafico 3 — Despesa com Pessoal/RCL (%)
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No Grafico 3, verifica-se que, apds sucessivas quedas verificadas entre 2019 e 2021, a relagdo
DP/RCL voltou a apresentar crescimento. No entanto, ressalta-se que o percentual de 53,22%
atingido em 2022 se encontra abaixo do limite prudencial estabelecido pela Lei de

Responsabilidade Fiscal e da meta estabelecida no Programa, que é de 57% em ambos os casos.

Grafico 4 — Receita de arrecadacgdo propria (RS)
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RECEITA PROPRIA B TRANSFERENCIAS DA UNIAO

A evolucdo das receitas de arrecadac¢do prépria indica o grau de independéncia da receita

estadual em relacdo as receitas de transferéncias governamentais, permitindo que o Estado
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viabilize sua sustentagdo fiscal e financeira com base nas receitas de sua competéncia,
evitando que flutuagbes nos valores dos repasses governamentais comprometam seu

equilibrio.

O Grafico 4 demonstra que no periodo, o Estado vem conseguindo reduzir sua dependéncia de
Transferéncias da Unido. Ressalta-se ainda que foi cumprida a meta de arrecadacao prdpria

prevista no Programa para o exercicio de 2022 (RS 18,5 bilhdes).

Grafico 5 — Disponibilidade de Caixa Liquida de recursos n3o vinculados (RS)
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Conforme demonstrado no Grafico 5, o Estado incorreu em disponibilidade liquida positiva de
recursos nao vinculados no triénio avaliado. Deste modo, houve cumprimento da meta
prevista no Programa para o exercicio de 2022, que consistia em alcancar disponibilidade de

caixa superior ou igual as obrigacdes financeiras.

SECAO Il - OBIETIVOS E ESTRATEGIAS

O Programa, parte integrante do contrato de renegocia¢ao da divida do Estado com a Uniado,
tem por objetivo viabilizar a sustentabilidade fiscal e financeira do Estado em bases
permanentes. Os esforcos de ajuste fiscal e financeiro desenvolvidos pelo Estado sdo movidos
também pelo objetivo de assegurar a prestacdo de servicos publicos em atendimento as
demandas da populacdo, ao mesmo tempo em que contribuem para a manutencdo do

equilibrio macroecondmico do pais. Nesse sentido, o Estado dara sequéncia ao Programa
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iniciado em 1999 por meio do cumprimento das metas ou compromissos definidos na segao

IV deste documento.

O cumprimento das metas ou compromissos do Programa também visa manter ou melhorar
a classificacdo da capacidade de pagamento do Estado, tornando elegiveis as operacdes de

crédito de seu interesse a concessao de garantias da Unido.

SEcAO IV - METAS E COMPROMISSOS

As descricOes das metas e aspectos especificos da metodologia de apuracdo e avaliagdo
estardo detalhadas na versao de 2024 do Manual de Andlise da Situagao Fiscal a ser publicada

pela STN.

Seguem nesta secdo do Programa as metas para o Distrito Federal, nos termos da Portaria

STN n? 10.464, de 7 de dezembro de 2022.

META 1 - RELACAO DiviDA CONSOLIDADA (DC) / RECEITA CORRENTE LiquiDA (RCL)

ReLacAo DC/RCL
2023 2024 2025
51,63% 52,25% 52,81%

A meta 1 do Programa, é ndo ultrapassar em 2023 a relagdo DC/RCL acima especificada.

A relacdo considera o estoque das dividas suportadas pelo Estado e os efeitos financeiros das
operagdes de crédito em execugado. A projegdao acima considera ainda o espago fiscal previsto

no TET.
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META 2 - RESULTADO PRIMARIO

RESULTADO PRIMARIO EM RS MILHOES

2023 2024 2025

-1.824 -1.325 -874

A meta 2 do Programa é superar o resultado primario previsto para o exercicio de 2023,

conforme acima especificado.

META 3 - DESPESA cOM PESSOAL / RECEITA CORRENTE LiquiDA (RCL)

A meta 3 do Programa consiste em nao ultrapassar em 2023 o limite de 57% para a relagao

Despesa com Pessoal/Receita Corrente Liquida.
META 4 - RECEITAS DE ARRECADAGCAO PROPRIA

RECEITAS DE ARRECADAGCAO PROPRIA EM RS MILHOES

2023 2024 2025

18.627 19.825 20.577

A meta 4 do Programa é superar em 2023 o montante de receitas de arrecadacdo prépria

indicado acima.

META 5 - GESTAO PUBLICA

A meta 5 do Programa é alcangar em 2023 os seguintes compromissos:

a) Divulgar, inclusive em meios eletronicos de acesso publico, os dados e informagdes relativos
ao Programa de Reestruturacao e Ajuste Fiscal do Estado, consoante o que dispde o § 12 do

art. 12 da Lei Complementar n? 101, de 4 de maio de 2000.

b) O Estado deverd rever as classificagdes orgamentarias e fiscais de suas empresas estatais em
dependentes e ndo dependentes de forma a convergir para as regras previstas na Constituicado,
na Lei de Responsabilidade Fiscal e na Resolucdo do Senado n? 43, de 2001, com vistas a
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garantir que todas as estatais dependentes estejam incluidas no orgamento fiscal e da

seguridade social do exercicio de 2025.

META 6 - DISPONIBILIDADE DE CAIXA

A meta 6 do Programa consiste em alcancar em 2023 disponibilidade de caixa bruta de
recursos nao-vinculados do poder executivo maior ou igual as obrigagdes financeiras nao-

vinculadas.
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Este é o Programa de Reestruturagao e de Ajuste Fiscal que o Governador do Distrito Federal
subscreve em cumprimento ao § 32 do art. 12 da Lei n° 9.496/97 e suas alteraces. O
comprometimento com as metas ou compromissos considerados neste Programa nao

desobriga o Estado de cumprir a legislacdo e as regulamentacgées existentes.

Brasilia - DF, 31 de outubro de 2023.

IBANEIS ROCHARERESE
BARROS  isicilfih |
JUNIOR: . 20

-

53942590115

IBANEIS ROCHA BARROS JUNIOR

Governador do Distrito Federal
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PROGRAMA DE REESTRUTURAGAO E DE AJUSTE FISCAL

Anexo | - Demonstrativo da Divida Consolidada (Il RGF)
2023 a 2025: projetado

Saldo em 31/12 de cada exercicio

DISTRITO FEDERAL

DIVIDA CONSOLIDADA - DC (1)
Divida Mobiliria
Divida Contratual
Empréstimos
Internos
Externos
Reestruturagdo da Divida de Estados e Municipios
Financiamentos
Internos
Externos
Parcelamento e Renegociagdo de Dividas
De Tributos
De Contribui¢Ges Previdencidrias
De Demais ContribuigBes Sociais
Do FGTS
Com Instituicdo Ndo Financeira
Demais Dividas Contratuais
Precatdrios Posteriores a 05/05/2000 (inclusive) Vencidos e Nao Pagos
Outras Dividas
DEDUGOES (11)
Disponibilidade de Caixa
Disponibilidade de Caixa Bruta
(-) Restos a Pagar Processados
(-) Depositos Restituiveis e Valores Vinculados
Demais Haveres Financeiros
DIVIDA CONSOLIDADA LIQUIDA (DCL) (Ill) = (1 - 1)
RECEITA CORRENTE LiQUIDA - RCL (Iv)
(-) Transferéncias Obrigatdrias da Unido Relativas as Emendas Individuais
RECEITA CORRENTE LIQUIDA AJUSTADA PARA CALCULO DOS LIMITES DE El
% da DC sobre a RCL AJUSTADA (VII) = (I/V1)

% da DCL sobre a RCL AJUSTADA (ll1/V1)

2023
14.142.262.906

5.522.611.818
4.580.686.910
3.653.291.649
927.395.261
928.145.768
435.272
435.272

0

13.343.868
1.134.815
12.209.053

0

0

0

0
8.619.651.088

4.637.080.592
4.041.315.146
5.840.111.249
1.345.102.077
453.694.026
595.765.446
9.505.182.314
27.429.402.812
35.957.933
27.393.444.878
51,63

34,70

2024
15.478.434.385

6.039.916.444
5.255.795.614
4.267.429.189
988.366.426
771.987.182
435.272
435.272

0

11.698.375
730.921
10.967.454

0

0

0

0
9.438.517.941

4.888.645.986
4.236.282.823
6.130.638.839
1.397.561.058
496.794.958
652.363.163
10.589.788.399
29.662.155.015
37.755.830
29.624.399.185
52,25

35,75

R$1
2025
16.405.902.593

6.117.918.037
5.495.258.487
4.400.897.323
1.094.361.164
612.171.351
435.272
435.272

0

10.052.927
327.071
9.725.856

0

0

0

0
10.287.984.556

5.417.644.053
4.706.568.205
6.694.550.403
1.446.475.695
541.506.504
711.075.848
10.988.258.541
31.104.843.030
39.643.621
31.065.199.409
52,81

35,37
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PROGRAMA DE REESTRUTURAGCAO E DE AJUSTE FISCAL
Anexo Il - Resultado Primario
2023 a 2025: projetado

DISTRITO FEDERAL R$ Milhdes
2023 2024 2025

RECEITAS CORRENTES (1) 30.491 33.091 34.808
Impostos, Taxas e Contribui¢des de Melhoria 18.751 19.969 20.636
ICMS 7.843 8.257 8.556
IPVA 1.366 1.604 1.664
ITCD 194 183 151
IPTU 1.475 1.446 1.508
ISS 2.653 2.946 3.043
ITBI 583 623 612
IRRF 3.935 4318 4.484
Outros impostos, taxas e contribuicGes de melhoria 702 591 618
Contribui¢des 2.392 2.679 2.893
Receita Patrimonial 1.539 1.724 1.862
Aplicagdes Financeiras (1) 1.166 1.306 1411
Outras Receitas Patrimoniais 373 418 451
Transferéncias Correntes 5.989 6.682 7.217
Cota-Parte do FPE 866 969 1.047
Cota Parte FPM 241 271 292
Cota Parte ICMS 0 0 0
Cota Parte IPVA 0 0 0
Cota Parte ITR 2 2 2
Cota Parte do IPI - Municipios 0 0 0
Cota-Parte do IPI-Exp. 6 7 7
Royalties e Participagbes Especiais 0 0 0
FUNDEB 2.623 2912 3.144
Outras Transferéncias Correntes ~ 2.252 2.522 2.724
Demais Receitas Correntes 1.819 2.038 2.201
Outras Receitas Financeiras (Ill) 21 23 25
Receitas Correntes Restantes 1.799 2.014 2.176
RECEITAS PRIMARIAS CORRENTES (IV) = (1 - I1 - 111) 29.304 31.762 33.373
RECEITAS DE CAPITAL (V) 1.522 1.068 806
Operacdes de Crédito (VI) 1.043 749 461
Amortiza¢do de Empréstimos (VII) 48 54 58
Alienacdo de Bens 216 24 26
Alienagdo de Investimentos Temporarios e Permanentes (VIII) 195 0 0
Outras Alienacdes de Bens 22 24 26
Transferéncias de Capital 213 239 258
Convénios 181 202 218
Outras Transferéncias de Capital 33 36 39
Outras Receitas de Capital 2 2 3
Outras Receitas de Capital Ndo Primarias (a) 0 0 0
Outras Receitas de Capital Primarias 2 2 3
RECEITAS PRIMARIAS DE CAPITAL (IX) = (V - VI - VII - VIII - a) 237 265 287
RECEITA PRIMARIA TOTAL (X) = (IV + 1X) 29.541 32.027 33.659
RECEITA TOTAL (XI) = (I +V] 32.014 34.160 35.615
DESPESAS CORRENTES (XII) 30.021 31.876 32.790
Pessoal e Encargos Sociais 17.047 18.252 19.115
Ativo 12.054 12.905 13.513
Inativos e Pensionistas 4.993 5.347 5.602
Juros e Encargos da Divida (X111) 387 405 324
Outras Despesas Correntes 12.587 13.219 13.351
Transferéncias Constitucionais e Legais 0 0 0
Demais Despesas Correntes 12.587 13.219 13.351
DESPESAS PRIMARIAS CORRENTES (XIV) = (XII - XII1) 29.634 31.471 32.466
DESPESAS DE CAPITAL (XV) 2.251 2.685 2.764
Investimentos 1.706 1.855 2.041
Inversdes Financeiras 35 36 37
Concessdo de Empréstimos (XVI) 9 10 10
Aquisi¢do de Titulo de Capital ja Integralizado (XVII) 0 0 0
Aquisigdo de Titulo de Crédito (XVIII) 0 0 0
Demais InversSes Financeiras 25 26 27
Amortizacdo da Divida (XIX) 510 794 686
DESPESAS PRIMARIAS DE CAPITAL (XX) = (XV - XVI - XVII - XVIII - XIX) 1.732 1.881 2.067
RESERVA DE CONTINGENCIA (XXI) 0 0 0
DESPESA PRIMARIA TOTAL (XXI1) = (XIV + XX + XXI) 31.366 33.352 34.534
DESPESA TOTAL (XXI11) = (X1 + XV + XXI 32.272 34.561 35.554
RESULTADO PRIMARIO (XXIV) = (X - XXII -1.824 -1.325 -874
Juros e Encargos da Divida (XIlI) 387 405 324
Amortizac¢do da Divida (XIX) 510 794 686
Concessdo de Empréstimos (XVI) 9 10 10
Aquisi¢do de Titulo de Capital ja Integralizado (XVI1) 0 0 0
Aquisi¢do de Titulo de Crédito (XVIII) 0 0 0
NECESSIDADE DE FINANCIAMENTO BRUTA (XXV) = (XXIV - XIII - XIX - XVI - XVII - XVIII -2.731 -2.533 -1.894
Aplicagdes Financeiras (1l) 1.166 1.306 1.411
Outras Receitas Financeiras (Il) 21 23 25
Amortizacdo de Empréstimos (VII) 48 54 58
NECESSIDADE DE FINANCIAMENTO LIQUIDA IXXVI‘ = IXXV + 11+ +Vlll -1.496 -1.150 -400
Operagdes de Crédito (VI) 1.043 749 461
Alienac¢do de Investimentos Temporarios e Permanentes (VIII) 195 0 0
FONTES DE FINANCIAMENTO (XXVII) = (VI + VIII 1.237 749 461
Outros fluxos de caixa (XXVIII) 0 0 0
FLUXO DE CAIXA (XXIX) = (XXVII + XXVI + XXVIII -258 -401 61
Juros e encargos ativos (XXX) 1.141 1.027 924
Juros e encargos passivos apropriados por competéncia (XXXI) 520 468 421
RESULTADO NOMINAL (XXXII) = (XXIV + XXX - XXXI -1.203 -766 -371
Receitas=(Receitas Brutas Realizadas - FUNDEB - Outras Dedugdes da Receita) 23/10/2023 14:01

Despesas=(Despesas Pagas + Restos a Pagar Ndo Processados Pagos + Restos a Pagar Processados Pagos)



PROGRAMA DE REESTRUTURAGAO E DE AJUSTE FISCAL / PROGRAMA DE ACOMPANHAMENTO E TRANSPARENCIA FISCAL

Anexo Ill - Demonstrativo da Despesa com Pessoal
2023 a 2025: projetado (Saldo em 31/12 de cada exercicio)
DISTRITO FEDERAL
Recursos Vinculados 2023
DESPESA BRUTA COM PESSOAL (1)
Pessoal Ativo
Vencimentos, Vantagens e Outras Despesas Varidveis
Obrigagdes Patronais
Pessoal Inativo e Pensionistas
Aposentadorias, Reservas e Reformas
Pensdes
Outras Despesas de Pessoal decorrentes de Contratos de Terceirizagdo (§ 12 do art. 18 da LRF)
DESPESAS NAO COMPUTADAS (§ 12 do art. 19 da LRF) (1)
Indenizagdes por Demissdo e Incentivos a Demissdo Voluntdria
Decorrentes de Decisdo Judicial de Periodo Anterior ao da Apuragédo
Despesas de Exercicios Anteriores de Periodo Anterior ao da Apuragdo
Inativos e Pensionistas com Recursos Vinculados
DESPESA LIQUIDA COM PESSOAL (Ill) = (1 - 1)
Apuragdo do Cumprimento do Limite Legal 2023
RECEITA CORRENTE LIQUIDA - RCL (IV)
(-) Transferéncias Obrigatdrias da Unido Relativas as Emendas Individuais (art. 166-A, §12, da CF) (V)
() Transferéncias obrigatérias da Unido relativas as emendas de bancada (§ 16, art. 166 da CF) e ao
il to dos itarios de satide e de combate as endemias (CF, art. 198, §11) (VI)
RECEITA CORRENTE LIQUIDA AJUSTADA PARA CALCULO DOS LIMITES DA DESPESA COM PESSOAL (VII) = (IV -V
RELACAO DESPESAS COM PESSOAL / RCL AJUSTADA (VIII) = (ill) / (VII)
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20.634
14.580
11.489
3.091
4.994
4.029
965
1.060
5.232

R$ Milhdes

2025
23.218
16.457
12.968
3.489
5.637
4.547
1.089
1.125
5.814
314



PROGRAMA DE REESTRUTURACAO E DE AJUSTE FISCAL

Anexo IV - Demonstrativo das Receitas de Arrecadagdo Prépria

2023 a 2025: projetado
DISTRITO FEDERAL

RECEITAS CORRENTES (1)
Impostos, Taxas e Contribuigdes de Melhoria
ICMS
IPVA
ITCD
IPTU
ISS
ITBI
IRRF (I1)
Outros impostos, taxas e contribui¢gdes de melhoria
ContribuicGes
Receita Patrimonial
AplicagBes Financeiras (l11)
Demais Receitas Patrimoniais
Receita Agropecuaria
Receita Industrial
Receita de Servigos
Transferéncias Correntes (IV)
Cota-Parte do FPE
Cota-Parte do FPM
Cota-Parte do ICMS
Cota-Parte do IPVA
Cota-Parte do ITR
Cota Parte do IPI - Municipios
Transferéncias da LC 61/1989 (IPI Exportag&o)
Transferéncias do FUNDEB
Outras Transferéncias Correntes
Outras Receitas Correntes
DEDUGOES (V)
Transferéncias Constitucionais e Legais
Contrib. do Servidor para o Plano de Previdéncia (VI)
Compensacdo Financ. entre Regimes Previdéncia (VII)

Rendimentos de Aplicagdes de Recursos Previdencidrios

Dedugdo de Receita para Formagdo do FUNDEB
RECEITA CORRENTE LIQUIDA (VIII) = (1 - V)

RECEITAS DE ARRECADAGAO PROPRIA (IX) = (1) - (11) - (Il1) - (IV) - (V1) - (VII)

Receitas=(Receitas Brutas Realizadas - Outras Dedug¢des da Receita

Transferéncias Constitucionais e Legais(Empenhadas)

32.360
20.341
9.233
1.517
242
1.475
2.653
583
3.935
702
2.392
1.539
1.166
373

0

3

934
6.268
1.082
302

N O NOOo

2.623
2.252

882
4.930

2.094
269
698

1.869

27.429
18.627

35.090
21.656
9.720
1.782
229
1.446
2.946
623
4.318
591
2.679
1724
1.306
418

0

3
1.046
6.994
1.212
338

0 O NO O

2.912
2.522

988
5.428

2.346
302
782

1.999

29.662
19.825

Na Linha de Contrib. do Servidor para o Plano de Previdéncia também estdo inclusas as Contrib. dos Militares para o Custeio das Pensdes.
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36.884
22.375
10.072
1.848
189
1.508
3.043
612
4.484
618
2.893
1.862
1.411
451

0

4
1.130
7.553
1.309
365

O o woo

3.144
2.724
1.067
5.779
0
2.533
326
844
2.076
31.105
20.577
23/10/2023 14:01



SECRETARIA DE ESTADO DE ECONOMIA
SECRETARIA EXECUTIVA DE FINANCAS

SUBSECRETARIA DO TESOURO
UNIDADE DA DiVIDA PUBLICA

COMPROMETIMENTO DE RECEITAS COM GARANTIA E CONTRAGARANTIA AO PAGAMENTO DO SERVIGO DA DiVIDA CONSOLIDADA DO DF (R$ mil)

Receitas -
Transferéncias Outras s PR Despesas Comprometimento com a Divida Contratada -
Constitucionais Receitas Aplicagges Constitucionais Compusdrias por garantias - parcela gravada
TOTAL Margem
Ano RECEITAS N (1) Disponivel
) Educaca | Saude Com .Com (IX=111-VIIT)
FPE FPM ICMS o (25% |((12% FPE| Total (-1 FPE/FPM Artigos 155 OUTROS | TOTAL
FPE e e 15% (1 (V) a159 CF (V1) (vin
FPM) FPM) (V)
2023 1.102.322 311.633 10.005.367 11.419.322 353.489 179.024 532.512 10.886.809 276.393 756.566 - 1.032.958 9.853.851
2024 1.140.977 365.522 10.510.066 12.016.565 376.625 191.746 568.371 11.448.195 310.602 826.313 2464 | 1.139.379 10.308.816
2025 1.152.624 369.253 10.617.350 12.139.228 380.469 193.703 574172 11.565.056 347.541 765.618 2.648 1.115.808 10.449.248
2026 1.164.390 373.023 10.725.730 12.263.143 384.353 195.680 580.033 11.683.110 335.135 740.394 2.815| 1.078.344 10.604.765
2027 1.176.276 376.830 10.835.217 12.388.323 388.277 197.678 585.954 11.802.369 319.947 702.519 2.982 1.025.448 10.776.920
2028 1.188.283 380.677 10.945.820 12.514.781 392.240 199.696 591.936 11.922.845 319.238 550.388 - 869.626 11.053.219
2029 1.200.413 384.563 11.057.553 12.642.529 396.244 201.734 597.978 12.044.551 291.699 455.486 - 747.185 11.297.366
2030 1.212.666 388.488 11.170.427 12.771.582 [ 400.289 203.793 604.082 12.167.500 253.927 411.533 3.482 668.942 11.498.558
2031 1.225.045 392.454 11.284.452 12.901.951 404.375 205.874 610.248 12.291.703 204.897 390.131 3.649 598.677 11.693.026
2032 1.237.550 396.460 11.399.642 13.033.652 [ 408.503 207.975 616.478 12.417.175 158.053 368.771 3.816 530.640 11.886.535
2033 1.250.183 400.507 11.516.007 13.166.697 412.672 210.098 622.770 12.543.927 115.673 295.253 2.303 413.229 12.130.698
2034 1.262.944 | 404.595 11.633.560 13.301.100 [ 416.885 212.243 629.128 12.671.973 113.573 213.580 - 327.152 12.344.820
2035 1.275.836 408.725 11.752.314 13.436.875 421.140 214.409 635.550 12.801.326 51.852 170.159 - 222.011 12.579.315
2036 1.288.860 | 412.898 11.872.279 13.574.036 [ 425.439 216.598 642.037 12.931.999 50.591 110.091 - 160.683 12.771.317
2037 1.302.016 417.112 11.993.469 13.712.598 429.782 218.809 648.591 13.064.007 49.042 44.590 - 93.632 12.970.375
2038 1.315.307 | 421.370 12.115.896 13.852.573 [ 434.169 221.042 655.212 13.197.362 47.361 15.033 - 62.394 13.134.967
2039 1.328.733 425.671 12.239.573 13.993.978 438.601 223.299 661.900 13.332.078 45.641 7.155 - 52.796 13.279.282
2040 1.342.297 | 430.017 12.364.512 14.136.826 [ 443.078 225.578 668.657 13.468.169 43.677 - - 43.677 13.424.492
2041 1.355.999 434.406 12.490.727 14.281.132 447.601 227.881 675.482 13.605.650 40.997 - - 40.997 13.564.652
2042 1.369.841 438.841 12.618.230 14.426.911 452.170 230.207 682.377 13.744.533 20.806 - - 20.806 13.723.727

Previsdo do comprometimento da Divida: Abr.2024

Notas explicativas:

1. FPE (1), FPM (Il) e ICMS: Arrecadado até Abril de 2024, anualmente atualizado.
2 - Para projetar o FPE, FPM e ICMS de 2024 em diante, foi utilizado o mesmo indice que atualiza a Receita Corrente Liquida, do Manual de Instrugdo de Pleitos de Operagdes de Crédito (versdo 2024.04.12) da Secretaria do Tesouro

3. Garantidos com FPE/FPM (IV): foram considerados os contratos onde somente estas receitas de transferéncias constitucionais estao explicitamente especificadas como garantias.
4. Garantidos com art. 155 a 159 (V): foram considerados os contratos cujas garantias e contragarantias estao vinculadas ao produto da arrecadagao de que tratam os arts. 155 a 159 da Constituigdo Federal.




SECRETARIA DE ESTADO DE ECONOMIA
SECRETARIA EXECUTIVA DE FINANCAS
SUBSECRETARIA DO TESOURO
UDIDADE DA DiVIDA PUBLICA

LIMITES DE ENDIVIDAMENTO DO GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

(1) RECEITA CORRENTE LIQUIDA (em R$ milhées) 34.774
(A) Parametros das Resolugdes do Senado Federal n°s 40/01 (B) Valores Apurados para (C) Margem de
e 43/01 o DF Comprometimento (A-B)
Descrigao Limite Resultado obtido Saldo do limite
Parametro em - o Em R$ o Em R$
percentual R$ Milhges Em % Milhoes Em % Milhoes
(2) Limite de Dispéndio com Op. de Crédito ou Média do 11,5% da RCL média 4.121 6,44% 2.306 5,06% 1.815
Comprometimento Anual (Art. 7°, Inciso Il da Res. SF n°
43/2001)
(3) Limite do Fluxo das Op. de Crédito ou Montante Global de [16% da RCL 5.564 0,03% 9 15,97% 5.555

Operagdes de Crédito (Art. 7°, Inciso | da Res. SF n° 43/2001)

(4) Limite das Garantias ou Saldo das Garantias (Art. 9° da 22% da RCL 7.650 2,11% 729 19,89% 6.921
Res. SF n° 43/2001)
(5) Limite do Estoque das Op. de Crédito ou Estoque da 200% ou 2 x RCL (2023) 69.548 19,0% 6.602 181,00% 62.946

Divida Consolidada Liquida (Art.3°, Res. SF n° 40/2001)

(6) Regra de Ouro (exercicio anterior) - O montante das 100% da Despesa de 2.342 27,33% 640 72,67% 1.702
Operagdes de Crédito ndo podem ultrapassar as Despesas de |Capital Realizada
Capital (Art. 6°, § 1°, inciso | da Res. SF n° 43/2001) exercicio anterior (2023)

100% da Despesa de 1.126 0,80% 9 99,20% 1.117

Capital Realizada
exercicio atual (2023)

(7) Regra de Ouro (exercicio corrente) - O montante das 100% da Despesa de 3.613 22,00% 795 78,00% 2.818
Operagdes de Crédito ndo podem ultrapassar as Despesas de  |Capital constante da LOA

Capital (Art. 6°, § 1°, inciso Il da Res. SF n° 43/2001) 2024 e alteragdes

(8) Limite do Estoque de Op. por ARO - Antecipagao de 7% da RCL 2.434 - - 7,00% 2.434

Receita Orgamentaria (Art. 10° da Res. SF n° 43/2001)

ELABORAGAO: UDIP/SUTES/SEFIN/SEPLAD

-

Receita Corrente Liquida R$34.774 milhdes, periodo de apuragdo: Janeiro a Abril de 2024.

O comprometimento anual com as amortizagdes, juros e demais encargos da divida consolidada, sera feito pela média anual, de todos os exercicios financeiros em que houver
pagamentos previstos da operagdo pretendida até 31/12/2027, da relagéo entre o comprometimento previsto e a receita corrente liquida projetada ano a ano e ndo devera exceder o limite
maximo de 11,5% e limite prudencial de 10% da RCL (Art. 7°, inciso I, § 4° e § 5° da Res. 43/2001). Foi apurada a média anual de R$2.306 milhdes, comprometendo apenas 6,44% da
RCL para um limite maximo de 11,5% com o Servigo Total da Divida.

O montante global das operagdes de crédito realizados em um exercicio ndo podera ser superior a 16% da Receita Corrente Liquida - RCL (Inciso | do art.7° Res. 43/2001). Em 2023, foi
utilizado 0,03% da RCL para um limite maximo de 16% com operagdes de crédito.

N

w

I

O saldo total das garantias concedidas ndo podera exceder a 22% da RCL (art.9°, Res. 43/2001). Em 2023, com garantias concedidas foi utilizado 2,11% daquele limite, restando a
margem de 19,89% da RCL.

5 A divida consolidada liquida ndo excede o valor equivalente a 2 vezes a RCL (Art. 3°, Resolugdo 40/2001). Na apuragdo acima o Distrito Federal apresenta um estoque da divida liquida
de R$6.602 milhdes, que equivale a 19% do limite de duas vezes a RCL.

6 As operagdes de crédito anual ndo poderdo exceder o montante anual das despesas de capital (Art. 6%, Inciso |, Resolugdo 43/2001). No exercicio financeiro de 2024 , as despesas de
capital executadas foram de R$2.342 milhdes e R$1.126 milhGes respectivamente, enquanto as receitas de operagdes de crédito realizadas nos mesmos exercicios alcangaram R$640
milhdes e R$9 milhdes. O Distrito Federal tem cumprido o limite estabelecido na Resolug&o.

7 As operagdes de crédito anual ndo poderdo exceder o montante anual das despesas de capital (Art. 6°, Inciso Il, Resolugéo 43/2001). A Lei Orgamentaria (com alteragdes) para o exercicio
de 2024 previu um total de R$3.613 milhdes para as despesas de capital, enquanto para as receitas de operagdo de crédito um total de R$795 milhdes, cumprindo assim o previsto na
Resolugéo.

8 O Saldo Devedor das Operagdes de Crédito por antecipagado de receita orcamentaria ndo podera exceder, no exercicio em que estiver sendo apurado 7% da Receita Corrente Liquida. Até
Abril de 2024, o Distrito Federal ndo contratou operagéo de crédito a titulo de Antecipagdo de Receita Orgcamentaria (Ar. 10° da Rec. 43/2001).

9 - O Distrito Federal ndo possui Divida Publica Mobiliaria.
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Produto
Nome BNDES Finem e produtos assemelhados: Financiamento a
projetos deinvestimento
Objetivo Este roteiro deve ser preenchido quando for solicitado o
financiamento a determinado projeto, com inicio e fim
determinados. Podem estar incluidosneste projeto a aquisi¢do de
maquinas e equipamentos novos com codigo FINAME, giro
associado, entre outros itens intrinsecos a realiza¢cdo de um projeto.
Contato

Usuario Solicitante

Maria Dulce Catarcione de Castro

Razio social

GDF

CNPJ 00.394.601/0001-26
Telefone (61) 3414-6272

Celular (61) 9 9329-9668

Email ducartacione@gmail.com

Contatos Adicionais

Naéo ha informacgdes

Clientes

Razao Social

CNPJ

GDF

00.394.601/0001-26

Conta Bancaria

A ser aberta no momento posterior a contratacdo.
Caracterizacio do Cliente / Grupo Econdmico

Anexo(s)

CARTA CONSULTA PAC BNDES BRT Norte Sudoeste versao
1.docx

Projeto

Nome do projeto

Operacgao de Crédito BRT Eixo Norte e Sudoeste

CNAE do Projeto

49.21-3-01

Descricao CNAE

Transporte rodoviario coletivo de passageiros, com itinerario fixo,
municipal

Investimento total do projeto

444.444.444,00

Financiamento pleiteado ao BNDES

400.000.000,00

Resumo do projeto

O projeto resume-se na construgdo de infraestrutura para viabilizar as atividades do BRT para os eixos Norte e Sudoeste.

Detalhamento

Anexo(s)

Minuta Consulta_previa BNDES BRT-NORTE_SUDOSTE
(4).docx




Quadro de Usos e Fontes - QUF

Anexo(s)

Anexo(s) nao informado(s).

Gerac¢ao de Empregos

Empregos Diretos

Nimero de empregos antes

Numero de empregos durante

Nimero de empregos depois

0

400

50

Empregos Indiretos

Nao possui ou nao foram apresentadas as informagdes sobre empregos indiretos

Comentarios

Data da apuracdo: 05/08/2024 - Fonte da informag¢do: Departamento de Estradas e Rodagem - DER.

Local de implantacio do projeto

Dados sobre localizagao de implantagdo do projeto ndo informados.

Rateio por UF

Estado / Percentagem (%)

DF /100

Garantias

Tipo

Aval da Unido

Detalhamento das garantias

Garantias da Unido

Anexo(s)

Anexo(s) nao informado(s).

Economico financeiro

Projecoes Financeiras

Anexo(s) ndo informado(s).

Regularidade Socioambiental

Anexo(s)

Eixo Norte LI n°® 56-2023.pdf, Eixo sudoeste Licenga
Prévia - LP.pdf

QASP - Questionario de Avaliacao Socioambiental do Projeto

Anexo(s)

Anexo(s) ndo informado(s).

QSAC - Questionario de Avaliacao da Gestao Socioambiental e Climatica da Empresa do Ente

Publico

Anexo(s)

Anexo(s) ndo informado(s).

Solicitacoes setoriais

Nao ha solicitagdes setoriais para meu projeto

Analise Juridica




Analise juridica - Cliente(s) e Interveniente(s)

Anexo(s) nao informado(s).

Analise Juridica - Projeto

Anexo(s) ndo informado(s).

Documentos para contratacio da operaciao

Anexo(s) ndo informado(s).

Outros documentos

Nenhum anexo informado.




ROTEIRO PARA SOLICITACAO DE CREDITO DETALHAMENTO DO PROJETO
ADMINISTRACAO PUBLICA DIRETA

I- DESCRICAO DO PROJETO

Descricio e objetivo do projeto

a) Diagnéstico — Apresentar a situagdo problema, incluindo seu contexto geral e problemas

especificos que se busca enfrentar;

Introdugao:

O Distrito Federal (DF) ¢ uma das unidades federativas do Brasil situada na Regido Centro-Oeste, onde
esta localizada a capital federal do Brasil, Brasilia, que ¢ também a sede de governo do DF. Atualmente,
conta com 2,8 milhdes de habitantes em uma area de 5,7 mil km? distribuidos em 35 regides
administrativas. Apesar de apresentar um IDH de 0,824, o DF ¢ a 4 unidade federativa mais desigual do
pais, com indice Gini'! de 0,566 (PNAD, 2021). Dados preliminares do Censo 2022 do IBGE mostram que
o DF abriga a maior favela brasileira, o Sol Nascente, que ultrapassou a Rocinha, no Rio de Janeiro, com

32.081 habitagdes. Enquanto o DF tem a maior renda domiciliar per capita do Brasil, algumas regides
administrativas sequer alcangam o valor de 1 salario minimo, como Planaltina (R$ 1.309); Sol Nascente ¢

Por do Sol (R$ 916); e a Estrutural (R$ 695).

Em pesquisa nas cidades brasileiras, coordenada pelo Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea),
apresentada na publicacdo Texto Para Discussdo 2535 - DESIGUALDADES SOCIOESPACIAIS DE
ACESSO A OPORTUNIDADES NAS CIDADES BRASILEIRAS — 2019
(http://www.ipea.gov.br/portal/publicacoes), que visa compreender a condi¢cdes de transporte e de
desigualdades de acesso a oportunidades nas cidades brasileiras, os resultados revelam dois padrdes gerais
em todas as vinte cidades estudadas: 1- A concentragdo de atividades nas areas urbanas centraisaliada a
performance/conectividade das redes de transporte leva a areas de alta acessibilidade proximasao centro
das cidades, em contraste com regides de periferia marcadas por desertos de oportunidades; 2- A populagao
branca e de alta renda tem em média mais acesso a oportunidades de trabalho, satde eeducacao do que a
populacdo negra e pobre, independentemente do meio de transporte considerado.

Conclusivamente, nestas pesquisas as maiores desigualdades sdo registradas no espago intraurbano de cada

cidade: “Essa persistente desigualdade nas cidades brasileiras ¢ causa e, ao mesmo tempo, reflexo da

1 Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios Continua de 2021. O indice de Gini mede a desigualdade

socioeconOmica da populagdo, quanto mais proximo de 1, menos igualdade
4



segregagdo espacial e de questdes estruturais geradas pela desigual distribui¢ao espacial do sistemade

transporte, da infraestrutura e do desenvolvimento urbano.”

A desigualdade economica no DF se reflete na distribuicdo geografica da populagdo desde a época do seu
surgimento. Brasilia foi uma cidade planejada e construida para ser a capital politica e administrativado
Governo Federal. Seu planejamento, dentro do paradigma do modernismo da época, estabeleceu umpadrao
de ocupagao disperso associado a expansao da rede rodovidria, priorizando o uso do automével.Concentrou
investimentos e oportunidades no seu centro geografico, enquanto as areas periféricas se tornaram
alternativa de moradia para uma parcela da populagdo de mais baixa renda. O processo de crescimento
urbano ocorreu principalmente nessas areas, principalmente ap6és o tombamento do Plano Piloto pela

Unesco, limitando qualquer crescimento vegetativo.

Brasilia tornou-se uma peculiar formacao metropolitana, composta por um sistema urbano interligado, de
carater esparso e polinucleado, dominado por um centro, o Plano Piloto, com diversos assentamentos
periféricos, as cidades-satélites, que se desenvolveram de maneira menos controlada e receberam muito
menos recursos em infraestrutura urbana. A consequéncia deste processo ¢ o surgimento de cidades
dormitorios adensados, com populag@o de baixa renda que se desloca diariamente para o Plano Piloto para
acessar empregos>, hospitais, escolas, universidades, centros de negdcios, compras, lazer, servigos
especializados, dentre outros. A falta de cobertura de uma rede de transporte eficiente, contudo, dificultaa

sua inser¢ao no mercado de trabalho e aumentando o circulo vicioso de pobreza.

A caracteristica das viagens pendulares e a alta dependéncia do transporte individual motorizado so se
intensificou ao longo dos anos. Na ultima década, a taxa de crescimento da frota de veiculos foi 10 vezes
superior a taxa de crescimento da populacao, totalizando 2 milhdes de automdveis e uma populagdo de 2,8
milhdes de habitantes. O indice de motorizagao passou de 47,2 automoveis por 100 habitantes em 2010 para
71,7 em 2022, mais que o dobro da média do pais, que ¢ de 31,5 automoveis por 100 habitantes. Esse
aumento vem resultando em congestionamento e acesso reduzido a empregos, um altonimero de acidentes

de transito e mortes, além do aumento da polui¢do e das emissdes de gases de efeito estufa (GEE).

De acordo com o Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal (PDTU/DF), cerca
de 52% das viagens no DF sdo realizadas por automovel e moto, enquanto que em cidades como Sao Paulo
esse numero ¢ em torno de 30% (Pesquisa O.D. 2017, Metrd de Sao Paulo). O Metrdé do DF transporta
apenas 2% das viagens motorizadas, enquanto que Onibus e micro-O6nibus sdo responsaveis por 40% dos
deslocamentos. Esses dados demonstram a necessidade urgente de fortes investimentos na melhoria do
sistema de transporte coletivo, tornando-o mais eficiente e atrativo para os usudrios e revertendo a
tendéncia de migragao para o transporte individual. Isso ¢ fundamental para a melhoria da qualidade de vida

da populagao, reducao das externalidades negativas do transporte e desenvolvimentoecondmico da regiao.

20 Plano Piloto representa 47,72% dos postos de trabalho existentes no Distrito Federal, constituindo-
se na maior regido empregadora da capital. (Fonte: Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilios do
Distrito Federal — PDAD-2011).



Contextualizagao:

A implantacdo do corredor exclusivo BRT Norte esta prevista no PDTU e no PPA do Governo do

Distrito Federal - GDF, e para sua realizagdo, duas contratagdes se fizeram necessarias:
a) Obras Rodoviarias e Civis;
b) Supervisao e apoio a Fiscalizagao.

O empreendimento faz parte do Objetivo Estratégico do Distrito Federal, no Eixo Mobilidade, constante a
fl. 148 do Plano Estratégico 2019-2060, que visa desenvolver infraestrutura de qualidade, confidvel,
sustentavel e resiliente, incluindo infraestrutura regional e transfronteirica, paraapoiar o desenvolvimento
econdOmico e o bem-estar humano, com foco no acesso equitativo e a pregos acessiveis para todos. Tem como

meta sua implantagdo até 2030.
Quanto aos problemas especificos, listamos:
e Polo gerador de trafego de veiculos de transporte individual;
e Nao atendimento a populagao local;
e Maior emissao de gases poluentes;
¢ Baixa integracdo intermodal.

b) Objetivo(s) do Projeto

Solucio proposta

Com o objetivo de melhorar urgentemente a mobilidade da populacao de baixa renda, o Governo do Distrito
Federal tem se empenhado em projetos de sistemas de transporte em massa, como o Bus RapidTransit (BRT).
O modelo de BRT expresso, semelhante ao adotado no Eixo Sul do DF, oferece servigosde transporte de alta
qualidade, reduzindo o tempo de deslocamento das viagens e atendendo as necessidades da populagdo a um
custo acessivel. Esse sistema ¢ caracterizado pela sua implementag¢ao econdmica e flexivel, proporcionando
servicos de transporte comparaveis aos oferecidos pelos metrds ou trens leves, mas com um custo de
desenvolvimento e operacao até 75 vezesmenor. Além disso, devido a maior eficiéncia e velocidade

operacional, os BRTs podem reduzir as emissodes totais de um servigo regular de 6nibus em até 20%.

O modelo de BRT oferece faixas exclusivas e estagdes de pré-pagamento para o embarque edesembarque
de passageiros de maneira mais eficiente, garantindo um transporte de alta capacidade com maior

velocidade média.

O projeto completo inclui a implantagao de 35,26 km de corredores exclusivos de onibus, 22 estacdes e
quatro terminais que contardo com integragdo tarifaria através do Sistema de Bilhetagem Eletronica,
permitindo ao usuario realizar até dois transbordos, um subsequente ao outro, no intervalo maximo de até
trés horas. Cerca de 86 linhas que atendem a Planaltina, Sobradinho I e II, Varjdo, Arapoanga e Fercal serdo
desativadas, dando lugar a um sistema tronco-alimentado com linhas troncais (Expressase Paradoras) e

linhas alimentadoras. As linhas troncais expressas serdo operadas por onibus articuladosde piso baixo,
6



enquanto as linhas paradoras serdao operadas com 6nibus convencionais. O projeto também preveé melhorias
na acessibilidade, incluindo a implantacao de ciclovias e melhorias nas calgadas para facilitar o acesso as

estacdes e terminais, além de bicicletarios para permitir a integragao entre os modosde transporte.

Tendo em vista o alto valor de investimento e a margem fiscal do GDF, optou-se em fazer por etapas a
implantacao do BRT Expresso DF Eixo Norte, sendo que cada etapa tera funcionalidade, conforme exigido

no programa de financiamento do BNDES.

Nesta primeira Etapa de implantagdo, temos duas situagdes distintas: A primeira estd prevista a execucao
completa do pavimento em concreto do corredor do BRT com toda a infraestrutura rodovidriae as obras
civis (estagdes) do Sub trecho 07 — 3,4 km, que inicia no Baldao do Torto até o TAN; A segunda contempla
trés estacoes com passarelas do Sub trecho 06, incluindo sinalizagdo viaria de umadas faixas existentes da
rodovia para uso exclusivo do BRT, do baldo do Colorado até o Baldo do Torto — 5,2 km.

c) Execucao da infraestrutura

1. Implantacio de corredor exclusivo em pavimento de concreto, sistema de drenagem

pluvial, OAEs e sinalizacio do Balao do Torto ao TAN - 3,4 km.

A implantacdo do trecho do corredor de onibus entre o Baldo do Torto at¢ o TAN faz parte do projeto
existente no DER-DF do sistema de transporte coletivo de passageiros entre as cidades de Planaltina,
Sobradinho e Brasilia - Corredor Eixo Norte (BRT) desenvolvido de acordo com as diretrizes do Plano
Diretor de Transporte Urbano — PDTU, conforme Lei N° 4.566, de 04 de maio de 2011.
Esta etapa de implantacdo do corredor possui uma extensao total de 3,4 km de faixa exclusiva em pavimento
de concreto, incluindo 4 OAEs que garantem os retornos da rodovia sem interrup¢ao do corredor de dnibus
(intersecao em desnivel). Também, serda implantado todo o sistema de drenagem, quepermitira a captagao e
condugdo das aguas que se precipitam sobre a area do corredor e que possam comprometer as condi¢gdes da
plataforma e a operacionalizacdo do sistema, encaminhando-as para um local de desague seguro, conforme
o projeto existente. Por fim, para complementar a infraestrutura, serdoexecutadas a sinalizagdo viaria
horizontal, vertical, painéis de mensagens variaveis (PMV), e semaforicas,sendo estas ultimas consideradas
para opera¢ao comandada remotamente pelo CCO.

o Implantacio de trés estacdes e sinalizacdo de uma das faixas existentes da rodoviapara

uso exclusivo do BRT do Baliao do Colorado ao Balao do Torto — 5,2 km.

A implantacao do trecho do corredor de 6nibus entre o Baldo do Colorado até o Balao do Torto faz partedo
projeto existente no DER-DF do sistema de transporte coletivo de passageiros entre as cidades de Planaltina,
Sobradinho e Brasilia - Corredor Eixo Norte (BRT) desenvolvido de acordo com as diretrizes do Plano
Diretor de Transporte Urbano — PDTU, conforme Lei N°® 4.566, de 04 de maio de 2011.

Esta etapa de implantagao do corredor possui uma extensao total de 5,2 km de faixa exclusiva em pavimento
de asfaltico existente. Serdo executadas a sinalizacdo viaria horizontal, vertical, painéis de mensagens

variaveis (PMV).



o Implantacio de Estacoes (4 estacoes ao longo do trecho entre Balao do Colorado e
o TAN)

Nesta etapa, serao executadas 4 estagcoes, uma localizada no Sub trecho 07 (Parque Capital Digital) e trés
no Sub trecho 06 (Taquari, Colorado e Concessionarias). As estagdes estardo equipadas com faixaspara
ultrapassagem e manobras de entrada e saida, além de oferecerem facilidades para embarque, desembarque
e espera de Onibus articulados em ambos os sentidos.

Com o objetivo de melhorar a eficiéncia operacional dos servicos de transporte e as operagdes de transito,bem
como proporcionar maior conforto e seguranca aos usuarios do Sistema de Transporte Publico Coletivo -
STPC/DF, essas estagdes incluem toda a infraestrutura necessaria para o Sistema ITS.

Os acessos as estacdes ao longo da Rodovia DF-020 serdo realizados por meio de passarelas.

o Execucido da Acessibilidade
o Implantacio de Passarelas (4 unidades)

Em cada estac@o serd implantada passarela em estrutura mista (concreto e ago), seguindo o padrdo das
passarelas ja existentes do sistema BRT do Distrito Federal. As passarelas estdo de acordo com asNormas
Técnicas Brasileiras de acessibilidade (NBR 9050)

o Implantagao de Baias de onibus (8 unidades)

Em cada estagdo serd implantada dois abrigos de Onibus, totalizando 8 baias de onibus que servirao de
integragdo ao sistema de transporte, com estrutura estimulando novos usos e harmonizando o ambientena
area de influéncia, com aplicagdo de mobiliario urbano e paisagismo dando identidade ao equipamento

publico como parte integrante do sistema de transporte. O pavimento das baias serd em concreto.

o Implantacio de calcadas (16,0 km conectando as areas urbanas)

Com o objetivo de dar acessibilidade aos usuarios, serdo implantadas aproximadamente 2km de calgadaentre
a area urbana e cada estacdo, englobando os abrigos de dnibus e acesso as passarelas, totalizando16 km de
calcadas. As calcadas serdo executadas em concreto 20 Mpa, espessura 7 cm, com armagdo em tela soldada
e terdo piso tatil direcional e de alerta em ladrilho hidraulico 25x25 cm, atendendo as Normas Técnicas

Brasileiras de acessibilidade (NBR 9050).

¢ Gestdo do Programa
o Supervisao técnica e ambiental

Devido a grande complexidade na execu¢do da obra principal que compde este Programa, torna-se

necessaria a contratacdo de 1 (uma) empresa especializada para a supervisdo das obras a serem executadas.

Os servicos de supervisao das obras serdo financiados com recursos do BNDES. A empresa contara como
apoio do Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal. Compreenderao trabalhos de apoio ao
acompanhamento da qualidade dos servigos, fidelidade no seguimento das solugdes de projeto,aplicacao de

materiais ¢ uso dos métodos construtivos, perfazendo assim um perfil altamente técnico aostrabalhos.

8



Também deverao ser acompanhadas a acuidade dos trabalhos de sondagem, a escavagao e o uso compativel
com os materiais € equipamentos, além do monitoramento dos impactos ambientais € suas respectivas
medidas mitigadoras, de controle e reducdo dos riscos ambientais decorrentes da implantacdo e operagao

das obras do Programa.

Os servigos de supervisao, fiscalizagdo e acompanhamento de obras contemplam as seguintes atividades
basicas de campo:

a) Controle da qualidade técnica dos servicos contratados;

b) Acompanhamento do atendimento dos servicos contratados as especificacdes dos projetos;

c) Verificagoes técnicas, ambientais e administrativas, relacionadas as atividades do canteiro deobras e
das frentes de servigos;
d) Verifica¢do do cumprimento, no &mbito dos contratos dos requisitos de funcionalidade técnica

requeridos em projeto;
e) Verificagao do cumprimento, no ambito dos contratos de obras, da legislagdo trabalhista, de

seguranga do trabalho e meio ambiente;

f) Controle dos faturamentos da obra, verificando os quantitativos efetivamente medidos;

g) Acompanhamento da evolucao fisica e financeira dos contratos;

Os servicos de supervisao, fiscalizagao e acompanhamento de obras contemplam as seguintes atividades
basicas de campo:
a) Controle da qualidade técnica dos servigos contratados;
b) Acompanhamento do atendimento dos servigos contratados as especificacdes dos projetos;
c) Verificagdes técnicas, ambientais e administrativas, relacionadas as atividades do canteiro de
obras e das frentes de servigos;
d) Verificagao do cumprimento, no ambito dos contratos dos requisitos de funcionalidade técnica
requeridos em projeto;
e) Verificagdo do cumprimento, no ambito dos contratos de obras, da legislacdo trabalhista, de
seguranga do trabalho e meio ambiente;
f) Controle dos faturamentos da obra, verificando os quantitativos efetivamente medidos;
g) Acompanhamento da evolugao fisica e financeira dos contratos;
h) Acompanhamento por meio de relatorios mensais que reflitam indicadores de custo, desempenhoe
avango fisico dos empreendimentos, apontando os caminhos criticos € as alternativas de solucao para
os problemas decorrentes da execucao contratual;
i) Acompanhamento e monitoramento das condicionantes ambientais indicadas na licenga ambiental
de instalagdo;
j) Elaboragao e apresentacdo, apos a conclusao de cada etapa de obra, o projeto "como construido",de
maneira que representem a ultima versdo emitida do projeto e que sejam condizentes com a real
implantagdo da obra.

e Local dos investimentos previstos e critério de escolha da locagdo (quando aplicavel);



Tem inicio no Baldo do Colorado até o Terminal Asa Norte — TAN, localizado no Noroeste.

e Como foram obtidos os or¢gamentos do projeto;

Para a elaboracdo do or¢amento foram considerados os quantitativos das planilhas de servicos e
quantitativos (PSQ) e o orcamento estimativo do projeto existente do BRT Norte, elaborado entre

os anos de 2012 a 2019, aplicando as devidas corre¢cdes monetarias para a data base de

junho/2024.

Para a formagao dos precgos, foram preferencialmente adotadas, como bases referenciais, as tabelas publicas
do SINAPI - Sistema Nacional de Pesquisa de Custos e Indices da Constru¢aoCivil para servigos referentes
a construcao civil e SICRO para servigos de infraestrutura. Adotaram-se ainda precos de cotagdes obtidas por

meio de consulta ao mercado fornecedor.

- Valor do empreendimento: R$ 222.222.222.00

OBJETO PARA O QUAL SE BUSCA FINANCIAMENTO:BRT NORTE SUB

TRECHO 07 COMPLETO BRT NORTE SUB TRECHO 06 PARCIAL

Financiamento BNDES

Contrapartida financeira GDF (Fonte 100) *

*Tendo em vista que ndo hé regulamentacdo do novo PAC, quanto a contrapartida, conforme orientacao
da SUCAP, foi estabelecido o percentual estimativo de 10%, que ¢ o praticado pelo agente financeiro —

BNDES para a linha de financiamento. Esclarece-se ainda que a contrapartida financeira ja tem previsao

Valor estimado

necessario

(Em RS 1,00)

222.222.222,00

200.000.000,00

22.222.222,00

na LOA 2024, conforme documenta¢ao enviada anteriormente a SUCAP.

e Situagdo ambiental — Apresentar contexto ambiental local (area de preservagdo / pontos

sensiveis) e a situacdo do licenciamento;

Documento
(Rissncs ) Publica¢io
Outorga, Orgao Data da Data de Publicacdo
Projeto = Numero UTAETCL
Declaracio de Emissor Emissao Validade DOE meio
Dispensa, eletronico
autorizacio,
etc)
BRT Norte LI56/2023 56/2023 IBRAM 27/11/2023 27/11/2029 08/12/2023 08/12/2023
BRT e OUTORGA 336/2023 ADASA 13/12/2023 15/12/2026 15/12/2023

O DER-DF ja elaborou o Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e o Relatério de Impacto Ambiental

(RIMA) e possui alicenga ambiental de instalacdo — LI
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Os empreendimentos identificados preliminarmente sao de baixo impacto, a saber:

- Sobre 0 meio fisico

Degradacao e alteracdo da paisagem por uso de areas de empréstimo, bota- fora, jazidas e
residuos solidos;

Impermeabilizacdao da camada superficial do solo

Movimentag¢ao de terra

Supressdo da vegetagdo

Acumulo e Produ¢ao Residuos

Aumento de escoamento superficial e assoreamento de corpos hidricos

Desenvolvimento e ampliagdo de processos erosivos

Produgao de ruidos e poeira

- Sobre 0 meio bidtico

Atropelamento e afugentamento da fauna silvestre e exoética;

Supressdo de Vegetacao

- Sobre 0 meio socioecondmico

Geragao de empregos diretos e indiretos

Interrupgao eventual do trafego para execugao de obras

Valorizagao imobiliaria dos iméveis e glebas lindeiras ao empreendimento
Geracao de Expectativa na populacao

Diminui¢ao no acidente de transito

Melhoria do escoamento do transporte coletivo

Transporte de Material para Construgao do empreendimento

As agdes mitigadoras, preventivas e corretivas relacionadas aos riscos € impactos sdao apresentadas nos

programas ambientais do PBA- Plano Basico Ambiental aprovado pelo IBRAM, a saber:

1- Controle e Monitoramento de Processos Erosivos e Assoreamento?2 - Controle e Monitoramento
de Estabilizacdo de Taludes

3 - Controle e Monitoramento de Emissao de Ruidos

4 - Controle e Monitoramento de Emissao Atmosférica

5- Controle e Monitoramento de Supressdo de Vegetagao 6 - Controle e Monitoramento de

Intervencao em APP

7 - Controle ¢ Monitoramento de Interven¢do em Unidade de Conservagdo 8 - Controle ¢
Monitoramento de Protecao a Fauna

9 - Controle e Monitoramento de Desvio e Interrup¢do de Trafego

10 - Controle e Monitoramento de Qualidade dos Corpos Hidricos

11 - Controle e Monitoramento de Gerenciamento de Residuos

12 - Controle e Monitoramento de Gerenciamento de Efluentes Liquidos

13 - Controle e Monitoramento de Sinalizagdo Viaria

14 - Controle e Monitoramento de Satde e Seguranca do Trabalho15 - Controle ¢ Monitoramento
11



de Comunicag¢ao Social

16 - Controle e Monitoramento Arqueologico

Situacdo fundidria? — Caso acio envolva imoveis, informar situacdo fundiaria, desapropriacdes
previstas e seu status (caso existam);As obras de implantagao do corredor serdo nas faixas de dominio
daRodovia BR-020, que possui o Convénio de Delegagao N° 873/2014-00, entre o DNIT e o DER-
DF (documento em anexo) e o Terminal Asa Norte serd no lote da SEMOB, ja destinado para o

terminal. Portanto, as acdes previstas na presente iniciativa independem de desapropriagoes.

As obras para o BRT e acessos e ciclovias em sua integra, incluindo os desvios de obra, serao realizadas
em viasestaduais com faixas de dominio bem estabelecidas. Qualquer ocupagdo dentro da faixa de
dominio ¢ uma autorizacdo ou termo de permissdao de uso ndo qualificada de natureza precaria,
regulamentada pela LEI N° 5795, 27 DE DEZEMBRO DE 2006, e DECRETO N° 27.365, DE 1° DE
NOVEMBRO DE 2006, podendo ser retirada

a qualquer momento sem indenizagao pelo DER-DF. Caso o Projeto eventualmente inclua alguma obra
de duplicagdo ou alargamento que ultrapasse os limites da faixa de dominio da BR-020, o procedimento
de Declaragdo de Utilidade Publica e indeniza¢do dos proprietarios afetados serd priorizada pela
administracdo doestado, e devera seguir principios e critérios estipulados pelos Padrdes Ambientais e
Sociais do BIRD.

Nos estudos realizados ndo foram identificadas interferéncias em populagdes indigenas, quilombolas
e outras,decorrentes da implementacao do projeto.

No projeto executivo foram identificadas interferéncias com redes de 4gua, esgoto, distribuigdo de
energia elétrica e postes de iluminacao publica. Todas as interferéncias foram devidamente tratadas e
contempladas no cronograma e orgamento da obra, de forma a ndo inviabilizar a obra.

e (Caso seja prevista aquisi¢@o de maquinas e equipamentos, informar se os mesmos sdo nacionaise

credenciados no BNDES;

Nao esté prevista a aquisi¢do de maquinas para uso no periodo da obra.
Situagdo atual e prazos para elaboracao de termos de referéncia, publicagdo de editais e

contratagoes;

O Estudo Técnico Preliminar e o Projeto Basico para atendimento a Lei 14.133, esta em fase de

elaboragdo, com previsao de finalizagdao para novembro de 2024.

e) Relacionamento com instrumentos de planejamento e demais iniciativas

e Indicar alinhamento e dotagdo no PPA ¢ LOA Plano
plurianual do distrito federal PPA 2024-2027
Relatorio do PPA 2024-2027
Objetivo

O objetivo geral do projeto ¢ melhorar o servigo de transporte publico e a mobilidade da populagdo

de baixa renda ao longo do corredor de 6nibus na regido norte do Distrito Federal.
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Unidade responsavel: 26205 - Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal
Caracterizacio

O objetivo em epigrafe, sob responsabilidade do Departamento de Estradas de Rodamem do
Distrito Federal (DER-DF), abarca quatro elementos, os quais estdo diretamente ligados a
atividade metroviaria, vejamos:

1. Reduzir os tempos de viagem, através da implantacdo de corredores exclusivos de Onibus,
melhoria de tempos de parada e eliminacdo de gargalos operacionais

2. Promover a melhoria na acessibilidade e circulacdo com conforto e seguranga aos usuarios de
transporte publico.

Reduzir o nimero de acidentes no transito urbano na area de influéncia do projeto proposto;

4. Melhorar as condi¢des de espera e a operacdo dos pontos de embarque e desembarque de
passageiros com implantacdo de esta¢des e terminais;

5. Reduzir a emissdo de gases de efeito estufa e poluentes locais pelo aumento de velocidade
operacional dos 6nibus e redugcdo do niimero de Onibus e viagens, consequéncia da tronco-
alimentacao

METAS 2024 - 2027

e Apontar outras iniciativas com potencial sinergia / interface com projeto

Iniciativa Area de Concentracio / Objetivos Possivel Sinergia?
Modernizagio do Modernizar o atual Sistema de Informagao Visual e Controle
Sistemade Operacional da SEMOB,com a implanta¢do de Centro de Controle Sim

5 Operacional — CCO, integrando os sistemas

Informacéo e BRTs do DF.
Controle
Aquisi¢do de frota de Flexibiliza a utilizacdo da frota como alimentadores e/ou BRT, Sim
onibus com melhorando aeficiéncia do transporte publico.
abertura dasportas
para os dois lados

PPA 2024-

2027 Tornar o transporte publico coletivo mais atrativo, ampliando
OBJETIVO a integrando os diferentes modos de transportes, com oferta Sim
0329 - de novos servigos, de regularidade, confiabilidade e pleno
Ampliagdo do acesso dos usudrios do bilhete Unico.
acesso ¢ da
atratividade do
Transporte
Publico
Coletivo
LOA

Conforme detalhamento abaixo hé previsdo de recursos orgamentarios na LOA 2024.
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Unidade Or¢camentaria: 26205 - DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM Exercicio: 2024

Més de Referéncia: 7 - Julho
Tipo de Programa: Todos RS 1,00
Programa de Trabalho: Todos

Natur. Fonte D Lei Alteragao Contingenciado Cota Bloqueado Despesa Autorizada Empenhad Disponivel Liquidad
Esfera 1 FISCAL Programa Trabalho  26.453.6216.3126.0003 (*) IMPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO EIXO NORTE-EIXO NORTE-DISTRITO FEDERAL

449051 135 0 100.000.000,00 -2.000.000,00 98.000.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

449051 33s 0 0,00 141.110.000,00 0,00 0,00 0,00 141.110.000,00 0,00 141.110.000,00 0,00

SUBTOTAL 100.000.000,00 139.110.000,00 98.000.000,00 0,00 0,00 141.110.000,00 0,00 141.110.000,00 0,00

f) Avaliacdo de impactos do projeto.

Atualmente, o conjunto de linhas que atualmente atendem as Regides Administrativas diretamente
beneficiadas sdo as de Planaltina, Sobradinho I e II, Varjao, Arapoanga e Fercal realiza diariamente 627
viagens em dias uteis, 341 aos sabados e 185 aos domingos. As linhas de 6nibus transportam 1,8 milhdes
de passageiros por més.

Atualmente, o conjunto de linhas que atualmente atendem as Regides Administrativas diretamente
beneficiadas sdo as de Planaltina, Sobradinho I e II, Varjao, Arapoanga e Fercal realiza diariamente 627
viagens em dias uteis, 341 aos sabados e 185 aos domingos. As linhas de 6nibus transportam 1,8 milhdes
de passageiros por més.

No PDAD de 2021, a populagao dessas Regides Administrativas sdo de 404.934 hab.. Quanto as
caracteristicas da populagdo, observa-se uma semelhanga entre as regides, com exce¢do de Sobradinho
que apresenta os melhores indices, se aproximando da média do DF, a saber:

Populacio em idade ativa (PIA) e economicamente ativa: DF — 58,90%; Sobradinho —
55,70%; Demais regides — 62,36%.

Remuneracao do trabalho principal: DF — RS 3.801,00; Sobradinho — R$ 3.638,34; Demais
regides — R$ 1.984,52.

Renda Domiciliar: DF — R$ 6.938,40; Sobradinho — R$ 6.010,80; Demais regioes — R$
2.857,26.

Renda per capta: DF — R$ 3.002,00; Sobradinho — R$ 2.619,00; Demais regides — RS 1.172,12.
IDH: DF — 0,824; Sobradinho —0,775; Demais regides — 0,720%.

Populacio que estudam: DF — 51%; Sobradinho — 49%; Demais regides — 63%.

Habitantes por automével: DF — 3,73; Sobradinho — 2,80; Demais regides — 5,80.

Aproximadamente 36 mil usudrios se deslocam diariamente por dnibus nesse eixo, que podera
reduzir até 35minutos na viagem de Planaltina até o Plano Piloto.

Além disso, toda a populacdo do DF sera beneficiada pelos beneficios indiretos do projeto, como redugdo
de emissdes, acidentes, congestionamento, ruido, dentre outros, totalizando 2,8 milhdes de beneficiarios

indiretos.
Avaliacao
Situacio Atual Meta
Indicador

Valor Ano Valor Ano
Tempo de viagem 1h 24min 2024 47min 2029
Reducio de emissao de gasesde ) 2004 20% 2029

efeito estufa e poluentes
2024 9 mil passageiros/dia 2029

Acréscimo de Passageiros/dia -
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indice de Gini de Planaltina ang
2022. Pesquisa Nacional por Amostra
de Domicilios Continua de 2021. O
[ndice de Gini mede a desigualdade 0,45 2022 0,43 2029
socioecondmica da populacdo, quantg
mais proximo de 1, menos igualdade.

Indice de bem-estar urbano
(IBEU) Planaltina ano 2022.
Indice composto por cinco
dimensdes que abordam aspectos
da mobilidade, das condigdes
ambientais e habitacionais, da
infraestrutura e dos servigos
coletivos. Publicagdo do IBEU- DF
2022 elaborado pelo IPEDF.

0,65 2022 0,72 2029

Conforme ja citado no diagnoéstico, a desigualdade econdmica no DF se reflete na distribuigdo geografica
da populacao desde a época do seu surgimento, priorizando o uso do automével. Concentrou investimentos
e oportunidades no Plano Piloto, enquanto que as areas periféricas se tornaram alternativade moradia
(cidades dormitorios) para uma parcela da populacao de mais baixa renda e a falta de cobertura de uma
rede de transporte eficiente, contudo, dificulta a sua inser¢do no mercado de trabalho e aumentando o
circulo vicioso de pobreza.

Aliado a desigualdade social, a tendéncia de crescimento da frota de veiculo individuais, ja& demonstrada
anteriormente, resulta em congestionamento e acesso reduzido a empregos, um alto nimero de acidentesde
transito e mortes, além do aumento da poluicao e das emissdes de gases de efeito estufa.

Com 52% das viagens no DF realizadas por automoével e 40% dos deslocamentos por dnibus/micro-
onibus, demonstram a necessidade urgente de fortes investimentos na melhoria do sistema de transporte
coletivo. Isso ¢ fundamental para a melhoria da qualidade de vida da populagdo, redugdo das
externalidades negativas do transporte e desenvolvimento econdomico da regiao.

Com a implantacdo do Corredor de Transporte BRT Eixo Norte, aproximadamente 36 mil usuarios que
se deslocam diariamente por Onibus nesse eixo serdo diretamente beneficiados por um servigo mais
eficiente, que podera reduzir até 35 minutos na viagem de Planaltina até o Plano Piloto. Atualmente, 239
veiculos operam essas linhas, realizando uma média de 627 viagens em dias uteis e transportandol,8
milhdes de passageiros por més.

Além disso, o projeto gera outros beneficios indiretos que impactam toda a populagdo, incluindo:

i. Aumento do acesso a oportunidades de emprego e servigos e aumento da produtividade devido as
melhorias na mobilidade urbana;

ii. Redugcdo das emissdes de gases de efeito estufa e poluentes locais devido ao aumento da
velocidade operacional dos onibus e a redu¢ao do numero de 6nibus e viagens, como resultado da
tronco-alimentagao;

ii. Melhoria na saude da populagdo, tanto pela reducao de doencas respiratorias devido a melhoria da
qualidade do ar; quanto pela reducdo de doengas cardiovasculares e obesidade promovidas pela
mobilidade ativa (deslocamento a pé ou de bicicleta), diminuindo o sedentarismo;

iv. Reducao do numero de acidentes no transito urbano, gragas a travessias seguras e sinalizacdo
adequada;

v. Redu¢do dos congestionamentos e da polui¢do sonora, por meio da potencial migragdo modal de
usudrios do transporte individual motorizado (automdéveis e motocicletas) para o transporte publico.
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Aderéncia ao programa do BNDES:

a) Projetos voltados para adaptagio e/ou mitigacio das mudancas climaticas: projetos destinados
a diminuicao da vulnerabilidade socioambiental e climatica da populagdo; ao ordenamento da
ocupac¢do do solo urbano e rural; e & conservacdo e protecdo da vegetacdo nativa, dos recursos
hidricos e da vida humana. Os projetos devem contemplar grupos de pessoasou regides com alto
risco hidrologico, de movimento de massa e/ou de estresse hidrico, por meiode investimentos em:

(a.2) Ampliacio, adaptacio e modernizacio da infraestrutura e dos servicos publicos para
aumento da resiliéncia das cidades e para desenvolvimento de processos sustentaveis de
urbanizacio.

DER-DF

a) Geracao de Empregos: apresentar o nimero de empregos diretos e indiretos gerados antes, durantee
depois da implantacao do projeto.

Empregos Diretos Empregos
Antes? Durante’ Depois® Indiretos3
0 400 50 150
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BRT SUDOESTE

Valor a ser financiado: R$ 222.222.222.00

OBJETO PARA O QUAL SE BUSCA FINANCIAMENTO:BRT SUDOESTE

Valor estimado

necessario
(Em R$ 1,00)
222.222.222,00
Sendo
Financiamento BNDES 200.000.000,00
Contrapartida financeira GDF (Fonte 100) * 22.222.222,00

Objeto
A implantacao do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros entre Recanto das Emas, Riacho Fundo
I e II, Samambaia, Taguatinga, Nucleo Bandeirante e Plano Piloto — Corredor Eixo Sudoeste (BRT - SW).

Justificativa
A implantag¢ao do BRT no Eixo Sudoeste garantird o melhor funcionamento, de viase rodovias e do sistema
de transporte publico, e atendimento a populacao das regides administrativas do Recanto das Emas RA XV,
Riacho Fundo I e II RA XVIle XXI, Samambaia RA XII, Taguatinga RA III, Nucleo Bandeirante RA VIII.
Os eixosviarios componentes da area abrangida, atendem a uma parcela significativa da populacio que se
desloca diariamente para seus empregos ou para utilizagao de servigos e equipamentos publicos localizados
no Plano Piloto e adjacéncias.

O projeto visa adequar e ampliar vias e rodovias de grande trafego e interesse como: Estrada Parque Nucleo
Bandeirante — EPNB (DF 075),a BR 060 ¢ a EstradaParque Contorno — EPCT (DF 001). Essas rodovias
podem ser consideradas integrantes relevantes do sistema viario regional do Distrito Federal por possuirem
razoavel disponibilidade de espago para circular e apresentarem altas demandas de trafego e transporte
privado e coletivo, principalmente nas horas de pico, devidoaos movimentos pendulares em dire¢ao ao Plano
Piloto, pela manha e, no periododa tarde, em dire¢ao as RAs.

Anexos (relatorio descritivo do projeto)
O relatdrio de projeto do Corredor BRT Sudoeste descreve as caracteristicas geométricas, ndo apenas do
BRT, mas também dos elementos que permitem a sua operagao em conjunto com a circulagao do transporte
individual, a adequag@oe ampliacdo de vias e rodovias.

Prazo previsto de Execu¢io do Empreendimento
12 meses

Local do Empreendimento (arquivo kmz enviado)
Area de influéncia das regides administrativas do Recanto das Emas RA XV, Riacho Fundo I e Il RA XVII
e XXI, Samambaia RA XII, Taguatinga RA III, Nucleo Bandeirante RA VIII.

Possui projeto funcional? (enviado em anexo)
Sim
A proposta beneficia os passageiros de transporte ptblico coletivo?
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Sim

Possui parametros de reducio do tempo de viagem e reducio de emissdesde poluentes locais e
CO2?

Sim

A proposta atende regioes periféricas e com populacio de baixa renda?

Sim

A proposta beneficia deslocamentos metropolitanos?
Sim

Existe projeto? (o projeto geométrico esta em anexo como descritivo da obra)
Sim

Descrever para quais metas/etapas se refere o projeto existente

O projeto de implantagdo do BRT SW se refere aos trechos 1, 2 e 3 em sua plenitude. Com adequagao e
ampliacdo de vias e rodovias, bem como a execu¢dode estacdes, passarelas e urbanismo acessivel como
cal¢adas ¢ ciclovia.

Situacao do licenciamento ambiental
Aprovado junto ao IBRAM, verificar com a DIMAM/SUTEC.

Descrever a situacao fundiaria da area objeto da intervencao e informar sobreo quantitativo de
desapropriacoes e/ou remocio de familias (segue em anexo

o projeto de desapropriacio)

Nao ha necessidade de remocao de familias, haja vista se tratar de empreendimento em area de rodovia
com faixa de dominio sob jurisdi¢do de ente piiblico DER/DF. Porém, hé algumas areas de interferéncia de
lotes com a faixa deserviddo das rodovias.

Quilometragem de vias para transporte publico coletivo a ser implantada
16,2 km

Numero de terminais e estacoes a serem implantadas
18

Extensao total de ciclovias e ciclofaixas presentes na proposta
35,0 km

Extensiao total de calcadas a serem implementadas
35,0 km

Descri¢ao detalhada da concepc¢io da proposta

O projeto de implantacdo do BRT SW abrange a adequacao e ampliacao de vias erodovias, aumentando a
capacidade de trafego e melhoria da seguranca notransito. Abrange também a execu¢do de faixa exclusiva
de transporte coletivo nocanteiro central das rodovias, com trafego livre e segregado. Inclui a implantacao
de ciclovia e calcada nas areas laterais as rodovias, beneficiando o transito de ciclistas e pedestres de forma
segura. Abrange a implantacao de 18 passarelas, uma para cada locacao de estagdo, garantindo a travessia
rapida e segura dos usudrios e pedestres locais. E inclui também a execugdo de 17 OAE’s para tratar os
pontos de conflito e intersegdes nas vias e rodovias, garantindo maior fluidez e reduzindo os
congestionamentos.

Beneficios a serem alcancados apds a conclusdo do empreendimento

O beneficio primdrio serd garantir um corredor exclusivo de transito de veiculos detransporte publico
coletivo, reduzindo o tempo de viagem dos usudrios e emissdesde gases veiculares. Ademais, serao
implementadas adequagdes viarias € de acessibilidade para reduzir os congestionamentos e emissdes
provenientes dos

veiculos particulares, bem como fomentar o transito seguro de ciclistas e pedestrescom intuito de reducao
do uso do veiculo particular, principalmente para o deslocamento local.
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Descrever como sera a operacgio e a manutenciio do sistema proposto
O BRT SW sera mantido e operado dentro dos parametros usuais dos sistemas detransporte coletivo
publico, e de manutengao estrutural de vias publicas.

A plena funcionalidade do empreendimento depende de outra obra?
Nao

Esta obra complementa empreendimento ou projeto anterior apoiado peloGoverno Federal?
Nao
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A GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL “ U
L]

sy %) INSTITUTO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS HIDRICOS DO DISTR hons‘-‘"‘
QL FEDERAL cﬂ

EHAEILIA . . 3
AMBIENTAL Presidéncia %

Licenga de Instalacao - LI SEI-GDF n.° 56/2023 - IBRAM/PRESI

Processo n°: 00391-00004208/2019-23
Documento Técnico n°: Parecer Técnico n® 713/2023 - IBRAM/PRESI/SULAM/DILAM-III

Interessado: DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO DISTRITO FEDERAL - DER-
DF

CPF ou CNPJ: 00.070.531/0001-03
CNAE: Nao se aplica

Endereco: Entre as cidades do Plano Piloto, Sobradinho e Planaltina (Rodovias DF-002, DF-003,
BR-020,DF-150, DF-420 e DF-128, além de vias urbanas em Planaltina ¢ Mestre D’ Armas, e
Sobradinho I e II).

Coordenadas Geograficas: Empreendimento linear: Marcador 1: Antiga Rodoferroviaria de Brasilia -
Longitude: 184905.00 m E e Latitude: 8253673.00 m S

Marcador 2: Rodoviaria de Planaltina - Longitude: 215398.00 m E e
Latitude:
8271481.00 m S

UTM SIRGAS 2000 - Zona 23 L
Bacia Hidrografica: Paranoa, Rio Sdo Bartolomeu e Rio Maranhao
Porte: Grande
Potencial Poluidor: Médio
Registro no CAR: Nao se aplica
Atividade Licenciada: Implantac¢ao do Sistema de Transporte Coletivo BRT - Corredor Eixo Norte

Prazo de Validade: 6 (seis) anos

I - DAS INFORMACOES GERAIS:

1. A publicagdo da presente licenca devera ser feita no Diario Oficial do Distrito Federal e em
periddico de grande circulagao em até 30 (trinta) dias corridos, subsequentes a data da assinatura
da licenca, obedecendo ao previsto na Lei Distrital n° 041/89, artigo 16, § 1°;

2. O descumprimento do “ITEM 17, sujeitard o interessado a suspensdo da presente licenga,
conformeprevisto no Art. 19 da Resolugdo CONAMA n.° 237/97, de 19 de dezembro de 1997, até
que seja regularizado a situagao;

3. A partir do 31° dia de emissao, a presente licenga sé tera eficacia se acompanhada das publicagdes
exigidas no “ITEM 17;

4. Os comprovantes de publicidade da presente Licenga devem ser protocolizados com destino a
Central de Atendimento ao Cidadao - CAC, respeitado o prazo previsto no “ITEM 1”;

5. A renovagdo tacita de licengas ambientais deve ser requerida com antecedéncia minima de 120
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10.

11.

12.

13.

(cento e vinte) dias da expiracgdo de seu prazo de validade, fixado na respectiva licencga, ficando
esteautomaticamente prorrogado até a manifestagao definitiva do 6rgao ambiental competente,
conforme Lei Complementar N° 140, de 8 de dezembro de 2011.Durante o periodo de
prorrogagdo previsto no “ITEM 5” ¢ obrigatéria a observancia asCONDICIONANTES,
EXIGENCIAS e RESTRICOES ora estabelecidas;

O prazo méaximo da prorrogacdo de que trata o “ITEM 5” deve observar o disposto no Art.
18 daResolugdo CONAMA n.° 237/97;

O BRASILIA AMBIENTAL, observando o disposto no Art. 19 da Resolugio CONAMA n.°
237/97,poder4 alterar, suspender ou cancelar a presente Licenga Ambiental;

Qualquer alteracao nos projetos previstos para a atividade devera ser precedida de anuéncia
documentada deste Instituto;

O BRASILIA AMBIENTAL devera ser comunicado, imediatamente, caso ocorra qualquer
acidenteque venha causar risco de dano ambiental;

Deveréa ser mantida no local onde a atividade estd sendo exercida, uma cépia autenticada ou
ooriginal da Licenga Ambiental;

Esta Autorizacdao nao dispensa a exigéncia de outros licenciamentos e permissdes perante
demaisorgios da esfera Distrital ou Federal;

A presente Licenca de Instalacdo estd sendo concedida com base nas informagdes prestadas
pelointeressado;

Outras CONDICIONANTES, EXIGENCIAS E RESTRICOES poderio ser exigidas por este
Instituto a qualquer tempo.

Il— DAS OBSERVACOES:

1.

As condicionantes da Licenga de Instalagdo - LI SEI-GDF n.° 56/2023 - IBRAM/PRESI, foram
extraidasdo Parecer Técnico n® 713/2023 - IBRAM/PRESI/SULAM/DILAM-III (127726047), do
Processo n° 00391-00004208/2019-23.

Considerando que o empreendimento prevé a instalagdo de infraestruturas urbana em Unidade de
Conservagao - UC de gestao federal, destacamos a necessidade do cumprimento do Art. 46 da Lei
n°9.985/2000 diretamente com o 6rgado gestor da area protegida, ndo sendo o dispositivo vinculado
ao processo de licenciamento ambiental;

Em relagdo ao abordado no Oficio n® 141/2020-GR-3/GABIN/ICMBio (44832657),
estabeleceremos a medida dissertada no Despacho IBRAM/PRESI/SULAM (43564867), do
processo n°00391- 00019383/2017-53. Portanto, desde o ato prévio ora encaminhado, constara a
informagao do necessario cumprimento do Art. 46 da Lei n® 9.985/2000, ndo havendo vinculo com
o processo de licenciamento ambiental, que tem regras previstas na Resolugdo CONAMA n°
428/2010, quando setrata da relagdo com o gestor da Unidade de Conservacao - UC.

Il - DAS CONDICIONANTES, EXIGENCIAS E RESTRICOES:

Esta Licenga de Instalacdo - LI ndo autoriza a supressdo vegetal de individuos arboreos. O
empreendedor devera obter a Autorizagdo para Supressao de Vegetacao (ASV) antes do inicio das
obras, a ser emitida pelo Brasilia Ambiental mediante aprovagao de Inventario Florestal, caso seja
necessaria;

Atender todas as condicionantes da Autorizacdo para o Licenciamento Ambiental - ALA n°
05/2014/ICMBio (49074696) emitida pelo ICMBio;

. Apresentar no prazo de até 60 (sessenta) dias o(s) Certificado(s) de Regularidade do Cadastro

Técnico Federal - CTF/APP valido(s) (www.ibama.gov.br), de todos os empreendedores deste
empreendimento, com correlacdo a atividade exercida;(s) empreendedor(es) deste
empreendimento deverd(2o) manter o(s) Certificado(s) de Regularidade do Cadastro Técnico
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Federal - CTF/APP vélido(s) (www.ibama.gov.br) e, caso haja inclusio de novo(s)
empreendedor(es), este(s) devera(ao) apresentar no prazo de até 60 (sessenta) dias o(s)
Certificado(s) de Regularidade do Cadastro Técnico Federal - CTF/APP valido(s);

Apresentar, antes do inicio das obras, o Plano de Gerenciamento de Residuos So6lidos (PGRS) que
deve ser executado durante a fase de implantacdo da obra. Devera ser apresentado relatorio
semestral contendo acervo fotografico ao Brasilia Ambiental acerca do cumprimento do plano,
contados a partir da apresentagdo do PGRS ao instituto;

Apresentar, antes do inicio das obras, a Outorga da ADASA para langamento nos corpos hidricos;

Apresentar, antes do inicio das obras, as complementagdes dos projetos de drenagem pluvial
rodovidria requeridas na Informagdo Técnica 17 (58513313) emitido por este Brasilia Ambiental;

Apresentar, antes do inicio das obras, os projetos das OAE's faltantes nos projetos apresentados.
Devera conter todos os memoriais descritivos e de calculos de cada OAE a ser implantada ao longo
da rodovia;

Apresentar, antes do inicio das obras, a localizagdo, layout e plano de trabalho do canteiro de obras
a ser implantado;

Apresentar, antes do inicio das obras, as complementagdes acerca dos projetos de drenagem pluvial
rodoviaria solicitados na Informagao Técnica 17 (58513313);

Fixar placa no local do empreendimento, contendo o nome do empreendedor, da empresa
executora da obra, numero do processo do Brasilia Ambiental € nimero da licenca ambiental com
orespectivo prazo de validade;

Nao estd autorizada a abertura de caixas de empréstimo, caso seja necessario, o interessado
devera solicitar uma autorizagao especifica ao Brasilia Ambiental;

Executar e obedecer rigorosamente as recomendacdes especificas, preconizadas em Normas
Técnicas (projetos, execucdo, normas de seguranga e ambiente de trabalho, entre outras),
especificagdes e encargos gerais para execu¢do da obra e adotar todas as medidas de
acompanhamento de praticas preventivas e corretivas ambientalmente adequadas;

Limitar a aplicagao dos produtos quimicos de pavimentacao (emulsdo asfaltica, pintura de ligacao
ou outros) ao leito estradal, construindo estruturas de contengdo que evitem o escoamento desses
produtos quimicos para os corpos hidricos proximos a area do empreendimento;

Aspergir agua no solo durante as obras para diminuir a suspensdo de particulas na atmosfera, assim
como nos montes de material provenientes de areas de empréstimo e nos locais onde haja
movimentagao de solo;

Executar o monitoramento ¢ a manutencdo dos dispositivos de drenagem pluvial a serem
executados durante a fase de implantacdo do empreendimento contendo acervo fotografico e
apresentar ao Brasilia Ambiental por meio de relatorios semestrais;

Caso haja algum tipo de vazamento de 6leo combustivel e outros produtos de veiculos e maquinas
nas vias de circulagdo e patios, o solo deverd ser recolhido e armazenado em tambores, e
posteriormente devera ser encaminhado a aterro de residuos sélidos perigosos (Residuos Classe 1)
para tratamento e disposi¢do ambientalmente adequada;

Apresentar relatorios semestrais de acompanhamento da execucdo do empreendimento, contendo
registro fotografico, descri¢do das atividades realizadas, eventuais desconformidades ambientais
constatadas, acdoes e medidas adotadas, atualizacdo do cronograma executivo de obras e
acompanhamento dos dispositivos de contengdo de sedimentos e retengdo das aguas pluviais
implantados no decorrer da obra;

Executar a limpeza total do canteiro de obras e patio de maquinas apos a conclusdo das obras,
particularmente das areas usadas para estoque de agregados, tambores € outros materiais

inserviveis e dar a destina¢do adequada. Recuperar o uso original das areas utilizadas para canteiro
de obras e patio de maquinas ap6s o término da obra;

Adotar medidas de contengdo para evitar o carreamento de sedimentos para sistemas de drenagem
e corpos hidricos;

Realizar manutenc¢do preventiva no maquinario a fim de evitar a polui¢ao sonora, atmosférica e do
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solo;

Executar as medidas mitigadores para os impactos descritos no Plano Basico Ambiental - PBA
BRT - Norte (49075005). Apresentar relatérios semestrais de cumprimento do plano contendo
acervo fotografico comprovando o atendimento do mesmo;

Apresentar relatério de cumprimento das condicionantes, exigéncias e restricdes em até 60
(sessenta) dias apds o término da obra, bem como relatorio final conclusivo da implantagdo de todo
o empreendimento, acompanhados de ART, considerando os aspectos construtivos e ambientais
juntamente com o requerimento para obtencao da licenca de operagdo do empreendimento;

No caso de paralisacdo da obra, o empreendedor devera informar oficialmente ao Brasilia
Ambiental, esclarecendo as razdes e informando a previsao de retorno e¢;

A Licenga de Instalagdo sera revista, obrigatoriamente, caso ocorra uma ou mais das condigdes a
seguir relacionadas: a atividade licenciada demonstre comprovada incomodidade, fora dos padrdes
legais e com perigo e risco as pessoas € a0 meio ambiente; ocorra a violagdo ou inadequagao de
condicionantes ou normas legais; o empreendedor tenha omitido, feito ou apresentado falsa
declaragdo ou informagdes que subsidiaram a andlise para a concessao da LI

LEONARDO DE ABREU PEREIRA RODRIGUES
Superintendente Substituto de Licenciamento Ambiental

RONEY NEMER
Presidente

Documento assinado eletronicamente por LEONARDO DE ABREU
PEREIRA RODRIGUES - Matr.0264489-4, Superintendente de
Licenciamento Ambiental substituto(a), em 27/11/2023,as 18:02,
conforme art. 6° do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015,
publicado no Diério Oficial do Distrito Federal n° 180, quinta-feira, 17 de
setembro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por RONEY TANIOS NEMER -

Matr.1711532-9, Presidente do Brasilia Ambiental, em 28/11/2023, as
15:47, conforme art. 6° do Decreto n°36.756, de 16 de setembro de 2015,
publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n° 180, quinta-feira, 17 de
setembro de 2015.

A autenticidade do documento pode ser
conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador externo.p
hp?
acao=documento_conferir&id orgao acesso
_externo=0 verificador= 127927177 cédigo
CRC=B930FCSD.

"Brasilia - Patrimoénio Cultural da Humanidade"
"O Brasilia Ambiental adota os Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel - ODS" SEPN 511 - Bloco C - Edificio Bittar - 1° andar -
Bairro Asa Norte - CEP 70750543 - DF3214-5601
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06/08/2024, 10:54 SEI/GDF - 102797775 - Licenga Prévia - LP

A GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL “ v

’ dl
% ﬂ-": TUTO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS HIDRICOS DO DISTRITO F) & ODS ‘H

BRASILIA Presidéncia j ,.r_&

AMBIENTAL

Licenga Prévia - LP SEI-GDF n.° 33/2022 - IBRAM/PRESI

Processo n°: 00391-00007272/2019-66

Parecer Técnico n’: 450/2021 - IBRAM/PRESI/SULAM/DILAM-III ¢ Manifestacao 13928
Interessado: Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal - DER-DF

CPF ou CNPJ: 00.070.532/0001-03

Enderec¢o: DF-001, DF-075 e DF-003.

Coordenadas Geograficas: DF-003 (Vértices: 183366,9 E/8244377,5 S e 183318,3 E/8244089,1 S); DF-
075 (Vértices: 183318,3 E/8244089,1 S e 172245,9 E/8241640,4 S); DF-001 (Vértices: 172245,9
E/8241640,4 S e 173462,9 E/8237938,0 S) UTM SIRGAS 2000 - Zona 23S

Bacia Hidrografica: Lago Paranoa
Porte: Grande (15.821 Km)
Potencial Poluidor: Médio

Atividade Licenciada: Implantacdo de Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros, Bus Rapid
Transit (BRT) - Corredor Eixo Sudoeste

Prazo de Validade: 5 (cinco) anos

| - DAS INFORMACOES GERAIS:

1. A publicagdo da presente licenca devera ser feita no Didrio Oficial do Distrito Federal e em
periddico de grande circulacdo em até 30 (trinta) dias corridos, subsequentes a data da assinatura da
licenga, obedecendo ao previsto na Lei Distrital n® 041/89, artigo 16, § 1°%

2. O descumprimento do “ITEM 17, sujeitara o interessado a suspensao da presente licenga, conforme
previsto no Art. 19 da Resolucdo CONAMA n.° 237/97, de 19 de dezembro de 1997, até que seja
regularizado a situacao;

3. A partir do 31° dia de emissdo, a presente licenca so terd eficacia se acompanhada das publicacdes
exigidas no “ITEM 17;

4. Os comprovantes de publicidade da presente Licenca devem ser protocolizados com destino a Central
de Atendimento ao Cidadao - CAC, respeitado o prazo previsto no “ITEM 17;

5. A renovagdo tacita de licengas ambientais deve ser requerida com antecedéncia minima de 120 (cento
e vinte) dias da expiragdo de seu prazo de validade, fixado na respectiva licenca, ficando este
automaticamente prorrogado até a manifestagdo definitiva do 6rgao ambiental competente, conforme
Lei Complementar N° 140, de 8 de dezembro de 2011.

6. Durante o periodo de prorrogagdo previsto no “ITEM 57 ¢ obrigatéria a observancia as
CONDICIONANTES, EXIGENCIAS e RESTRICOES ora estabelecidas;

7. O prazo maximo da prorrogacdo de que trata o “ITEM 5” deve observar o disposto no Art. 18 da
Resolugao CONAMA n.° 237/97,

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_ visualizar&id_documento=115549658&infra_siste... 1/3
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

O BRASILIA AMBIENTAL, observando o disposto no Art. 19 da Resolugio CONAMA n.°
237/97,podera alterar, suspender ou cancelar a presente Licenga Ambiental;
Qualquer alteragdo nos projetos previstos para a atividade devera ser precedida de anuéncia
documentada deste Instituto;
O BRASILIA AMBIENTAL devera ser comunicado, imediatamente, caso ocorra qualquer
acidenteque venha causar risco de dano ambiental,
Devera ser mantida no local onde a atividade esta sendo exercida, uma coOpia autenticada ou o
original da Licenca Ambiental;
Esta Licenca ndo dispensa a exigéncia de outros licenciamentos e permissdes perante demais
orgaos da esfera Distrital ou Federal;
A presente Licenga Prévia esta sendo concedida com base nas informacdes prestadas pelo
interessado;
Outras CONDICIONANTES, EXIGENCIAS E RESTRICOES poderio ser exigidas por este Instituto
a qualquer tempo.

Il - DAS OBSERVACOES:
As condicionantes da Licenc¢a Prévia - LP SEI-GDF n.° 33/2022 - IBRAM/PRESI, foram extraidas do

1.

Parecer Técnico n° 450/2021 - IBRAM/PRESI/SULAM/DILAM-III (70567572) e Manifestacao
13928 (81511267), do Processo n° 00391-00007272/2019-66.

Il — DAS CONDICIONANTES, EXIGENCIAS E RESTRICOES:

1.

Concede-se a presente Licenga Prévia - LP ao Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito
Federal, para a implantagdao de Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros Bus Rapid Transit
(BRT) - Corredor Eixo Sudoeste, nas rodovias DF-001 (EPCT), DF-075 (EPNB) e DF-003 (EPIA),
com extensdo de 15.821 Km, com validade de 5 (cinco) anos;

A LP aprova a viabilidade ambiental e autoriza apenas a concepgdo locacional e tecnologica do
empreendimento € ndo contempla a instalagdo de quaisquer estruturas ou obras, que deverdo ser
autorizadas ap6s a emissdo da Licenca de Instalacdo - LI;

Elaborar e apresentar os Programa Ambientais propostos no EIA para avaliagao e aprovagao do
Brasilia Ambiental, em até 120 dias, antes da emissao da LI;

Apresentar projetos executivos de engenharia (geométrico, terraplenagem, pavimentacao, Obras de
Arte Especiais, estacdes, drenagem) e Memorial Descritivo, acompanhados de Anotacao de
Responsabilidade Técnica - ART para avaliacdo e aprovacao do Brasilia Ambiental juntamente com o
requerimento de LI;

Prever nos projetos, aplicagdo de medidas mitigadoras para facilitar o fluxo da fauna, tais como,
quebra-molas nas estradas vicinais aos parques € a instalacdo de redutores de velocidade e placas
informativas nos corredores ecologicos onde o empreendimento atinge.

Apresentar outorga prévia da ADASA para o caso de langamento de drenagem em corpo hidrico. Nao
serd permitido o langamento de efluentes nas areas das Unidades de Conservagao;

O interessado devera apresentar estimativa final do somatorio dos investimentos inerentes a
implantacdo do empreendimento, desde o seu planejamento até sua efetiva operacdo, para que seja
utilizado como valor de referéncia no calculo da compensagdao ambiental devida. Cabe ao interessado
apresentar a Planilha de Compensa¢ao Ambiental disponivel no site do Brasilia Ambiental, preenchida
de forma coerente com os projetos e estudos ambientais e acompanhada da

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_ visualizar&id_documento=115549658&infra_siste...
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devida Anotacdo de Responsabilidade Técnica, conforme estabelecido na Instru¢do n°® 75, de 15 de
margo de 2018;

8. Formalizar, antes da emissdo da Licenca da Instalacdo, Termo de Compromisso com o Brasilia
Ambiental para o cumprimento das obrigagdes da compensagao ambiental;

9. Requerer Autorizag¢ao de Supressdo de Vegetacdo em processo especifico a ser analisado pelo Brasilia
Ambiental;

10. Firmar, antes da emissao da LI, Termo de Compromisso para cumprimento da Compensacao Florestal
para o plantio das mudas nativas do cerrado em locais a serem definidos pelo Brasilia Ambiental;

11. Outras condicionantes, exigéncias ou restricdes poderdo ser estabelecidas a qualquer momento.

THULIO CUNHA MORAES
Instituto do Meio Ambiente e dos Recursos Hidricos do Distrito Federal - BRASILIA
AMBIENTAL

Presidente Substituto
(Art. 2° do Decreto 39.558 de 20/12/2018)

Documento assinado eletronicamente por THULIO CUNHA MORAES -
Matr.0263918-1, Presidente do Brasilia Ambiental substituto(a), em
29/12/2022, as 16:41, conforme art. 6° do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de
2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n°180, quinta-feira, 17 de
setembro de 2015.

il
seil o
assinatura -

eletrdnica

A autenticidade do documento pode ser
conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador externo.php?
acao=documento_conferir&id orgao acesso ext
erno=0 verificador= 102797775 c6digo CRC=
0A7E7C7D.

"Brasilia - Patrimonio Cultural da Humanidade"
"O Brasilia Ambiental adota os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel -
ODS" SEPN 511 - Bloco C - Edificio Bittar - 1° andar - Bairro Asa Norte -
CEP 70750543 - DF3214-5601
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00391-00007272/2019-66 102797775
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Produto
Nome BNDES Finem e produtos assemelhados: Financiamento a projetos de
investimento
Objetivo Este roteiro deve ser preenchido quando for solicitado o financiamento a
determinado projeto, com inicio e fim determinados. Podem estar incluidos
neste projeto a aquisicdo de maquinas e equipamentos novos com cédigo
FINAME, giro associado, entre outros itens intrinsecos a realizagdo de um
projeto.
Contato
Usuario Solicitante Maria Dulce Catarcione de Castro
Razéo social GDF
CNPJ 00.394.601/0001-26
Telefone (61) 3414-6272
Celular (61) 9 9329-9668
Email ducartacione@gmail.com
Contatos Adicionais
Nao ha informagdes
Clientes
Razao Social CNPJ
GDF 00.394.601/0001-26
Conta Bancaria
Dados referentes a conta bancaria no informados.
Caracterizagao do Cliente / Grupo Econémico
Anexo(s) Caracterizagao do Cliente NOVO PAC METRO.docx
Projeto
Nome do projeto NOVO PAC METRO EXTENSAO SAMAMBAIA
CNAE do Projeto 49.12-4-03
Descricao CNAE Transporte metroviario
Investimento total do projeto 444.500.000,00
Financiamento pleiteado ao BNDES 400.000.000,00

Resumo do projeto

A extensdo da linha 1 do Metrd do Distrito Federal em Samambaia integra as obras do Projeto de Expansdo do Sistema Metroviario de Brasilia e decorre da
previsdo legal para Expansao da Rede Ferroviaria de Brasilia, disposta na Lei n° 4.566, de 04/05/2011, DODF 05/05/2011 (PDTU-DF). Tem inicio na
interligacdo com a linha existente localizada na estagdo Terminal Samambaia e chega até o Subcentro Oeste do bairro, proximo a 12 Avenida Sul que
conecta Samambaia Norte &8 Samambaia Sul. Total: 3,6 km.

Detalhamento



Anexo(s)

Detalhamento do Projeto_Metrd.docx

Quadro de Usos e Fontes - QUF

Anexo(s)

QUF Expansao Samambaia para BNDES revisado 4.pdf, QUF Expansao
Samambaia para BNDES revisado.xlsx

Geragdo de Empregos

Empregos Diretos

Numero de empregos antes

Numero de empregos durante

Numero de empregos depois

1239

1239

1287

Empregos Indiretos

Numero de empregos antes

Numero de empregos durante

Numero de empregos depois

0

3000

1

Comentarios

A apuragzo dos empregos diretos foi feita com base no Quadro de Empregados - METRO/DF, em 09 de maio de 2024. Fonte: transparencia.df.gov.br

Local de implantagao do projeto

Shapefiles

Anexo(s)

METRODF_ExpSamambaia (2).shp, METRODF_ExpSamambaia.prj,
METRODF_ExpSamambaia.dbf, METRODF_ExpSamambaia.shx

Descrigao sucinta

Poligonal do empreendimento, com indicagdo das estacdes, limites da via
permanente e emissario de aguas pluviais.

Rateio por UF

Estado / Percentagem (%)

DF /100

Garantias

Tipo

Aval da Unido

Detalhamento das garantias

NOVO PAC 2024

Anexo(s)

Anexo(s) ndo informado(s).

Econdémico financeiro

Projegoes Financeiras

Anexo(s) ndo informado(s).

Regularidade Socioambiental

Anexo(s)

AUC n° 31-2022_valida.pdf, Autorizagao Corte de Arvores n°
2053.4.2023.08502.pdf, Licenga de Instalagdo n°® 26-2022_valida.pdf, LO n°
08-2018 - Linha 1_valida.pdf, Outorga Prévia n® 78-2021 - Qd 100 e Exp.
Samambaia.pdf, RIAC- Exp Samambaia (1).pdf

Informagodes Adicionais

Regularidade Socioambiental Documentos relacionados a regularidade socioambiental do projeto: Licengas ambientais ou protocolo de solicitagdo Estudos
Ambientais (EIA/RIMA ou RAS) Outorga de recursos hidricos Autorizagédo de supressdo de vegetagdo Documento de dispensa de licengas ambientais R:
Em relagdo a documentacéo socioambiental, disponibilizamos em arquivo anexo as seguintes licengas relacionadas ao projeto em questdo: Licenca Prévia
n.° 3/2019 Licenga de Instalagéo n.° 26/2022 Outorga Prévia de Langamento de Aguas Pluviais n.° 78/2021 Autorizagdo de Exploragéo - Corte de Arvore
Isolada n° 2053.4.2023.08502 Autorizagdo em Unidade de Conservagao n.° 31/2022 Encaminhamos também o Relatério de Impacto Ambiental
Complementar (RIAC), documento que visa a complementagéo do Estudo de Impacto Ambiental da linha original do METRO-DF, o qual foi solicitado pelo

Inetitiitn Rracilia Amhiantal (IRRANM\ na atana da licanriamanta nravin

NAriimantne rafarantace a araccihilidada ranfarma raniniicita lanal & narma ARNT racn




QASP - Questionario de Avaliagdo Socioambiental do Projeto

Anexo(s)

Resposta QASP METRO.xlsx

QASE - Questionario de Avaliagdo Socioambiental do Ente Publico

Anexo(s)

QASE_2024.xlsx

Solicitagoes setoriais

Anexo(s)

Licenca de Instalagéo n°® 26-2022_valida.pdf, LO n° 08-2018 - Linha
1_valida.pdf, Respostas Solicitagdes Setoriais.docx, Matricula - Imovel
destinado ao Metro.pdf, Proj Urbanistico - Destinac&do dos lotes.pdf, Anexo | -
Relatério conceitual de Arquitetura.pdf, Anexo Il - Consultas
Concessionarias.pdf, Anexo Ill - Plantas Desvio de Trafego (1).pdf, Anexo IV
- Plantas Urbanizagéo.pdf, Anexo V - Plantas Drenagem Superficial e
Profunda.pdf, Anexo VI - ARTs Equipe (1).pdf, Anexo VIl - Projeto Basico de
Drenagem e Laudos de Sondagem.pdf, PDTT -PET 4D - Relatorio Executivo
Sintese.pdf, EVTEA Expans&o da Linha 1 METRO-DF .pdf

Analise Juridica

Analise juridica - Cliente(s) e Interveniente(s)

Certificado CRP IPREV.pdf, CRF_valido_até_23.05.pdf, Extrato CAUC.pdf

Analise Juridica - Projeto

Respostas Doc Juridicos projeto.docx

Documentos para contratagdo da operagao

CND_-_Receita_Federal.pdf, CRF_valido_até_23.05.pdf, Certificado CRP
IPREV .pdf, Licenga de Instalagao n°® 26-2022_valida.pdf, Respostas
DOCUMENTOS JURIDICOS - ITR.docx

Outros documentos

Anexo(s) do Cliente

EVTEA Expanséo da Linha 1 METRO-DF .pdf, Apresentagao Metrd final.pptx,
DF_PAF 2023 -ass Acordo.pdf, Emissdo aguas pluviais 1.pdf, Emisséao
aguas pluviais 2.pdf, Emissao aguas pluviais 3.pdf, Emissédo aguas pluviais
4.pdf

Observagées

ESTUDO DE VIABILIDADE TECNICA, ECONOMICA, SOCIAL E
AMBIENTAL

Anexo(s) do Cliente

PDTT -PET 4D - Relatorio Executivo Sintese.pdf, Contrato 172024 -
SEI_GDF - 134778602.pdf, Contrato 025 2024 - SEI_GDF - 139974401.pdf

Observagées

Plano de Desenvolvimento do Transporte Publico sobre Trilhos do Distrito
Federal - PDTT/DF - Relatorio Executivo Contratos 172024 e Contrato
0252024.
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ROTEIRO PARA SOLICITACAO DE CREDITO

DETALHAMENTO DO PROJETO-ADMINISTRACAO PUBLICA DIRETA

|- DESCRICAO DO PROJETO

Descricao e objetivo do projeto

a) Diagnostico — Apresentar a situagdo problema, incluindo seu contexto geral e problemas
especificos que se busca enfrentar;

Introducéo:

O empreendimento “Expansdo e Modernizagdo da Linha 1 do METRO-DF” é um projeto de
mobilidade urbana que segue as diretrizes do PDTU (Plano Diretor de Transporte Urbano do DF),
ampliando em 6,5 quildmetros a rede metroviaria no Distrito Federal (Samambaia, Ceilandia e Asa
Norte) e modernizando os sistemas fixos (Sinalizacdo e Controle, Telefonia, Radiotelefonia,
Transmisséo de Dados e Energia) dos 42 quildmetros da linha existente.

A expansdo busca atender ao artigo 4° do PDTU/DF, especialmente 0s incisos:
IIl — gestéo integrada dos sistemas viarios, de transportes e de transito;

VI — priorizagdo do uso de tecnologia rodoviaria e ferroviaria sustentavel, visando a ampliagéo da
capacidade dos modais de transportes existentes;

X — tratamento especial na inser¢cdo de polos geradores de viagens, por meio de instituicdo de
instrumentos legais que promovam a adequada acessibilidade aos empreendimentos, garantindo- -
se a mobilidade de todos os usuarios, bem como o desempenho operacional seguro e eficaz dos
sistemas viério e de transportes;

Contextualizacao:

A Expansdo Samambaia esta prevista na meta M1155 do PPA 2024-2027 do Governo do Distrito
Federal - GDF, e para sua realizagdo, duas contrata¢cfes se fizeram necessérias:

a) Obras Civis;
b) Superviséo e apoio a Fiscalizacao.

O empreendimento faz parte do Objetivo Estratégico do Distrito Federal, no Eixo Mobilidade,
constante a fl. 147 do Plano Estratégico 2019-2060, que visa Promover a mobilidade inteligente,
priorizando a atratividade e a integrac@o do transporte publico com seguranga e sustentabilidade.

Quanto aos problemas especificos, listamos:
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Polo gerador de trafego de veiculos de transporte individual;
N&o atendimento a populacao local;
Maior emissao de gases poluentes;

Baixa integracao intermodal.

b) Objetivo(s) do Projeto

Dentre os principais objetivos, listamos:

HwNPE

Reduzir o tempo de deslocamento;

Desafogar o trafego das vias;

Agregar melhoria da qualidade de vida da populacéo; e
Ampliar 0 acesso ao transporte publico sobre trilhos.

Listamos ainda os objetivos da politica de mobilidade do DF, a saber:

o gk wNE

Reduzir a importancia das viagens motorizadas;

Privilegiar o transporte coletivo, em detrimento do transporte particular motorizado;
Promover a integracao entre as diferentes tecnologias de transporte disponiveis;
Incentivar a utilizagdo de modos de transporte ndo motorizados e os deslocamentos a pé;
Assegurar o direito de ir e vir as pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade; e
Atender a demanda atual por transportes e acompanhar de perto sua evolugao, em
consonancia com as diretrizes fixadas pelos planos diretores de ocupagao territorial.

. . . 1 . ;.
c) Descrever os investimentos previstos no projeto. Topicos a abordar:

Caracteristicas (implantacédo, expansao, reforma, etc), e classificacdo como despesa de capital
dos investimentos;

Expans&o da Linha 1 do METRO-DF - Trecho Samambaia,

A extensdo da linha 1 do Metrdé do Distrito Federal em Samambaia integra as obras do Projeto
de Expansao do Sistema Metroviario de Brasilia. Decorre da previsao legal para Expansdo da
Rede Ferroviaria de Brasilia, disposta na Lei n° 4.566, de 04/05/2011, DODF 05/05/2011 (PDTU-
DF).

Contempla a execuc¢do das obras civis das estacdes n°35 e n°36, subestacao retificadora 63,
extensao da via permanente e implantacéo dos sistemas fixos. Totalizando 3,6 km de expansédo
de via permanente e duas novas estacdes (estacdes 35 e 36, no trecho compreendido entre
Quadras 100/200, da Av. Central até 12 Avenida Sul) com 7.000 m2 de area construida. Para a
realizacdo do empreendimento também serdo construidos 3 viadutos com passagem de pedestre
integrada e 4 passarelas aéreas, localizadas nos principais pontos de circulacao ja utilizados pela
populacgéo.

1o projeto basico de obras previstas e as planilhas orcamentarias com informagao de fonte / data-base dos valores poderédo
ser apresentadas em arquivo separado, anexo a esse documento.
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O sistema de energia da expansdo de Samambaia € composto por 3 (trés) subestacdes
retificadoras (63, 64 e 65), sendo duas totalmente abrigadas e uma semi-abrigada (os
transformadores de tracao ficardo ao tempo). Também fazem parte do escopo, o fornecimento
de 2 (duas) subestacdes auxiliares abrigadas, 7,2 km de terceiro trilho (via 3 e via 4), um Painel
de Entrada de Energia (PEE/SAM). Além disso, o Subsistema de Protecdo, Controle e
Supervisao (SPCS) do sistema de energia também devera ser fornecido.

O Sistema de Transmissdo de Dados da Expansdo Samambaia é composto por Switches
Backbone 10G (24 portas), por Swiches de Acesso POE (24 e48 portas), por Roteador Mikrotik
(5 portas), por transceivers , por 11.600 Km de fibra Optica e pelos respectivos materiais de
infraestrutura. Ele visa proporcionar um meio de comunicacao confiavel, disponivel, robusto e
capaz de interligar os sistemas fixos das estacfes 35, 36 e da SR 63 ao STD existente da
companhia.

Em resumo, a obra contara com a realizacéo de projetos executivos, escavagao, remanejamento
de interferéncias, novas redes de drenagem, execucdo de pavimentagéo, construcdo de obras
de arte especiais, estagfes, via permanente semi enterrada, emissario e a implantagdo dos
sistemas de energia, telecomunicagfes e mecanicos.

Além da obra de expansao, existe a necessidade da contratacdo de Supervisdo e Apoio a
Fiscalizacdo da Obra da Expansdo Samambaia.

A demanda também faz parte do empreendimento "Expansédo e Modernizacdo da Linha 1 do
METRO-DF". A contrata¢do auxiliard o Metrd DF a n&o gerar custos fixos permanentes para a
aquisicao de uma infraestrutura que sera temporariamente necessaria. Desta forma podera obter
de forma mais econ6mica o acesso a laboratérios diversos (de solos, agregados, concreto, testes
de equipamentos elétricos e eletrénicos, etc.), ferramental de topografia e GIS (Estagfes Totais,
niveis, GPS RTK, etc.), relatérios elaborados por profissionais especializados e sistemas
computacionais diversos (para controle de medi¢Ges, geragdo de MDT - Modelagem Digital do
Terreno visando o acompanhamento geométrico, testes de bancadas, etc.).

Os servicos/produtos da presente aquisicdo envolvem Relatérios Técnicos de andlises de
projetos, de acompanhamento de obras e sistemas (controle de qualidade, medicdes, ATO),
ensaios tecnoldgicos de contraprova, controle geométrico de contraprova (topografia e GIS -
Geographic information system), acompanhamento ambiental e acompanhamento gerencial do
contrato (gestao e andlise de pleitos - claim, politica de partes interessadas, analises de riscos e
caminhos criticos). Além disso, seréo realizados ensaios complexos e necessarios, tais como
Ensaio Triaxial Dindmico, Ensaio de Cisalhamento Direto (4c.p) e Ensaio Triaxial Consolidado
Isotropicamente ndo-drenado (CIU).

e Local dos investimentos previstos e critério de escolha da locagéo (quando aplicavel);

Tem inicio na interligagdo com a linha existente localizada na estacdo Samambaia no Subcentro
Leste e chega até o Subcentro Oeste do bairro, proximo a 12 Avenida Sul que conecta
Samambaia Norte a Samambaia Sul.

O local do empreendimento escolhido € uma parte entre 4 frentes, sendo as demais
modernizagdo da linha 1 existente, trecho Asa Norte, trecho Ceilandia. Os locais do
empreendimento como um todo foram definidos pelo projeto de mobilidade urbana que segue as
diretrizes do PDTU (Plano Diretor de Transporte Urbano do DF).
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e Como foram obtidos os orcamentos do projeto;

Para a elaboracéo do orcamento foram considerados os quantitativos das planilhas de servicos
e guantitativos (PSQ), Diversos Projetos, e Especificacdes Técnicas, além da Especificacdo
Técnica de Licitagdo, todos produzidos pelo Metré-DF. Estes documentos contemplam as
guantidades associadas a cada servico a ser executado, considerando perdas (quando
aplicavel), Distancias Médias de Transporte (DMT’s) e quaisquer outros dados que componham
0s quantitativos.

- Custo estimado das Obras Civis:

Para a formacg&o dos precos, foram preferencialmente adotadas, como bases referenciais, as
tabelas publicas do SINAPI - Sistema Nacional de Pesquisa de Custos e indices da Construc&o
Civil (Abril/2022) para servicos referentes a construgdo civil e SICRO (Abril/l2022) para servigos
de infraestrutura. Adotaram-se ainda precos de cotagcbes obtidas por meio de consulta ao
mercado fornecedor.

- Valor do empreendimento:

OBJETO PARA O QUAL SE BUSCA FINANCIAMENTO: EXPANSAO DO METRO NO TRECHO
SAMAMBAIA
Valor estimado
necessario
Extensdo da linha 1, em 3,6Km, em Samambaia, com duas novas (Em RS 1,00)
estacoes e a Supervisdo e Apoio a Fiscalizagao das obras da
expansao
444.444.444,00
Financiamento BNDES 400.000.000,00
Contrapartida financeira GDF (Fonte 220) * 44.444.444,00

*Tendo em vista que ndo h& regulamentacdo do novo PAC, quanto a contrapartida, conforme orientacdo da SUCAP foi
estabelecido o percentual estimativo de 10%. Esclarece-se ainda que a contrapartida financeira ja tem previsdo na LOA 2024,
conforme documentacgéo enviada anteriormente a SUCAP.

e Detalhes relevantes da solucdo adotada, como:
o Tecnologia adotada;

= Superestrutura: Composta dos trilhos TR57, dormentes em concreto (via
flexivel), aparelhos de fixacdo, aparelhos de mudanga viaria e lastro (via
flexivel). Em algumas situacfes neste projeto havera a instalagcdo da via
permanente sobre estruturas de concreto que sera chamada de via rigida.

» Fundacdo da Estacao 35 e Estagéo 36: Hélice continua com diametros conforme
especificados em projeto especifico da estagéo.
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Fundacao dos Viadutos metroviarios: Fundacéo rasa (laje de concreto Fck>= 30
Mpa) apoiada sobre uma camada de base granular, camada de solo selecionado
e camada inferior com solo local compactado.

Fundacao dos Viadutos Rodoviérios: Hélice Continua.

Fundacdo das Passarelas: Estacas escavadas mecanicamente sem fluidos
estabilizantes, ou Estaca Hélice Continua.

Estrutura das Esta¢bes: Concreto armado, confeccionadas conforme projetos de
forma, detalhamento das armaduras, cabos, cordoalhas (no caso de concreto
protendido) e resisténcias caracteristicas indicadas.

Cobertura das Estacbes: Cobertura metalica formadas por diversas pecas
metdlicas, sendo elas: perfis de aco soldados, perfis laminados, perfis de chapas
dobradas, cantoneiras, chapas de conexdo e base, chumbadores, parafusos,
porcas, arruelas e soldas.

Estrutura dos Viadutos: Estrutura celular ou Encontros apoiados na fundacéo ou
Estrutura metdlica.

Energia: Sistema de protecao elétrica com relés digitais (protocolo IEC 61850).

Telecom: Switches Layer 3, central telefonica IP, gateways VoIP, telefones IP e
telefones analégicos.

Radio: Repetidores Tecnologia TETRA

Sistemas Mecanicos: Elevadores e Escadas Rolantes.

o Riscos de implantacéo / operagéo e fatores que mitiguem esses riscos;

Deteccdo de interferéncias (redes, instalagbes, arruamentos, obras) ndo
indicadas no projeto basico. (MITIGACAO: Realizacdo de consulta prévia as
concessionarias e outros 0rgados publicos para verificacdo de intervencoes e
alteracdes recentes ndo cadastradas ou previsdo de obras no periodo da
execugdo contratual.)

Descobertas arqueoldgicas ou outras interferéncias com patriménio historico
cultural. (MITIGA(;AO: Avaliagdo, no gerenciamento ambiental, de eventuais
areas de relevancia arqueoldégica)

Condigbes geoldgico-geotécnicas e/ ou nivel de lengol freatico diverso do
previsto que ensejem a alteracdo de solu¢des previstas no projeto béasico
(MITIGACAO: Execucao de programa de reconhecimento geoldgico detalhado);

Auséncia de rede de média tensdo por parte da NEOENERGIA para alimentar
as subestacdes da expans&o em tempo habil. (MITIGACAO: Tratativas junto a
NeoEnergia em prazo habil.)

Embargos em decorréncia de necessidade de desapropriacdes e/ou
desocupacéo/remocado de instalacdes e ocupantes irregulares. (MITIGACAO:
Levantamento das areas lindeiras e atuacao prévia junto aos 6rgdos do GDF
para providenciar a desapropriagdo/remoc¢ao nas areas interferentes.)
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e Situacdo ambiental” — Apresentar contexto ambiental local (area de preservacao / pontos
sensiveis) e a situagao do licenciamento;

O empreendimento possui Licenga Prévia e Licenca de Instalacdo ja emitidas.

A Licenca Prévia n.° 3/2019 foi emitida pelo Instituto Brasilia Ambiental (IBRAM) ap6s andlise do
Relatério de Impacto Ambiental Complementar (RIAC), documento que visa a complementagéo
do Estudo de Impacto Ambiental da linha original do METRO-DF.

A Licenca de Instalacao n° 26/2022 foi emitida apés analise do Projeto Basico e do Plano de
Recuperacéo de Areas Degradadas, bem como documentacéo acessoria requerida pelo 6rgéo.

A via permanente e as estacbes ndo interferem em Areas de Preservagdo Permanente ou em
Unidades de Conservacao, porém esta prevista a implantagdo de uma rede de drenagem dentro
de uma UC, sendo necesséria a intervencdo em APP para implantacdo de dissipador de aguas
pluviais.

Esta rede de drenagem pluvial possui a Autorizacdo em Unidade de Conservacdo (AUC) e a
Outorga Prévia de Lancamento emitidas pelos 6rgdos competentes.

e Situacdo fundiaria? — Caso acdo envolva iméveis, informar situacdo fundiaria, desapropriacdes
previstas e seu status (caso existam);

As duas novas estacgfes e a subestacao retificadora possuem lotes registrados em cartério por
meio de Projeto Urbanistico (URB 51/2009), e a destinacéo dos lotes é exclusiva para a atividade
metroviaria.

Os lotes se encontram em propriedade do Governo do Distrito Federal (Terracap), e serdo
posteriormente transferidos ao Metrd por meio de instrumento adequado.

Nao ha desapropriacdes previstas para o projeto.

e Caso seja prevista aquisicdo de maquinas e equipamentos, informar se 0s mesmos sao
nacionais e credenciados no BNDES;

N&o estd prevista a aquisicdo de maquinas para uso no periodo da obra, contudo seréo
adquiridos equipamento para o sistema conforme especificagdo do projeto basico. O
detalhamento dos mesmos so serdo definidos na integra no projeto executivo. Como exemplo
citamos: Aquisicao de Elevadores, Escadas Rolantes, Radios, Maquinas de Chaves, Switches,
Disjuntores de Média Tensao, Transformadores de poténcia, Cameras entre outros.

e Situagdo atual e prazos para Termos de Referéncia / editais / contrataces;
Publicacéo no DODF 04/04/2024 - N° 064 - PG 70.
PROCEDIMENTO ORDINARIO DE LICITAGAO N° 03/2022

Processo: 00097-00008917/2022-53. Espécie: Contrato N.° 017/2024. Objeto: Contratacéo semi-
integrada de consércio de empresas para a elaboracdo de projeto executivo e execucao das
obras civis das estagfes n.° 35 e n.° 36, subestacao retificadora 63 e implantacdo dos sistemas

2 caso se aplique, documentacédo devera ser encaminhada posteriormente a equipe de andlise.
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fixos referentes a expanséo da Linha 1 da Companhia do Metropolitano do Distrito Federal no
trecho SAMAMBAIA. Contratante: METRO-DF. Contratada: CONSORCIO CG JFJ. Vigéncia
inicial: 04/03/2024 a 04/08/2028. Instrucao de Servigo n.° 6/2024.

Do mesmo modo, em estagio tdo quéo avancado, tem-se a licitagao dos servi¢cos de Superviséo
e apoio a Fiscalizacdo, com a empresa vencedora ja definida e resultado publicado no DOU em
11/04/2024.

Publicagéo no DODF 11/04/2024 - Secéo 3 - N° 070 - PG 191
PROCEDIMENTO ORDINARIO DE LICITACAO N° 02/2022

Processo SEI N° 00097-00007603/2022-33. Conforme adjudicacdo realizada pela Comisséo
Especial de Contratacéo - CEC e homologacéo feita pelo Diretor-Presidente do METRO/DF, a
Presidente da CEC torna publico o resultado final do Procedimento Ordinario em epigrafe, cujo
0 objeto visa a contratacéo de empresa especializada para a Supervisédo e Apoio a Fiscalizacao
da execucdo das obras e implantag&o dos sistemas fixos da Expanséo de 3,6 Km da Linha 1 do
METRODF em Samambaia, que sagrou como vencedor o CONSORCIO METRO DF SSC,
composto pelas empresas STE - SERVICOS TECNICOS DE ENGENHARIA S/A - CNPJ
88.849.773/0001-98, SISCON ENGENHARIA E CONSULTORIA LTDA -CNPJ 42.565.325/0001-
61 e CAVA ENGENHARIA DE INFRAESTRUTURA LTDA - CNPJ 05.296.490/0001-39.

d) Relacionamento com instrumentos de planejamento e demais iniciativas

Indicar alinhamento e dotagéo no PPA e LOA
Plano plurianual do distrito federal PPA 2024-2027
Relatério do PPA 2024-2027

Objetivo

0330 - Aumento da disponibilidade do servigco de transporte metroviario no distrito federal reduzir
tempo de deslocamento, bem como desafogar o trafego das vias, além de agregar melhoria na
qualidade de vida da populagéo e ampliar o acesso.

Unidade responsavel: 26206 - Companhia do metropolitano do distrito federal
Caracterizacéao

O objetivo em epigrafe, sob responsabilidade da Companhia do Metropolitano do Distrito Federal
(METRO), abarca quatro elementos, os quais estéo diretamente ligados & atividade metroviaria,
vejamos:

1. Reduzir o tempo de deslocamento;

2. Desafogar o trafego das vias;

3. Agregar melhoria da qualidade de vida da populacéo; e
4. Ampliar o acesso.

No que tange ao contexto econémico e social, ressalta- se que o cenario fiscal, de 2024 a 2027,
€ mais favoravel do que o de 2019. Com o abrandamento da pandemia, o volume de recursos
captados tanto pelo governo como pelo METRO- DF aumentou, possibilitando a ampliacdo da
prestacdo do servigo, subsidiando a Companhia a investir na expansédo da linha metroviaria,
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assim como, aumentar o acesso devido as obras relacionadas ao sistema metroviario,
beneficiando a populacao do Distrito Federal (drea central e entorno).

METAS 2024 - 2027

M1155 - Execucdo de 90,59% do projeto de expanséo de 3,6 km da linha 01 do Metr6-DF no
trecho de samambaia (Metr6-DF)

Acdes necessérias para alcance do objetivo
Acdes or¢camentarias: 3007 - Ampliacéo da linha 1 do Metré-DF

Fonte: https://www.economia.df.gov.br/wp-conteudo/uploads/2023/03/ANEXQOS-I-1I-IlI-e-1V-
CONSOLIDADOS-PARA-PUBLICACAO.pdf

Apontar outras iniciativas com potencial sinergia / interface com projeto

Iniciativa Area de Concentracéo / Objetivos Possivel Sinergia?
o . Modernizar o atual Sistema de Sinalizag&o e Controle do METRO-DF, com a
Modernizagéo do Sistema A - . L . .
o implantacéo de Bloco Mével em todo o trecho de Samambaia, incluido o trecho a Sim
de Sinalizacéo e Controle .
ser expandido.
Aquisicao de 15 (quinze) Aumentar a oferta de lugares para os passageiros, oferecendo maior conforto, Sim
novos Trens rapidez e seguranca para os usuarios do sistema.
Modernizar o Sistema de Protecéo, Controle e Supervisdo da Subestacéo de
Modernizag&o do Sistema Manutencéo (SM), das Subestagdes Retificadoras (SRs) existentes, do Centro de
de Energia da Linha 1 do Controle Operacional (CCO), e do Painel de Entrada de Energia da Hipica Sim
METRO-DF (PEE/HIP), por dispositivos Eletrdnicos Inteligentes compativeis com as normais
atuais de protegédo e controle, propiciando maior seguranga e confiabilidade.
PPA 2024-2027
OBJETIVO 0329 - Tornar o transporte publico coletivo mais atrativo, ampliando a integrando os
Ampliagdo do acesso e da diferentes modos de transportes, com oferta de novos servicos, de regularidade, Sim
atratividade do Transporte confiabilidade e pleno acesso dos usuarios do bilhete nico.
Publico Coletivo
LOA
Conforme detalhamento abaixo ha previsdo de recursos orgamentérios na LOA 2024.
Unidade Gestora; 200204 - COMPANHIA DO METROPOLITANO DO DF - METRO-DF Exercicio: 2024
Gestao: 20204 - COMPANHIA DO METROPOL. DO DISTRITO FEDERAL
Més de Referéncia: 5 - Maio RS 1,00
Esfera 1  FISCAL Programa Trabalho  26.453,6216.3007.0003 {*) AMPLIAGAD DA LINHA 1 DO METRO--DISTRITO FEDERAL
448051 132 1] 46874 677,00 0,00 0,00 0,00 46 874 677,00 34.000.000, 00 1287467700 0,00
448051 20 i 1.300.000,00 0,00 0,00 0,00 1.300.000,00 1.288.249,99 11.750,01 0,00
SUBTOTAL 48.174.877,00 0,00 0,00 0,00 48.174.677,00 15.288.249,99 12.886.427,01 0,00

e) Avaliacdo de impactos do projeto. Topicos a abordar:

Destacar os impactos do projeto no Postulante, em suas receitas, despesas, servicos ou na
gualidade de vida de seus cidad&os.

De maneira geral com a melhoria dos niveis de servico e abrangéncia do METRO-DF,
proporcionada por todo o empreendimento, “Expans&o e Modernizacdo da Linha 1 do METRO-
DF” estima-se um acréscimo de 43% dos usuérios atendidos, passando dos atuais 160 mil
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passageiros/dia para 230 mil passageiros/dia, um aumento de 70 mil passageiros/dia ao sistema
metroviario. Com a modernizacdo, a meta € reduzir o tempo de headway (tempo entre dois
veiculos consecutivos) em até 30%.

Além dareceita tarifaria e de tempo, esperam-se outros beneficios, tais como menor necessidade
de construcdo de novas vias rodoviarias, menor emisséo de poluentes, diminui¢cdo de acidentes
de transito, menor tempo para deslocamento, indugdo de desenvolvimento das regides
atendidas, melhoria do acesso ao sistema, etc.

Para a frente de servico de Expansdo da Linha Samambaia, conforme dados do EVTEA,
considerando a operacdo das duas novas estacdes, espera-se que a demanda oriunda do
transporte individual (automével) disposta a migrar para o sistema metroviario seja de 4.196
passageiros/dia, o que equivale a uma reducao de 3.225 veiculos/dia nas ruas (considerando
1,3 passageiros/veiculo) ou 62 6nibus alongados/dia (considerando 90 passageiros/veiculo).

Configurando a otimizagdo da utilizacdo do sistema viario e das condi¢des de circulagdo, com a
reducédo do nivel de congestionamentos, bem como o prolongamento da vida Gtil do pavimento
das vias.

Com a maior atratividade pelo sistema metroviario, espera-se a reducéo da poluicdo atmosférica
no Distrito Federal provocada pela queima de combustiveis fésseis e emissdo de material
particulado.

Numero de pessoas a serem beneficiadas pelo projeto (direta e indiretamente).

Quanto a utilizacdo de transporte para o trabalho pela populagéo ocupada, segundo o PDAD
2021, 9,80% da populacdo da Regiéo utiliza o Metrd em Samambaia como principal modal para
o trabalho. (fonte: https://www.ipe.df.gov.br/wp-content/uploads/2022/05/Samambaia-2021.pdf)

Conforme exposto no EVTEA (2012) do projeto, espera-se uma demanda adicional de 9.840
novos passageiros/dia considerando a demanda da futura populacdo residente nas areas
adjacentes a expansdo do metr6 em Samambaia, assim como a demanda oriunda da migragéo
do transporte individual.

Além dos beneficiados diretamente, se espera maior desenvolvimento nas regides atendidas
pelas novas estacfes, com fomento na geracdo de empregos, abertura de comércios locais,
novas moradias, valorizacao imobiliaria.

Indicadores e Metas propostos para acompanhar os impactos do projeto na sociedade.

Ex:populacéo atendida pelos servigos, indicadores de criminalidade / saude publica / educacao,
indice de cobertura de esgoto, etc.

Avaliacao

Meta
Valor

Situacao Atual

Indicador
Valor

Ano Ano

indice de desempenho de prazo
(Cronograma fisico-financeiro). Data-base

Conforme Cronograma Fisico-
Financeiro

Conforme Cronograma Fisico-

2024 . .
Financeiro

2029

abril/2022

indice de produtividade (Medi¢des). Data-

base abril/2022

Conforme percentuais dos eventos
de medicéo estabelecidos
previamente no Eventograma

2024

Conforme percentuais dos eventos
de medicao estabelecidos
previamente no Eventograma

2029

Acréscimo de Passageiros/dia

2024

9.840 passageiros/dia

2029

Reducéao de veiculos nas ruas

2024

3.225 veiculos/dia

2029
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Paulo Roberto Magalhaes Cordeiro

De: Rodrigo de Matos Moreira <rmoreira@bndes.gov.br>
Enviado em: terca-feira, 4 de junho de 2024 17:21

Para: Paulo Roberto Magalhaes Cordeiro

Assunto: ENC: Condicdes de Financiamento BNDES - GDF

Para conhecimento.

De: Clarissa Taquette Vaz <clarissa@bndes.gov.br>

Enviada em: terca-feira, 4 de junho de 2024 16:22

Para: ducartacione@gmail.com; sadi.martins@economia.df.gov.br
Cc: Rodrigo de Matos Moreira <rmoreira@bndes.gov.br>
Assunto: Condicdes de Financiamento BNDES - GDF

Prezados, boa tarde.

Envio a seguir as condigdes de financiamento do BNDES para os projetos (i) expansdao Metr6 Samambaia e (ii)
implantacdo do BRT Norte, considerando operagdes com garantia da Unido.

e Taxa de juros: TLP + 1,4%;

e Pazo de caréncia: 1 ano;

e Prazo de amortizagdo: até 33 anos;

e Prazo total: até 34 anos;

e Participacdo do BNDES: até¢ 90% do projeto, limitada a 100% dos itens financiaveis.
Atenciosamente,
Clarissa Taquette Vaz
Gerente

BNDES / Departamento de Mobilidade Urbana e Logistica
clarissa@bndes.gov.br / (21) 3747-8279 (WhatsApp)

"O remetente desta mensagem ¢é responsavel por seu enderecamento, seu conteldo e seus anexos. Cabe a seus
destinatarios, inclusive aqueles copiados na mensagem, trata-la adequadamente, com observéancia da legislagdo em vigor
e dos normativos internos do BNDES, quando cabivel. Sdo proibidas, sem a devida autorizagdo, a sua divulgacéo,
reprodugdo e distribuicdo. A inobservéncia das proibicdes sera passivel de aplicacdo de sangdes civeis, criminais e
disciplinares, quando cabiveis. Se vocé recebeu esta mensagem indevidamente, antes de remové-la de sua caixa postal,
solicita-se o reenvio ao remetente, informando o ocorrido."

"The sender of this message is responsible for its addressing, contents and attachments. The receiver, including those
copied in the message, is obliged to use it properly, in compliance with the law in effect and the BNDES' internal rules, if
applicable. It is prohibited to disclose, reproduce and distribute e-mail messages without due consent. Failure to obey
these instructions may give rise to civil, criminal or disciplinary measures, if applicable. If you have improperly received
this e-mail, we kindly request you to forward the message to the sender stating the error prior to deleting it from your
inbox."



Governo do Distrito Federal

I’ETRO DF Companhia do Metropolitano do Distrito Federal

Diretoria Técnica

Oficio N2 11/2024 - METRO-DF/DTE Brasilia-DF, 09 de setembro de 2024.

Ao Senhor

PAULO ROBERTO MAGALHAES CORDEIRO

Coordenador de Financiamentos

Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal - SEEC

Assunto: Nota Técnica para fundamentar projeto lei para obtencao de financiamento (NOVO PAC).
Senhor Coordenador,

1. Em aten¢do ao Oficio N2 1/2024 - SEEC/SEFIN/SUCAP/COF (150392275), que trata de remeter
os apontamentos realizados pela Unidade de Licitagdes, Contratos, Convénios e Instrumentos
Congéneres, Assessoria Juridico-Legislativa (149778606), da Secretaria de Estado de Economia do
Distrito Federal - SEEC, encaminhamos a Nota Técnica N.2 2/2024 - METRO-DF/DTE/SPR (150460489)
contendo os esclarecimentos/justificativas referentes ao empreendimento de expansdo da Linha 1 do
Metro-DF no trecho Samambaia, conduzido pelo Metr6-DF.

2. Informamos, ainda, que foram anexados ao presente autuado os arquivos, elencados abaixo,
que foram citados na sobredita nota técnica para fins de comprovacdo das informacdes prestadas
acerca do empreendimento supramencionado.

e (Carta de Detalhamento de Projeto - BNDES (150461167);

® Quadro de Uso de Fontes - FINEM (150461522);

® Relatério Sintese Brasilia PDTT-PET (150551608).
3. Assim, restituimos os presentes autos para ciéncia e providéncias subsequentes visando a
promulgacao de Lei autorizativa da pretensa operagao de crédito que viabilizard, inclusive, a execugao

do projeto de expansdo do sistema de transporte metrovidrio do Distrito Federal. Colocamo-nos a
disposi¢dao para maiores esclarecimentos.

Atenciosamente,
Documento assinado eletronicamente

Eng.2 Fernando Jorge Rodrigues

Diretor Técnico

SRR Documento assinado eletronicamente por FERNANDO JORGE RODRIGUES - Matr.0003389-8,
JEI! - Diretor(a) Técnico(a), em 10/09/2024, as 09:27, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de



assinatura I setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17 de
eletronica
setembro de 2015.

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=150601996 cédigo CRC=676C0875.

"Brasilia - Patrimoénio Cultural da Humanidade"
Avenida Jequitiba 155 - Complexo Administrativo e Operacional do Metrd-DF - Bairro Aguas Claras - CEP
71929-540 - DF
Telefone(s): 3353-7251
Sitio - www.metro.df.gov.br

04018-00001243/2024-76 Doc. SEI/GDF 150601996
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Plano de Desenvolvimento do Transporte Publico sobre Trilhos do Distrito Federal — PDTT/DF — Relatério Executivo

1. Introdugao

Este Relatdrio Executivo apresenta a proposta para a expansao do Sistema
de Transporte Publico sobre Trilhos do Distrito Federal - STPT/DF,
elaborada no Plano de Desenvolvimento do Transporte Publico sobre
Trilhos do Distrito Federal - PDTT/DF, desenvolvido no &mbito do Contrato
n2 005/2015 - METRO-DF. As andlises e diretrizes que fundamentaram a
proposta podem ser encontradas no Relatério Final do PDTT/DF, e o
conjunto completo e detalhado das informacgGes geradas neste estudo
consta nos relatérios técnicos especificos.

O PDTT/DF tem como objetivo a especificacdo da rede pretendida para o
STPT/DF em um horizonte de 20 anos, tomando como ponto de partida a
analise dos dados levantados na Pesquisa de Mobilidade Urbana do
Distrito Federal - PMU/DF. Possui papel estratégico na formulacdo de
acoes e politicas para o Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito
Federal ao propor solugdes de alta capacidade, confiabilidade e melhoria
do nivel de servico para a populacdo, servindo como subsidio técnico
fundamental para o processo de revisdo do Plano Diretor de Transporte
Urbano do Distrito Federal - PDTU/DF.

Os trabalhos, iniciados em julho de 2015, abrangeram quatro etapas:
e FEtapa 1: Planejamento do PDTT/DF;

e Etapa 2: Levantamento de dados da PMU/DF (Pesquisas de Campo);

e Etapa 3: Andlise de Dados da PMU/DF (incluindo o Diagndstico e o
Progndstico da mobilidade do Distrito Federal);

e Etapa 4: Planejamento da Rede do STPT/DF (Avaliacdo de Alternativas

e Proposta de Rede sobre Trilhos para o DF).

As analises realizadas na Etapa 3 (Diagndstico e Progndstico), permitiram
identificar tendéncias de agravamento de problemas tais como o aumento
da motorizacdo e dos tempos de viagem, a piora nas condicdes de
acessibilidade, o espraiamento da ocupacdo urbana e a intensificacdo da
segregacdo socioespacial. Apontaram, também, desafios e oportunidades
para reverter esse quadro e avancar em direcdo a um futuro com
melhores condicbes de acessibilidade por meio da ampliacdo de sistemas
de transporte urbano sustentaveis.

Na ultima etapa do estudo, foram formuladas alternativas e realizadas
simulacGes e avaliacdes que subsidiaram o processo de escolha da Rede
Estratégica do STPT/DF, uma malha com ampla cobertura territorial e com
prazo de implantacdo que vai além do horizonte do PDTT/DF, visando
indicar acGes coerentes com as necessidades metropolitanas do Distrito
Federal e seu Entorno.

Com base nessa Rede Estratégica, foi definido o conjunto de corredores
gue compdem o Cenario de Implanta¢do de 20 Anos — horizonte de analise
do PDTT/DF. Este conjunto de corredores promove a integracdo entre
regiGes do DF, constituindo a fase inicial de uma rede efetivamente
integrada sobre trilhos. No futuro, podera evoluir para a Rede Estratégica,
que, por sua vez, trata-se de um marco para o planejamento da
mobilidade, que permitira nortear a formulacdo de projetos e a aplicagdo
de recursos, ndo apenas ao sistema de transportes, mas também como
referéncia para o desenvolvimento da metrépole.

O Plano foi desenvolvido pelo Consércio PDTT/DF, formado pelas
empresas Logit Engenharia Consultiva Ltda. e Tecton Planejamento e
Consultoria Ltda., com supervisdo direta da equipe do Departamento de
Planejamento e Estudos do METRO-DF.
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2. Rede Estratégica

A rede selecionada na etapa de estudo de alternativas representa a visao
estratégica do METRO-DF para o sistema de transporte publico sobre
trilhos no longo prazo. Composta por metro e veiculo leve sobre trilhos —
VLT, estruturard a rede de alta capacidade do sistema de transporte
publico do Distrito Federal. Constitui, assim, uma proposta de rede com
prazo de implantagdo que vai além do horizonte do préprio PDTT/DF (20
anos), mas que visa indicar alternativas tecnoldgicas e de tracado
coerentes com as necessidades metropolitanas do Distrito Federal e do
Entorno do DF.

Representa uma proposta de referéncia para o planejamento da
mobilidade do Distrito Federal, para orientar a formulagédo de projetos e a
destina¢do de investimentos no sistema de transportes, bem como para o
desenvolvimento da metrdpole de forma geral.

2.1 Apresentagao da Rede Estratégica

A Rede Estratégica do STPT/DF (Figura 1) prevé sistemas de transporte
sobre trilhos que atendam a todos os eixos do Distrito Federal, formando
uma ampla rede integrada de metro e VLT. Além das expansdes previstas
para a linha de metré existente (em Ceildndia, Samambaia e na Asa Norte),
a Rede Estratégica contempla a implantacdo de uma malha de VLT de
aproximadamente 250 km de extensdo. Esses corredores, futuramente,
conformardo uma rede estrutural de transporte publico de alta
capacidade, confiabilidade e eficiéncia para o DF, criando os elementos
centrais de uma rede integrada com os demais modos.

Dos corredores propostos, alguns se baseiam em linhas analisadas
previamente em estudos anteriores, como o PDTU/DF, enquanto outros
representam novidades introduzidas pelo préprio PDTT/DF. Varios
constituem corredores de transporte plenamente consolidados, pelos
quais operam diversas rotas que ja fazem a interconexdo entre
determinadas regides, alguns inclusive com projetos previstos, como a
conexdao TAN-TAS-Aeroporto pela Via W3 ou o Eixo Norte Planaltina-
Sobradinho-TAN, conforme descrito na sequéncia. Outros equivalem a
linhas com novos tracados que, no entanto, contemplam conexdes
previstas em planos e estudos anteriores, com diferencas localizadas de
desenho vidrio, mas cumprindo funcdo semelhante de cobertura e
interconexdo entre regides. Exemplo disso é o VLT Eixo Monumental-
EPCL-Hélio Prates.

Finalmente, ha propostas de novos corredores para os quais ndo existiam
investimentos ou projetos de transporte publico previstos anteriormente,
como no Eixo Oeste (conexdo Taguatinga-Riacho Fundo-Recanto das
Emas), e no Eixo Leste (conexdo Plano Piloto-Lago Norte-Taquari-
Paranod). Esta ultima, particularmente, provém da necessidade de
atendimento desta regido identificada ao longo da etapa de Diagndstico e
Progndstico, derivada do crescimento acelerado constatado nos ultimos
anos e da expectativa de adensamento futuro nessas regides.

A secdo 2.4 explora os principais aspectos de cada eixo relevantes para a
priorizagdo de corredores incluidos no cendrio de implantagdo de 20 anos
do PDTT/DF. Os prazos previstos para implantagdo dos novos
empreendimentos foram estimados a partir de benchmarking de tempos
de implantacado de sistemas em diversas cidades no mundo, apresentado
no Relatério Final deste estudo.
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Em relacdo ao modelo operacional dos sistemas propostos, foi elaborada
uma rede de VLT que combina trechos urbanos, com alta densidade de
estacOes e maior integracdo com o entorno, e trechos totalmente
segregados, com maior velocidade média e menor nimero de estacdes de
maneira a permitir um deslocamento mais rapido entre regides distantes.
A secdo 2.2 descreve esse modelo e outras caracteristicas técnicas do
sistema de transporte sobre trilhos proposto para o Distrito Federal.

A seguir sdo descritos os empreendimentos da Rede Estratégica em cada
eixo de transporte considerado no PDTT/DF (Figura 1).

2.1.1 Area Central

Os projetos propostos para a Area Central incluem a construcio de uma
nova estagdo de metré na Asa Norte (Galeria do Trabalhador), prevista
para os proximos anos, e, posteriormente, a implantagdo do restante das
estacgdes até o Terminal Asa Norte - TAN, conforme previsto pelo METRO-
DF.

Também incluem a construcdo de um VLT ao longo da Via W3, conforme
previsto no PDTU/DF, que conectard o Terminal Asa Norte - TAN, o
Terminal Asa Sul - TAS e o Aeroporto Internacional de Brasilia Presidente
Juscelino Kubitschek, totalizando 22,2 km de extensao e 28 esta¢des, com
estimativa de 5,3 anos para implantacdo. Finalmente, foi proposto outro
VLT que interligard o Plano Piloto com o Eixo Oeste, passando pelo Eixo
Monumental.

Destaca-se que o VLT do Eixo Monumental, além de realizar a conexdo
com o Eixo Oeste, também sera conectado ao corredor que liga o Eixo
Leste ao Plano Piloto, o qual é apresentado na sequéncia. Para que seja

possivel realizar estas conexdes, sera necessario prever a implantacao de
um tdnel para o VLT de aproximadamente 3,4 km de extensdo ao longo
do Eixo Monumental e da Via L2 Norte, no trecho entre o Estadio Nacional
Mané Garrincha e o Setor de Autarquias Norte, permitindo a transposicao
desta drea, que engloba o VLT da W3, o metrd e o Eixo Rodoviario.

Além dessas conexbes, a Rede Estratégica também considera a
implantacdo de um corredor de VLT ao longo de toda a EPIA, que permitird
a integracdo dos servicos de todos os demais corredores do DF. Esse
trecho totaliza 16,8 km de extensdo e 10 estacGes, com estimativa de 2,9
anos para implementacao.

2.1.2 Eixo Oeste

Os projetos propostos para o Eixo Oeste incluem a construgdao de um
conjunto de corredores interligados de VLT que cumprirdo duas fungdes
diferentes, mas complementares. Esse tracado permitird a operacdo de
linhas de interconexdo e articulacdo das regides do Nucleo Oeste. Assim,
integrara diretamente Ceilandia, Taguatinga, Riacho Fundo Il e Recanto
das Emas, além de interceptar ambos ramais do metrd e as principais vias
por onde circulam as linhas de 6nibus, completando a cobertura e
promovendo a integracao modal.

Complementarmente, os corredores de VLT na EPCL e na EPNB oferecerdo
conexdes diretas dessa rede integrada do Nicleo Oeste com a Area
Central, pelo SIA e pela Primeira Avenida no Sudoeste, respectivamente,
ambos convergindo no Eixo Monumental. Esses projetos totalizam 78 km
de extensdo e 87 estacdes, com estimativa de 17,4 anos para a
implantacao de todos os corredores. Separando-se em empreendimentos
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especificos, o corredor Hélio Prates-EPCL-Eixo Monumental seria
completado em 7,8 anos e o corredor Recanto das Emas-Riacho Fundo-
EPNB-EPIA-Sudoeste ficaria pronto em 7,2 anos. O trecho intermedidrio
de Taguatinga (Avenida Comercial-EPCT), isoladamente, necessitaria de
2,5 anos para ser implantado.

Neste eixo, sdo consideradas também as expansGes do metr6 em
Ceilandia e Samambaia, com duas estac¢des adicionais em cada ramal.

2.1.3 Eixo Sul

Os projetos propostos para o Eixo Sul incluem a construcdo de um
conjunto de corredores de VLT que integrardo as regides de Gama e Santa
Maria com a Area Central e com o Eixo Oeste, que poderdo substituir o
BRT existente, ampliando seu alcance e capacidade. A Rede Estratégica
também inclui a proposta de um terminal de fronteira na BR-040, que
oferecera uma opc¢do de alta capacidade e confiabilidade para a demanda
do entorno sul da Regido Integrada de Desenvolvimento do Distrito
Federal e Entorno - RIDE/DF. Esses projetos, que totalizam 55,5 km de
extensdo e 29 estac¢oes, tém estimativa de 6,3 anos para implantagao.

Adicionalmente, de forma vinculada a estas regides, ha também a
proposi¢cdo de uma interconexdo entre os VLTs do Eixo Oeste e os do Eixo
Sul por meio do corredor da EPCT, entre Recanto das Emas e a BR-040.

2.1.4 Eixo Norte

Os projetos propostos para o Eixo Norte constituem fundamentalmente
um corredor de VLT que oferecerd cobertura para seus dois principais
conjuntos de assentamentos — Planaltina e Sobradinho. Como essas

regioes se concentram ao longo de um Unico eixo viario de natureza radial
em relacdo a Area Central, sua integracdo com o Distrito Federal esta
prevista, em planos anteriores, fundamentalmente por meio de
corredores de transporte publico ao longo da BR-020.

O PDTT/DF identificou, na projecdo de demanda, um crescimento
significativo do nimero de viagens no horizonte de 20 anos, a ser atendido
na Rede Estratégica por meio de um VLT que conectard, de forma direta
em um corredor estruturante, o TAN com as regides do Eixo Norte, e
complementara a cobertura geografica direta com um trecho urbano
dentro de Planaltina. Esse projeto totaliza 39 km de extensdo e 19
estacdes e tem estimativa de 6,3 anos para implantagao.

2.1.5 Eixo Leste

As regides que compdem o Eixo Leste, como Paranod, ltapod e Sdo
Sebastido, ndo haviam sido tratadas previamente como um Eixo de
Transporte no PDTU/DF de 2011. O incremento na demanda constatado
desde esse estudo até o ano base de analise do PDTT/DF (2016) foi
consideravel e, adicionalmente, ha uma proje¢do de crescimento ainda
mais significativo para os préximos 20 anos.

Isso levou a necessidade de considerar o Eixo Leste como uma parte
constitutiva da Rede Estratégica de transporte sobre trilhos, incorporando
o corredor de VLT que conectara o Plano Piloto com o Lago Norte, Taquari,
Paranoa e Itapod, bem como o ramal dessa linha até Sobradinho, que
promovera a integracdo com o Eixo Norte e oferecerd caminhos
alternativos de transporte publico ao gargalo que a BR-020 representa no
Distrito Federal. Esse projeto totaliza 35 km de extensao e 34 estacdes e
tem estimativa de 7,3 anos para implantacao.
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2.2 Modelo operacional

A proposta para o STPT/DF foi concebida como um conjunto de corredores
de diferentes modos com o objetivo de compor uma rede interconectada
e integrada, que possa aumentar as opgOes de rotas possiveis e garantir
melhor nivel de qualidade da oferta de transporte publico.

Dentro desta formulacdo, o modo VLT conforma uma rede Unica e
interligada, porém com duas possibilidades diferentes de configuracdo em
relacdo a sua integracdo com o entorno urbano e a infraestrutura vidria:

e VLT Urbano
e VLT Totalmente Segregado

A primeira configura¢do, denominada neste estudo como VLT Urbano,
apresenta caracteristicas mais adequadas a operagao no interior de
nucleos urbanos. Foi utilizada para atender areas com maior densidade de
ocupacdo e atividades, onde acessos e egressos predominam em relacdo
ao deslocamento de grandes volumes de passageiros.

Embora os servicos operem em faixa de trafego exclusiva, contemplam
cruzamentos em nivel para o trafego geral. Contam, assim, somente com
nivel de segregacdo parcial, inserindo-se melhor a rede vidria e ao
contexto urbano ja existentes. Por outro lado, estdo mais sujeitos a
interferéncias semafdricas e eventuais conflitos com o trafego geral.

Devido a essas caracteristicas, nesses trechos os servicos operam com
velocidades maximas proximas de 50 km/h, mais adequadas a contextos
urbanos no que diz respeito a seguranca viaria. Além disso, atendem a
uma maior densidade de estacGes ao longo de seus trajetos (espagamento

médio de 0,75 km entre estacdes), resultando em velocidades médias
entre 24 km/h e 33 km/h dependendo do espacamento entre estacbes e
do numero de intersecdes de cada trecho.

A segunda configuracao, denominada como VLT Totalmente Segregado,
promove as ligacdes mais longas em vias expressas ou sem ocupacao
lindeira, nas quais os altos fluxos de usudrios (demanda de passagem)
predominam em relacdo as quantidades de embarques e desembarques.

Desta maneira, nos trechos menos urbanizados, o VLT pode operar de
maneira completamente separada do trafego geral, sem cruzamentos em
nivel, alcancando velocidades maximas superiores as dos trechos urbanos.
O resultado é um tempo de viagem menor devido a essa caracteristica e
também ao maior espagcamento entre esta¢des (média de 3 km). Nesses
trechos, o VLT atinge velocidades médias entre 40 km/h e 54 km/h
dependendo do espagamento entre estagGes de cada segmento.

O fato de a rede de VLT possuir rotas que circulam nessas duas
configuragbes permite que os mesmos servigos possam atender a diversos
tipos de regiGes (mais ou menos adensadas), resultando em uma
cobertura direta mais abrangente. Da mesma forma que nos sistemas tipo
trem-tram, os passageiros se beneficiam da combinagdo entre a fungdo de
interligacdo regional e a de atendimento lindeiro (isto &, proximo do ponto
de origem e/ou de destino das viagens) em um Gnico modo.

Associa-se, assim, a vantagem de reduzir a necessidade de transbordos e
alcancar velocidades maiores em um mesmo sistema, resultando em
menores tempos de viagem para os usuarios.

LOGIT &

//ETRODF



Plano de Desenvolvimento do Transporte Publico sobre Trilhos do Distrito Federal — PDTT/DF — Relatério Executivo

A implantacao de uma rede ampla e interconectada de VLT requer atencado a alguns aspectos importantes
para assegurar uma operacao adequada e incorporar efetivamente as vantagens do modelo proposto. A
complexidade de uma malha com essas caracteristicas ndo pode ser subestimada.

A Figura 2 ilustra ambos os tipos de configuracdo do VLT na Rede Estratégica.
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Figura 2. Trechos de VLT por tipo de operagio
Fonte: Elaboragao prépria

A coordenacdo de rotas cujos trajetos
coincidem somente em alguns trechos
da rede implica na necessidade de um
controle operacional eficiente e com
capacidade de resposta rdpida para dar
conta das incertezas inerentes dessas
situacdes. O fato de parte da rede do
VLT possuir interse¢cdes em nivel cria a
possibilidade de atrasos que interferem
na coordenac¢do dos multiplos servigos
gue circulam na rede.

A interoperabilidade depende da
garantia de condigGes de infraestrutura,
sinalizagdo e controle que permitam
ndo somente o uso das diversas vias por
parte do material rodante, mas também
a articulagdo dos varios servigos no
tempo e no espago. Por esse motivo, a
rede de VLT ndo deve ser projetada
apenas como um conjunto de
corredores isolados, mas como um
sistema integrado, desde sua
concepcgdo inicial, em todos os seus
componentes.
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2.3 Oportunidades de TOD

A implantacdo de uma rede de transporte sobre trilhos extensa e que articule multiplas regides do
Distrito Federal criard muitos locais com conectividade e acessibilidade elevadas em torno das
estacbes de VLT e metrd. Muitos desses pontos se situam em areas plenamente consolidadas, mas
que podem ser beneficiadas dentro desta perspectiva, permitindo um maior aproveitamento por
meio de perimetros de dinamiza¢do e qualificagdo urbanistica ou mesmo edificios multifuncionais
junto as estagdes.

As maiores oportunidades de longo prazo, entretanto, sdo aquelas onde é possivel desenvolver
loteamentos completos sob os principios de Desenvolvimento Orientado pelo Transporte Sustentavel
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Relatorio Executivo

- TOD (do Oriented
Development), a exemplo do que foi alcancado

inglés  Transit
com sucesso em Aguas Claras ao associar uso
do solo, desenho urbano e infraestrutura de
transporte publico. Algumas estacGes da Rede
Estratégica estardo localizadas junto a glebas
em que sdo previstos novos projetos de
urbanizagdo do Governo do Distrito Federal -
GDF, de maneira que tais iniciativas podem ter
suas estratégias de implantagdo e de desenho
urbano revistas tendo em vista os novos
pontos de acesso ao sistema de transportes
proposto (inclusive suas respectivas Diretrizes
Urbanisticas). Nesta categoria, foram
identificados quatro perimetros com esse
potencial em torno dos novos sistemas de VLT

(Figura 3):
e Nucleo Rural Cana do Reino;
e Area do Jockey Club de Brasilia;

e Setor Habitacional Taquari (Etapa ll); e

e Setor Habitacional Catetinho.

Portanto, a Rede Estratégica proposta gerara
oportunidades valiosas de adotar estratégias
de TOD, de
planejamento e articulem

utilizando  instrumentos

projeto que
diversificacdo de atividades a padrées de

desenho urbano condizentes.
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2.4 Estratégias de expansao

A Rede Estratégica permitird levar a malha estruturante sobre trilhos para
todos os eixos de transporte do Distrito Federal, oferecendo a
possibilidade de realizar viagens entre as diversas regides por meio de
modos rapidos, de alta capacidade e confiabilidade. Para alcangar essa
cobertura, é preciso estabelecer uma priorizacdo temporal para a
implantag¢do dos diversos corredores levando em consideragao alguns
condicionantes tanto de natureza técnica quanto de gestao.

Esta secdo apresenta os principais aspectos considerados para definir o
conjunto de corredores da Rede Estratégica que devem compor o cenario
de implantacdo de 20 anos do PDTT/DF.

Na Area Central, os investimentos propostos s3o cruciais ndo somente por
estarem previstos nos planos existentes, mas porque conformam os
corredores e nés que estruturam os distintos corredores de VLT para
compo6-los como uma verdadeira rede, articulando e integrando os
diversos eixos e regides. Particularmente, o VLT da Via W3 cumpre um
papel para além do atendimento a demanda, com a funcdo de
requalificacdo do meio urbano através de modos de alta atratividade e
integragdo com o entorno, revertendo a ociosidade da infraestrutura
urbana ja instalada na area central do DF. Além disso, oferecera uma
conexdo direta com o Aeroporto Internacional de Brasilia, aumentando a
competitividade da cidade ao promover a interligagdo com um dos
principais hubs aéreos do Brasil.

No Eixo Oeste, ambas funcbes — integracdo regional do Nucleo Oeste e
conexdo com a Area Central — atendem a uma das principais diretrizes do

Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Distrito Federal - PDOT/DF e
do préprio PDTT/DF (conforme conclusBes das etapas de Diagndstico e
Progndstico), promovendo a consolidacao, a integracdo e o adensamento
dos dois principais nucleos urbanos do Distrito Federal, que conformam a
mancha urbana continua principal desta unidade federativa. Esses
projetos, mesmo que nao sejam implantados em sua totalidade dentro do
horizonte de 20 anos do PDTT/DF, sdo também parte estratégica para a
conformacao do sistema de transporte publico sobre trilhos, atendendo a
maior concentracao de populacdo do DF — que atualmente conta com uma
Unica opc¢do de transporte estrutural de alta capacidade, a linha de metro
em funcionamento — e a segunda maior centralidade de empregos e
atividades econdmicas.

Assim, em relagdo a sequéncia de implantacdo, foi definida a diretriz de
priorizar o VLT da EPCL em fung¢do da demanda e da maior produtividade
se comparado com o da EPNB. Desta forma, com o corredor Hélio Prates-
EPCL-Eixo Monumental pode ser contemplada a conexdao Nucleo Oeste-
Area Central dentro do horizonte do PDTT/DF para implantagdo nos
primeiros 20 anos, complementado pelo corredor Avenida Comercial-
EPCT-Riacho Fundo II-Recanto das Emas, que cumpre a fungdo de
consolidagdo dessa importante centralidade.

No Eixo Sul, as regides de Gama e Santa Maria atualmente possuem um
corredor BRT com servicos para a Area Central, que representa uma opg3o
mais rapida do que os servicos de Onibus convencionais, mas que nao
conta com faixas exclusivas no Plano Piloto nem cobertura dentro
daquelas regides (os terminais ao sul interrompem as rotas antes de
entrar nos nucleos urbanos). A futura implantacdo do VLT, em substituicdo
ao BRT (utilizando o mesmo direito de via), permitira absorver, no mesmo
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sistema, também a demanda do entorno sul, e oferecer uma conexdo com
o Plano Piloto por meio de um sistema com faixas de circulagdo exclusiva
sobre trilhos ao longo da Via W3, bem como levar os servicos diretos ao
interior das regides de Gama e Santa Maria.

Contudo, dada a existéncia do sistema BRT, o Eixo Sul ndo foi priorizado
para o cenario de implanta¢do dos primeiros 20 anos do PDTT/DF, apesar
de ter apresentado a segunda maior demanda de hora-pico (depois do
Eixo Norte). A futura substituicdo pelo VLT, entretanto, permitira incluir as
regidoes de Gama e Santa Maria, bem como o entorno sul da RIDE/DF, a
rede integrada de transporte sobre trilhos do Distrito Federal.

A populagdo das regides do Eixo Norte, atualmente, ndo conta com
alternativas de transporte de alta capacidade, de forma que o sistema
sobre trilhos proposto representa ganhos econdmicos expressivos — tanto
em redugao de tempos de viagem quanto em produtividade operacional.
O VLT proposto tem, portanto, papel fundamental para a conexdo com a
Area Central e, por meio do restante da rede, com as demais regides do
Distrito Federal, atendendo ao corredor que, de acordo com as
simulagdes, apresentou o maior volume de hora-pico na projecao para
2036. Dessa maneira, este eixo mostrou-se prioritario dentro da Rede
Estratégica para ser incluindo no cendrio de implantacao de 20 anos.

Por fim, em relagdo ao Eixo Leste, cabe notar que, diferentemente dos
demais corredores, neste caso é preciso constituir infraestrutura vidria
nova (seja compartilhada com o trafego geral ou especifica do VLT), com
a decorrente identificacdo do tracado geométrico mais adequado. Essa
interligacdo requer, portanto, uma fase inicial de estudos para
compreender em maior detalhe caracteristicas fisicas, topograficas,
geoldgicas e hidroldgicas da regido.

Esses insumos permitirdo localizar a necessidade de obras de arte
especiais e de tracados alternativos em alguns trechos, bem como
adequacdes para compatibilizacdo com propostas de parcelamento das
dreas nao urbanizadas e com infraestrutura urbana (drenagem,
saneamento, abastecimento de dgua, energia elétrica, etc.). Em resumo,
as incertezas decorrentes de criar ligacGes com trechos significativos onde
nado ha rede viaria estrutural preexistente devem ser objeto de estudos
aprofundados dos condicionantes técnicos, fisicos e ambientais.

Ha também outro tipo de incerteza que deve ser levado em conta ao
aprofundar o planejamento do VLT do Eixo Leste, vinculado ao uso e
ocupacado do solo. Trechos extensos desse projeto estdo localizados em
areas ainda ndo consolidadas, principalmente no Taquari, onde existe uma
valiosa oportunidade de adotar medidas de TOD, com adensamento e uso
misto no entorno de estacGes de transporte publico. Nesse sentido, é
importante associar os estudos do VLT com os planos de expansdo do
Taquari, alinhando diretrizes urbanisticas, parametros técnicos de projeto
e demais dimensdes do planejamento para garantir compatibilidade.

O detalhamento dos estudos para implantagdo do VLT do Eixo Leste deve
estar associado a uma fase exploratdria prévia que aborde todos os
aspectos acima, para somente entdo avangar no processo de tomada de
decisdo relativo a implantagdo. Por esse motivo, este componente da
Rede Estratégica ndo faz parte do conjunto de corredores considerados na
primeira etapa de implantacdo incluida no horizonte do PDTT/DF.

Em funcdo dessas premissas a respeito dos empreendimentos de cada
eixo, o capitulo seguinte apresenta o conjunto de corredores que
compdem o cenario de implantacdo de 20 anos do PDTT/DF, que
representam o inicio da Rede Estratégica.
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3. Cenario de Implantag¢ao de 20 Anos

A Rede Estratégica do PDTT/DF consiste em uma malha extensa, de ampla
cobertura territorial, composta por linhas de metr6 e por
aproximadamente 250 km de corredores de VLT. Trata-se de um marco de
longo prazo para a expansdo da rede de transporte publico sobre trilhos e
para o desenvolvimento da mobilidade urbana do Distrito Federal.

Diante da magnitude da Rede Estratégica e levando em consideragao
alguns condicionantes tanto de natureza técnica quanto de gestdo, é
proposto o cenario de implantacdo de 20 anos do PDTT/DF, que
corresponde ao conjunto de corredores a serem construidos ao longo dos
primeiros 20 anos de implanta¢do dessa Rede Estratégica.

Este conjunto de corredores foi determinado de maneira a promover a
integracdo entre regides do DF de acordo com dois grandes grupos de
critérios. O primeiro grupo diz respeito a aspectos estratégicos de
atendimento das demandas observadas e projetadas e de
desenvolvimento das regides e dos eixos de transporte do Distrito Federal.
O segundo grupo leva em consideracdo o tempo disponivel para a
implantacdo da rede, no caso um horizonte de 20 anos, e o tempo
necessario para o projeto, financiamento e construgdo de toda a
infraestrutura de cada um dos corredores. De acordo com esses critérios,

foram estabelecidos os corredores prioritarios conforme descrito na se¢do
2.4. A especificacdo desse cenario é apresentada a seguir.

3.1 Caracterizagcao dos empreendimentos

A rede proposta para o cenario de implantacdo de 20 anos do PDTT/DF
(Figura 4) é composta pelas expansdes previstas para a linha ja existente
do metro (12 e 22 etapas de expansdo) e por um conjunto de corredores
interligados de VLT, seguindo a priorizagdo descrita na se¢ao 2.4 em
relagdo aos projetos da Rede Estratégica.

A malha de VLT proposta foi subdividida em empreendimentos que
podem ser implantados separadamente, em fases distintas e de maneira
progressiva. A cada fase, sera possivel operar um novo servigo completo,
ou seja, conectando origens e destinos de viagem que justifiquem a
operacdo de um corredor de transporte. A expansdo do metrd segue as
duas grandes etapas previstas pelo METRO-DF (Tabela 1).

Tabela 1. Empreendimentos do cenario de implantagdo de 20 anos

Empreendimento Extensdo (km) Quantld:ide de
estagoes
VLT TAN-TAS-Aeroporto (W3) 22,2 28
VLT Hélio Prates-EPCL-Eixo Monumental 30,0 29
VLT Taguatinga-Recanto das Emas 22,6 30
VLT Eixo Norte 39,0 18
12 Etapa de Expansdo do Metro 6,8 51
22 Etapa de Expansdo do Metro 7,5 3?2

Fonte: Elaboragdo propria

1 Ndmero de novas esta¢des nos trechos de expansdo. Além dessas, ha também outras 5 estages intermediarias nos trechos existentes, com inauguragdo prevista para o periodo.
2 N3o inclui o Terminal Asa Norte (TAN, contabilizado separadamente para efeitos de prazos de implantagdo (abordados na secdo 4.1).
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3.1.1 Corredores e servigos

A rede proposta para o horizonte de 20 anos (Figura 4) possui um total de

56,7 quildmetros de extens3do de metrd, incluindo 38 estacdes. A rede de

metré do ano base 2016 (42,4 km e 24 estac¢des) serdo acrescentadas 5

estagOes intermedidrias no tragado ja existente e mais 4 expansdes:

e Ampliacdo do Ramal de Ceilandia, com 2,3 quildmetros e 2 estacbes
adicionais (prevista na 12 Etapa de Expans3o);

e Ampliacdo do Ramal de Samambaia, com 3,7 quilometros e 2 estacbes
adicionais (prevista na 12 Etapa de Expansao);

e Construcdo da estacdo adicional Galeria do Trabalhador, na Asa Norte,
a 0,8 quildmetros da Estacdo Central (12 Etapa de Expansao);

e Expansdo prevista pelo METRO-DF para a Asa Norte, da estacdo
Galeria do Trabalhador até o TAN, com 7,5 quildmetros e 3 estagdes

(22 Etapa de Expansdo).

Além das expansoes, é considerada também a modernizag¢do prevista do
sistema de controle e de sinalizacdo do metrd, que permitird a oferta de
servigos com maior frequéncia, possibilitando atingir um headway minimo
de 2,5 minutos no trecho comum, na hora-pico de demanda do sistema.

Para arede de VLT, sdo considerados 113,8 quilometros de extensdo e 105

estacdes. As principais liga¢cdes atendidas por este modo sao:

e Entre o Nucleo Oeste e o Plano Piloto: Hélio Prates-EPCL-Eixo
Monumental;

e Entre o Eixo Norte e o Plano Piloto: Planaltina-TAN-TAS-Aeroporto;

e Interconexdo interna das regides do Nucleo Oeste: Avenida

Comercial-EPCT-Riacho Fundo lI-Recanto das Emas.

Sao também previstos locais para implantacao futura de estacdes, entre
os horizontes da rede proposta e a Rede Estratégica. Consistem em pontos
com baixa demanda por embarques e desembarques no horizonte de 20
anos, mas com possibilidade de atendimento a demandas futuras. Trata-
se de 4 estacgdes de VLT na ligacdo entre o Nucleo Oeste e o Plano Piloto,
na area de influéncia de regides com potencial de TOD na EPCL (Nucleo
Rural Cana do Reino), e 5 estacbes intermedidrias de metrd na Asa Norte.

A ligacao de VLT entre o Nucleo Oeste e o Plano Piloto serd feita pelo eixo
gue segue pela Avenida Hélio Prates, em Ceilandia, pela EPCL e pelo Eixo
Monumental, chegando até a Rodoviaria do Plano Piloto. Visa fortalecer o
atendimento aos fluxos relativos a desejos de viagem ja consolidados, pois
o Nucleo Oeste representa a regido com maior quantidade de viagens
originadas e o Plano Piloto concentra a maior quantidade de pontos de
destino. Além disso, amplia as op¢Ges de atendimento ao oferecer uma
alternativa de caminho ao metr6 e ao efetuar a ligacdo com o Eixo
Monumental.

A ligagdo entre o Eixo Norte e o Plano Piloto constitui-se como um dos
eixos de maior carregamento no horizonte de 20 anos devido ao
crescimento previsto para as regiées desse eixo ao longo deste periodo.
Cobre o nucleo urbano de Planaltina e segue pela BR-020, dando
atendimento a Sobradinho, e pelo trecho ao longo de toda a Via W3 e da
EPAR, interligando TAN, TAS, o Eixo Monumental e o Aeroporto
Internacional de Brasilia. O VLT na Via W3, além de representar um
componente fundamental deste corredor, é o principal empreendimento
previsto no PDTU/DF para a Area Central.

A ligacdo de estruturacdo interna entre as regides do Nucleo Oeste
consiste em um corredor que une Recanto das Emas, Riacho Fundo I,
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Taguatinga e Ceilandia. As principais vias que compdem o eixo deste
corredor sdo a Avenida Recanto das Emas, a EPCT, a Avenida Comercial e
a Avenida Hélio Prates. Taguatinga representa a segunda maior
concentracdo de atividades do DF, e a proposicdo de um corredor na sua
area de influéncia corresponde a um projeto prioritario em relacdo as
diretrizes do PDOT/DF e as diretrizes apontadas no préprio PDTT/DF nas
fases de Diagndstico e Progndstico, pois promove o desenvolvimento de
novas centralidades e a integragao entre regides do Nucleo Oeste.

A Figura 6 apresenta as rotas dos servicos propostos para operar nos
corredores do cenario de implantagao de 20 anos. A Tabela 2 indica a
denominagdo de cada servico, bem como as respectivas extensdes e
capacidades veiculares. Os servicos de metrd consideram veiculos com
capacidade para aproximadamente 1.350 passageiros, de acordo com o
sistema operado pelo METRO-DF no ano base do estudo. Os servigos de
VLT serdo oferecidos por meio de unidades veiculares com largura de 2,65
metros, comprimento da ordem de 44 metros e capacidade para
aproximadamente 420 passageiros.

Os corredores de VLT do Eixo Norte e da ligagcdo entre o Nucleo Oeste e
Plano Piloto apresentaram, no horizonte de 20 anos, carregamentos
suficientemente altos a ponto de que fosse necessdrio considerar
composi¢Ges veiculares de maior capacidade, de maneira a nao
ultrapassar o headway minimo recomendado, entre 3 e 2 minutos. Assim,
para os servigos destes corredores, sao propostas composicdes veiculares
duplas, ou seja, o acoplamento de duas unidades veiculares de 420
passageiros cada, resultando em composi¢cdes com capacidade para 840
passageiros e comprimento total de aproximadamente 88 metros (Figura
5).

As principais referéncias veiculares relativas a padr&es brasileiros sdo o
VLT da Baixada Santista e o VLT Carioca. O primeiro utiliza composicdes de
43,7 metros de comprimento e capacidade de 408 passageiros. O segundo
conta com unidades de 43,4 metros de comprimento e capacidade de 420
usudrios. DimensdGes e capacidade variam pouco dentro dessas faixas de
valores, dependendo da empresa fabricante e da configuracdo escolhida
para o interior dos veiculos.

Tabela 2. Servigos propostos para o cenario de implantagao de 20 anos
Capacidade

Denominagao Extensdo (passageiros /
Sl composi¢do)
Metré = MO1 - Ceilandia-TAN 42,3 1.350
Metré | MO02 - Samambaia-TAN 39,0 1.350
VLT | V01 - Ceilandia-Rodoviaria do Plano Piloto 30,0 840
VLT | V02 - Planaltina-Aeroporto 61,1 840
VLT | VO3 - Ceilandia-Taguatinga Sul 17,3 420
VLT | V04 - Recanto das Emas-Taguatinga Norte 21,8 420

Fonte: Elaboragdo propria

Unidade veicular basica
Capacidade: 420 passageiros

Aproximadamente 44 metros

Composig¢do veicular dupla
Capacidade: 840 passageiros

Aproximadamente 88 metros

Figura 5. Tipos de composicoes veiculares para o VLT (ilustragdo esquematica)
Fonte: Elaboracgdo propria
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3.1.2 Carregamento da rede

O carregamento da rede proposta para o cendrio de implantacdao de 20
anos do PDTT/DF foi obtido por meio do modelo de alocagdo de viagens
elaborado para este estudo. Os resultados, expressos em passageiros por
hora por sentido e correspondentes a hora-pico manha do horizonte de
20 anos do estudo, sdo indicados na Figura 7.

Cabe observar que o estudo de demanda para a rede do PDTT/DF foi
realizado de acordo com uma premissa conservadora relativa ao sistema
de transporte coletivo sobre pneus, a qual, de forma geral, ndo considera
acoes de reorganizacao das linhas de 6nibus, que operam concorrendo
com os sistemas sobre trilhos propostos. Este pressuposto permite avaliar
de maneira segura a factibilidade das proposi¢des analisadas,
identificando o carregamento minimo dos projetos avaliados.

Foi considerada, no entanto, uma situacao especifica, na qual se adotou a
consolidacdo de linhas de 6nibus do Eixo Norte no TAN no ultimo ano do
horizonte de estudo do PDTT/DF, conforme descrito no Relatdrio Final. A
entrada em operacdo da expansdo do metré até o TAN, no ano 20,
incrementa significativamente a oferta nesse trecho, com dois corredores
sobre trilhos ao longo de toda a Asa Norte (junto com o VLT na Via W3
paralelamente ao Eixo Rodoviario).

Dessa forma, a medida de reorganizacao das linhas de 6nibus do Eixo
Norte derivou da necessidade de oferecer as condi¢des para que o projeto
previsto de expansdo do metr6 até o TAN tenha um aproveitamento maior
e carregamento mais compativel com esse modo.

No horizonte de 20 anos, o carregamento critico do metré ocorre no
trecho comum entre os seus dois ramais e corresponde aproximadamente
a 21 mil passageiros por hora em sentido ao Plano Piloto. O carregamento
critico do ramal de Ceilandia é da ordem de 11 mil passageiros por hora
por sentido, e o do ramal de Samambaia, da ordem de 10 mil passageiros
por hora por sentido, este ultimo alimentado por fluxos de VLT originados
principalmente em Recanto das Emas, e complementados por viagens de
Riacho Fundo .

Os outros carregamentos mais expressivos ocorrem no VLT da EPCL, com
aproximadamente 10 mil passageiros por hora, e no Eixo Norte (EPIA),
com aproximadamente 19 mil passageiros por hora, ambos em sentido ao
Plano Piloto.

Com relagdo aos beneficios que a rede proposta para o cendrio de
implantacdo de 20 anos do PDTT/DF trard aos usuarios de transporte
publico, os resultados da modelagem indicam que, em comparagdo com a
situacdo sem projetos, havera uma economia total didria da ordem de 188
mil horas de viagem, distribuidas entre as 1,9 milhdes de viagens
realizadas por dia util no horizonte de 20 anos do estudo.

Essa economia se traduz em uma redugdo de 7% no tempo total médio de
viagem dos usudrios do sistema de transporte publico, o que permite
afirmar que a nova rede de fato sera capaz de trazer beneficios aos
deslocamentos realizados cotidianamente no Distrito Federal.
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3.2 Diretrizes para infraestrutura vidria

Ao propor novos investimentos em sistemas de transportes, é
fundamental estudar a inser¢ao de seus elementos de infraestrutura no
espaco fisico destinado a sua implantagdo. Para o PDTT/DF, foram
elaboradas solugbes de desenho conceitual para a configuragdo dos
corredores de VLT propostos no cenario de implantacao de 20 anos.

Os corredores de VLT propostos requerem adequacao da secdo vidria para
conciliar o novo sistema sobre trilhos com o trafego geral, passeios e
demais necessidades para insercao no entorno urbano. Por sua vez, as
expansdes do metrd que compdem a rede do PDTT/DF ja fazem parte dos
projetos previstos do METRO-DF, e sua implantagdo depende de faixa de
dominio especifica e totalmente separada dos demais elementos da rede,
nao requerendo, portanto, a analise de insercdo no sistema vidrio.

E importante destacar que o nivel de detalhamento desta andlise é
conceitual, de acordo com a finalidade estratégica do PDTT/DF. Assim,
foram estudados posicionamentos e arranjos preliminares dos novos
elementos e sdo indicadas possiveis solu¢des para compatibiliza-los com
a infraestrutura de transportes preexistente e com o territério em geral.
Este relatério apresenta as recomendag¢Oes gerais de carater comum a
toda a rede.

De maneira geral, recomenda-se que as faixas de VLT sejam posicionadas
a esquerda dos demais fluxos do respectivo sentido. Isto é, na maioria dos
casos o VLT ocupard a porgdo central das se¢Oes vidrias que possuem
circulacdo de veiculos nos dois sentidos. Para alguns trechos especificos,
é possivel eventualmente adotar configuracdo diferente, como criar pistas

laterais exclusivas para o VLT, mas seguindo justificativas que indiquem a
conveniéncia ou necessidade dessa escolha. As estacdes, por sua vez,
serdo posicionadas entre as vias de VLT dos dois sentidos, de maneira que
os embarques e desembarques sejam efetuados pelas portas do lado
esquerdo das composicdes veiculares (Figura 8, Figura 9, Figura 10 e Figura
11).

O posicionamento do VLT a esquerda consiste em uma premissa basica
sustentada pelo objetivo de evitar conflitos de fluxo, os quais poderiam
decorrer de conversGes a direita realizadas por veiculos do trafego geral,
movimento fundamental para a circulacdo do transporte privado. Os
retornos centrais, portanto, deverdo passar a ser realizados
preferencialmente por meio de loopings de quadra, que consistem em
conversGes a direita e contorno dos quarteirdes adjacentes para o
cruzamento transversal da via.

Nos principais eixos viarios, o Distrito Federal apresenta ampla
disponibilidade de canteiros centrais, que constituem candidatos a
comportar os novos elementos de infraestrutura. Entretanto, buscando
minimizar impactos urbanisticos e ambientais, evitou-se recomendar que
todos os elementos do sistema (incluindo as faixas de circulagdo e as
estacOes) sejam implantados nos canteiros. Assim, sempre que possivel,
recomenda-se que apenas as esta¢des sejam localizadas nos canteiros
centrais, e que as faixas de circulagdo ocupem outros espac¢os da se¢ao
vidria mediante adequacdes e reconfiguracoes.

Conforme discutido na se¢do 2.2, o VLT apresentara dois tipos de
configuracdo: urbana (parcialmente segregada) e totalmente segregada.
Em ambos os casos, contara com faixa exclusiva de circulagdo, variando,
portanto, apenas o nivel de separagdo com o trafego geral nos
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cruzamentos e o grau de incidéncia de interferéncias com os demais
movimentos. Tomando-se os devidos cuidados em relacdo a impactos
urbanisticos, recomenda-se que essa segregacdo, em quaisquer das duas
configuracdes, seja realizada por meio de separacdo fisica minimamente
invasiva, de maneira a garantir a seguranca vidria tanto do trafego geral
guanto dos pedestres que porventura invadam as faixas do VLT.

Como, na maior parte da rede, a infraestrutura do VLT estd posicionada
no centro da secdo viaria, sdo necessarios elementos especificos para
permitirem o acesso e o egresso dos usudrios as esta¢des, e a configuracao
desses elementos depende do tipo de segregagdo viaria do trecho ao qual
cada estagdo faz parte.

Nos trechos urbanos, onde o VLT é parcialmente segregado e possui maior
insergdo no entorno, as se¢des vidrias deverdo possuir faixas de travessia
de pedestre semaforizadas préximas as esta¢des, de maneira a facilitar a
acessibilidade (Figura 8). Ja nos trechos completamente segregados, como
ao longo de rodovias, os projetos deverdo considerar a implantacdo de
passarelas, elevadas ou subterrdneas, para que os pedestres possam
transpor o trafego geral garantindo acessibilidade e seguranga para os
usuarios, além de reduzir interrupgdes de fluxo veicular (Figura 10 e Figura
11).

Em alguns casos, o canteiro central onde serd implantada a infraestrutura
do VLT tem largura maior do que a tipicamente necessaria para as
plataformas das estagGes. Nessas situacGes (Figura 8 e Figura 9), é possivel
construir as plataformas separadas, uma para cada sentido, conectadas
entre si por uma area especifica, projetada de maneira a possibilitar a
instalacdo de equipamentos e o oferecimento aos usuarios de servicos

— PLATAFORMA
CONEXAO .M.
PLATAFORMA

Figura 8. Representagao em planta de uma estagdo de VLT em trecho urbano
Fonte: Elaboragdo propria

SEGAO NAS ESTAGOES

PASSEIO TRAFEGO PISTA ESTACAO CONEXAO ESTACAO PISTA TRAFEGO  PASSEIO
GERAL VLT GERAL

SEGAO ENTRE ESTACOES

!‘ﬁﬁ

CANTEIRO CENTRAL PISTA TRAFEGO PASSEIO

PASSEIO TRAFEGO PISTA
GERAL VLT VLT GERAL

Figura 9. Segdes viarias com VLT inserido em meio trecho urbano
Fonte: Elaboracgdo propria
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diversos que possam gerar receitas acessérias para o sistema, naquelas
estacOes onde seja vidvel e conveniente.

As plataformas das estacdes de VLT deverdo ter comprimento compativel
com a composi¢do veicular necessaria ao atendimento da demanda
projetada. A modelagem de transportes do PDTT/DF identificou, em varios
trechos da rede, carregamentos que exigem a utilizacdo de composicdes
com capacidade maior que a do veiculo basico (420 passageiros) para que
seja possivel atender a demanda sem ultrapassar o limite maximo de
frequéncia, conforme apontado anteriormente. Assim, para estes casos,
adotaram-se composi¢Oes veiculares duplas (compostas por duas
unidades veiculares basicas de 44 metros de comprimento cada, conforme
descrito na se¢do 3.1.1), com aproximadamente 88 metros de
comprimento e capacidade para 840 passageiros, o que leva a
recomendacdo de que as estagdes tenham comprimento entre 90 e 100
metros (Figura 8 e Figura 10). Mesmo que a demanda de viagens de
horizontes intermedidrios ndo necessite de composicdes veiculares deste
porte, é recomendavel prever que os elementos estruturais basicos das
plataformas sejam construidos em sua totalidade desde o inicio da
implanta¢do, ou que ao menos seja reservado o espaco total necessario,
de maneira a garantir o aumento de capacidade no futuro e evitar
transtornos devidos a conflitos entre as obras e a operagao do sistema.

As plataformas das estagdes deverdao ter superficie de embarque e
desembarque nivelada com o piso dos veiculos. Esta caracteristica é
fundamental para a capacidade do sistema, pois proporciona agilidade na
movimentacdo de passageiros, e, consequentemente, reduz o tempo de
embarque e desembarque. Além disso, é essencial para garantir a

acessibilidade a todos os tipos de usuario em funcdo de suas diferentes
necessidades relativas a locomogao.

Além da configuracdo bdsica aqui apresentada, ha outros pardmetros
relevantes a serem considerados para o estudo de implantacdo do
sistema: largura tipica da faixa de circulacdo do VLT, largura das estacoes,
raio de giro, inclinagdo longitudinal e altura para catenadria, entre outros.
A especificacdo destes parametros e o detalhamento das recomendacdes
do PDTT/DF devem constituir objeto de andlise das fases de projeto
posteriores a este Plano, na elaboragao do plano operacional e do projeto
funcional.

VIADUTO,

V13UVSSVd

Figura 10. Representacdao em planta de uma estagao de VLT em trecho
totalmente segregado

Fonte: Elaboracdo propria
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Figura 11. SegOes viarias com VLT em trecho totalmente segregado, com
opgoes de travessia de pedestres por meio de passarela elevada e subterranea

Fonte: Elaboracdo prépria

3.3 Avaliagdao Econ6mica

O objetivo da analise socioeconémica é, em uma visdo geral, apoiar o
processo de decisdo por parte da gestdo publica em relagdo a viabilidade
ou mérito do projeto sob o prisma da relagdo entre os investimentos e os
impactos econGmicos, sociais e ambientais esperados. As decisGes sobre
projetos e politicas publicas devem procurar avaliar seus impactos para a
sociedade como um todo, da forma mais holistica possivel. A viabilidade

se traduz no interesse da sociedade a partir da verificacdo dos efeitos
econdmicos decorrentes da implantacdo dos novos sistemas de
transportes, quantificados monetariamente em termos de beneficios e
custos.

Esta secdo apresenta um resumo da avaliagio econb6mica dos
empreendimentos que compdem o cendrio de implantacdo de 20 anos do
PDTT/DF, baseada no cronograma de fases de execugdo apresentado no
Capitulo 4 e na curva de desembolsos adotada para cada
empreendimento. Este cronograma, por sua vez, constitui-se como
insumo da Avaliagdo Econémica.

A identificagdo de beneficios socioecondmicos de projetos de mobilidade
e transporte é realizada com base na estimativa de valor liquido gerado
pelo conjunto de politicas e investimentos implementados, isto é, a partir
dos resultados de fluxo de caixa das externalidades, positivas e negativas,
geradas pela implantagdo das propostas em estudo.

Para realizar esta avaliacdo, a metodologia de custo-beneficio (Cost
Benefit Analysis - CAB) de projetos de sistemas de transportes urbanos se
concentra em avaliar os impactos decorrentes da implantacdo do projeto
avaliado em usuarios do sistema de transporte, operadores e governo.
Isto significa que, dependendo do resultado da avaliagdo, a realizagdo de
investimentos pode se justificar com o objetivo de aumentar a utilidade
econdmica para os usudrios, reduzir os custos do sistema de transportes
e mitigar as externalidades. Neste contexto, os principais elementos
avaliados nas andlises socioeconOmicas sdo tempos de viagem, custos
ambientais, custos de acidentes e custos operacionais, além dos
investimentos necessarios (Figura 12).
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o a Redugdo nos custos
Redugdo Redugdo nos
ho tempo 'ﬁ‘}' e ED:' das externalidades - Custosde | Impacto
) o (ambientais e investimentos |~ | socioeconémico
de viagem operacionais S tantas)

Figura 12. Elementos considerados na Analise de Custo-Beneficio para
avaliagdo Socioecondmica do PDTT/DF

Fonte: Elaboragdo prépria

A avaliacdo economica foi desenvolvida a partir de informacGes e custos
obtidos por meio de levantamentos bibliogréficos, relatdrios operacionais
e detalhamentos econémicos de sistemas de transportes disponiveis a
acesso publico, que permitem a comparagdo entre diversos cenarios.

Para a avaliagdo dos resultados, o cendrio de implantagao de 20 anos do
PDTT/DF foi comparado com dois cendrios base (sem projetos). A
comparagdo com a Rede Ano Base indica o retorno econémico de todos
os investimentos previstos para o STPT/DF, incluindo a 12 Etapa de
Expansdao do metrd, cujos investimentos comprometidos sdo anteriores
ao PDTT/DF. A inclusdo da comparagdo com a Rede Investimentos
Comprometidos tem a finalidade de identificar o retorno econ6mico
unicamente dos projetos propostos no PDTT/DF, isto &, isolando o efeito
da ampliagio do METRO-DF que j4 estd em andamento. A 22 Etapa de
expansdo do metr6 também corresponde a projetos previstos
anteriormente a elaboragdo do PDTT/DF, mas foi incluida nos
investimentos avaliados por entrar no final do horizonte de analise.

Os resultados obtidos a partir da comparagdo com o cendrio de oferta do
ano base (Rede Ano Base) indicaram relagdo B/C (Beneficio/Custo) de
1,50, TIR (Taxa Interna de Retorno) econdmica de 7,9% e VPL (Valor
Presente Liquido) social positivo de aproximadamente RS 2,18 bilhdes. Ja
a comparagdo com a Rede Investimentos Comprometidos retornou relagao

B/C de 1,74, TIR econdmica de 10,4% e VPL social positivo de
aproximadamente RS 2,46 bilhdes (Tabela 3).

Desta maneira, conclui-se que a Avaliacdo EconGmica aponta resultados
positivos para o valor social e, consequentemente, para as figuras de
mérito dos dois casos analisados. Melhores resultados foram obtidos ao
utilizar como cendrio base de comparacdo a Rede Investimentos
Comprometidos, composto pelo empreendimento da 12 Etapa de
expansado do metro.

Por fim, conclui-se que o cronograma proposto de fases de implantacdo
das obras, apresentado no Capitulo 4, resultou em nimeros satisfatérios
para as figuras de mérito avaliadas.

Tabela 3. Resultados da Avaliacdo Econdmica do cenario de implantag¢ao de 20
anos do PDTT/DF
Resultados (RS milhdes)

Rede
Investimentos
Comprometidos

Figuras de Mérito

Rede Ano Base

VPL Social RS 2.176 RS 2.456
VPL Custos -R$ 4.333 -RS 3.298
VPL Beneficios RS 6.509 RS 5.754

Reducdo de custo operacional RS 1.139 RS 1.052
Reduc3o de emissdo de poluentes RS 319 RS 282
Seguranca (reduc3o de acidentes) RS 42 RS 35
Economia do tempo RS 5.009 RS 4.385
TIR 7,9% 10,4%
B/C 1,50 1,74

Fonte: Elaboracgdo propria
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4. Plano de implantacao

Este capitulo apresenta um resumo dos principais aspectos do plano de
implantacdo dos corredores metroferroviarios propostos para o cenario
correspondente aos primeiros 20 anos de implantacdo do PDTT/DF.

4.1 Empreendimentos e fases de execucao

Conforme especificado na se¢do 3.1, a rede proposta no PDTT/DF para o
cendrio de implantacdo de 20 anos é composta por um amplo conjunto de
corredores de VLT e pelas linhas de metr6 com uma série de expansdes
em Ceilandia, Samambaia e na Asa Norte. Esses empreendimentos
promovem a integracdo entre diversas regides do Distrito Federal, de
acordo com avaliagGes técnicas e premissas estratégicas estabelecidas e
apresentadas neste documento.

Os prazos de construgao de cada empreendimento foram estimados a
partir de um benchmarking de tempos de implanta¢do de sistemas de VLT
pelo mundo, apresentado no Relatério Final do estudo. O calculo do
tempo total necessario para a execugdao das obras de um dado
empreendimento leva em consideragdo tanto a extensdo quanto o
numero de estacGes, possibilitando obter resultados mais realistas do que
pela adocdo de médias de referéncia. Dessa forma, as estimativas

possuem maior aderéncia as configuracdes de cada caso, como nos
corredores do Eixo Norte, que contam com espagamento
significativamente maior entre paradas, o que significa maiores
velocidades de avanco na fase de obras.

A Tabela 4 apresenta os tempos de implantacdo estimados para cada VLT
proposto, onde se pode verificar essa diferenca de ritmos de construcdo
em func¢do das caracteristicas de cada empreendimento. Cabe observar
gue esses prazos de implantacdo, de acordo com o método usado no
benchmarking, incluem as fases de testes. Os tempos de execucdo das
extensoes do metrd foram definidos a partir da previsao da propria
Companhia do Metropolitano do Distrito Federal.

O plano de implantagdo proposto para o cenario de 20 anos possui quatro
fases, cuja viabilidade estratégica foi aferida pelos resultados da Avaliagao
EconOmica, através da qual foram obtidos valores satisfatorios para as
figuras de mérito analisadas, conforme discutido na se¢do 3.3. A seguir,
sdo apresentadas essas fases (Figura 13 e Figura 14) e, na sequéncia, as
premissas adotadas para o sequenciamento e encadeamento de execug¢ao
dos empreendimentos. Também foram incluidos, para efeitos de
planejamento da implantagdo, os periodos de preparacdo necessarios
relativos ao desenvolvimento dos projetos e a obtencdo de
financiamento.
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Tabela 4. Tempo de execugdo por empreendimento da rede proposta para o cendrio de implantagdo de 20 anos do PDTT/DF

Empreendimento

Extensao (km)

Quantidade de estacoes

Tempo de construgdo (anos)

Ano de inicio da operagao

| 1) 12 Etapa de Expansdo do Metro

6,8 53 5 2023

Il 2) VLT Hélio Prates-EPCL-Eixo Monumental 30 29 6 2027

" 3) VLT TAN-TAS-Aeroporto (W3) 22,2 28 6 5033
4) VLT Eixo Norte 39 18 6
5) VLT Taguatinga-Recanto das Emas 22,6 30 5

1\ 2038
6) Expansdo Asa Norte do Metro (GT-TAN) 7,5 34 5

Empreendimento

1) 12 Etapa de Expansdo do Metrd

1] 2) VLT Hélio Prates-EPCL-Eixo Monumental

Fonte: Elaboragdo prépria

3) VLT TAN-TAS-Aeroporto (W3)

4) VLT Eixo Norte

5) VLT Taguatinga-Recanto das Emas

6) Expansdo Asa Norte do Metrd (GT-TAN)

Figura 13. Cronograma de execug¢io dos empreendimentos do cenario de implantagdo de 20 anos do PDTT/DF

Fonte: Elaboragao prépria

Projeto VLT
Financiamento VLT
Implantagdo VLT

Projeto Metro
Financiamento Metro
Implantagdo Metrd

3 Além destas novas estagdes, ha outras 5 intermedidrias ja previstas a ser inauguradas ao longo do tracado existente, que constituem projetos em andamento do METRO-DF.
4 N3do inclui o Terminal Asa Norte (TAN), contabilizado separadamente para efeitos de prazos de implantag3o.
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Figura 14. Fases de implantagdo dos corredores que comp6em o cenario dos primeiros 20 anos do PDTT-DF
Fonte: Elaboracdo propria

LOGIT & //ETRODF



Plano de Desenvolvimento do Transporte Publico sobre Trilhos do Distrito Federal — PDTT/DF — Relatério Executivo

4.2 Cronograma fisico-financeiro

Com base nos parametros e no cronograma de execug¢do considerados na
Avaliacdo Econémica do cenario de implantacdo de 20 anos do PDTT/DF,
foram estimados os investimentos totais necessarios por
empreendimento em cada fase de implantagao, subdivididos em obras e

material rodante (Tabela 5).

O fluxo de investimentos no periodo de construcdo de cada fase
(cronograma fisico-financeiro apresentado na Tabela 6) segue a curva de
desembolsos adotada na Avaliagdo EconGmica, enquanto que o material
rodante foi alocado sempre nos ultimos dois anos prévios a entrada em
operagao da respectiva fase.

O investimento total estimado para a implantacdo deste cenario
corresponde a aproximadamente RS 13,7 bilhdes ao longo de um
horizonte de 20 anos, dos quais RS 9,3 bilhdes correspondem aos 113,8
km de VLT e RS 4,4 bilhdes aos 14,3 km de metrd. Do total, por tipo de
componente, RS 11 bilhdes correspondem as obras e RS 2,7 bilhdes ao
material rodante.

Tabela 5. Total de investimentos por fase, empreendimento e componente do
cenario de implantagio de 20 anos do PDTT/DF (em milhdes de reais)

) Total (R
Fase Empreendimentos Componente n?":a(ej
| 1) 12 Etapa de Expansdo Obras 1.987
do Metro Material Rodante 181
| 2) VLT Hélio Prates-EPCL- Obras 2.011
Eixo Monumental Material Rodante 442
3) VLT TAN-TAS-Aeroporto Obras 1.346
0 (W3) Material Rodante 460
Obras 2.364
4) VLT Eixo Norte
Material Rodante 884
5) VLT Taguatinga-Recanto Obras 1.369
v das Emas Material Rodante 442
6) Expansdo Asa Norte do Obras 1.937
Metrd (GT-TAN) Material Rodante 311
Total (RS milhdes) 13.734

Fonte: Elaboracdo propria
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Tabela 6. Cronograma fisico-financeiro do cenario de implantagio de 20 anos do PDTT/DF (em milhdes de reais)

Empreendimento

~
o
(=]
N

Total (RS
milhdes)

| 1) 12 Etapa de Expansdo do Metrd 137 300 370 689 673 - - - - - - - - - - - - - - - 2.168

Il | 2) VLT Hélio Prates-EPCL-Eixo Monumental - - - 166 239 | 328 564 705 451 - - - - - - - - - - - 2.452
3) VLT TAN-TAS-Aeroporto (W3) - - - - - - - - - 111 | 160 219 377 554 384 - - - - - 1.806

! 4) VLT Eixo Norte - - - - - - - - - 195 | 281 385 663 1.011 713 - - - - - 3.248
5) VLT Taguatinga-Recanto das Emas - - - - - - - - - - - - - - - 94 207 255 633 622 1.811

v 6) Expansdo Asa Norte do Metrd (GT-TAN) - - - - - - - - - - - - - - - 1133 293 360 739 724 2.248
Total (RS milh&es) 137 300 370 855 912 | 328 564 705 451 306 441 604 1.040 1.566 1.097 227 499 615 1372 1.346 " 13.734

Fonte: Elaboragdo prépria
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5. Consideragoes Finais

O PDTT/DF propbe a criacdo de uma rede de alta capacidade e
confiabilidade, composta por metr6 e VLT, que configure a rede
estruturante do sistema de transporte publico do Distrito Federal em
longo prazo. A Rede Estratégica representa um marco para o
planejamento da mobilidade, que permitird nortear a formulacdo de
projetos e a aplicacdo de recursos, relacionados ndo apenas ao sistema de
transportes, mas também como referéncia para a construgdo de uma
metrépole com equidade, sustentabilidade e competitividade, por meio
de uma visdo integrada a outras dimensdes, como o desenvolvimento
urbano, o uso e ocupagdo do solo e o meio ambiente.

Rede Estratégica

A visdo de planejamento do Sistema de Transporte Publico sobre Trilhos
que a Rede Estratégica propde para o Distrito Federal garantird uma ampla
cobertura, abrangendo todos os Eixos de Transporte. Seus corredores,
complementados por linhas de Onibus que alimentem os bairros,
oferecerdo opgdes de rotas para a populacdo de praticamente todas as
regides, utilizando modos de transporte eficientes e rapidos.

O modelo operacional adotado para o Veiculo Leve sobre Trilhos — VLT
associa, em um mesmo modo de transporte, trechos rapidos que
conectam regides distantes e trechos urbanos que atendem de forma
direta as regides mais densas. Nas vias como a W3, Avenida Comercial e a
Avenida Hélio Prates, mais densamente ocupadas e concentradoras de
atividades e destinos de viagem, o VLT representa um modo de transporte
de facil inser¢do urbana, com grande potencial para inducdo da

requalificacdo do entorno. E 0s mesmos servicos que operam nessas
centralidades atenderdo de forma direta, sem necessidade de
transbordos, regides mais distantes como Planaltina, Sobradinho, Gama,
Santa Maria e Recanto das Emas, entre outras, por meio de trechos
totalmente segregados com altas velocidades em vias expressas (a
exemplo da BR-020, EPCL e BR-040).

A rede proposta também gerara valiosas oportunidades para a
implementacdo de estratégias de desenvolvimento orientado pelo
transporte (TOD) em diversos eixos do DF. O caso de Aguas Claras mostra
que é possivel associar de forma virtuosa o planejamento da modalidade
com o do uso do solo, e replicar o sucesso em novos locais com
disponibilidade de area para ocupag¢do urbana adjacente as estagdes da
Rede Estratégica, como nos assentamentos previstos no Nucleo Rural
Cana do Reino, na Area do Jockey Club de Brasilia, no Setor Habitacional
Taquari (Etapa Il) e no Setor Habitacional Catetinho.

Cenario de Implantagdo de 20 Anos

O cenario de implantagdo de 20 anos prevé um conjunto de corredores
que atendem as diretrizes do PDOT/DF e do PDTT/DF, promovendo: o
adensamento das principais areas urbanas consolidadas (conjunto Area
Central - Nucleo Oeste), a integragdo das regides do principal nucleo de
assentamento populacional (Ceilandia, Taguatinga, Samambaia, Recanto
das Emas e Riacho Fundo Il), a descentralizagdo por meio do
desenvolvimento da principal centralidade fora do Plano Piloto (Avenida
Comercial - Avenida Hélio Prates) e a dinamizacdo e requalificacdo de
corredores (Via W3), além de criar uma ligagdo direta com o Aeroporto.
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Os novos corredores de VLT constituem o come¢o de uma rede
efetivamente integrada que, somada ao metrd, aproximard os maiores
assentamentos residenciais do DF com as principais concentra¢des de
oportunidades de empregos, atividades econdémicas, servicos e lazer.
Além da consolidagdo dos principais nucleos urbanos, a rede proposta
para o horizonte de 20 anos também inicia o processo de expansdo do
sistema sobre trilhos em direcdo aos nucleos urbanos mais afastados,
comecando pelo Eixo Norte. O corredor da BR-020, que ndo conta com
servicos de transporte de alta capacidade, apresentou o maior
carregamento no horizonte de analise do PDTT/DF, constituindo assim
uma prioridade dentre as demandas por conectividade dos nucleos
periféricos.

Beneficios e Desafios

Além dos beneficios mencionados, é importante ressaltar os ganhos
sociais, ambientais, urbanisticos e econémicos que a implantacdo das
propostas gerard. As andlises de impacto e a avaliagdo custo-beneficio
indicam que os projetos que compdem a rede do PDTT/DF geram um
retorno social positivo dos investimentos, refletido na redu¢do dos
tempos de viagem, das emissdes de poluentes e de gases de efeito estufa,
dos acidentes e dos custos operacionais dos sistemas de transporte. Os
resultados das simulagdes, por exemplo, indicam que, em comparagao
com a situagdo sem projetos, havera uma economia total didria da ordem

de 188 mil horas de viagem, distribuidas entre as 1,9 milhdes de viagens
realizadas em transporte publico por dia util no horizonte de 20 anos deste
estudo. Isso significa uma reducdo de 7% no tempo médio de viagem dos
usuadrios de transporte coletivo.

A implantacdo dos empreendimentos previstos constitui, entretanto, um
desafio em diversas frentes de acdo. A introducdo de uma nova
tecnologia, como no caso do VLT, requer o desenvolvimento de aspectos
técnicos e de gestdo que possibilitem implementar e operar com sucesso
esse sistema e alcancar a confiabilidade e a eficiéncia que ele
potencialmente oferece. A interoperabilidade dos corredores e a
coordenacdo das linhas representardo aspectos fundamentais para
assegurar um nivel de servigo satisfatorio para os usuarios e para a
produtividade operacional.

A amplia¢do do STPT/DF também faz cada vez mais premente o avango da
integragdo com os demais modos de transporte, seja do ponto de vista
fisico da infraestrutura, do desenho e programacdo das rotas e da
bilhetagem e esquema tarifario. Adicionalmente, ndo deve ser
subestimada a importancia de fortalecer a gestdo e a coordenacdo
interinstitucional necessarias para realizar as oportunidades futuras de
desenvolvimento orientado pelo transporte.
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®. BNDES
QUADRO DE USOS E FONTES - FINEM

Data Base: 05/2024 (més de preenchimento desta planilha)

Valores em R$ mil

1
11

111
12

121
122
123
124
125
126
127
13

131
132
133
1.4

141
15

151
15.2
153
154

2.1
211
22
221
222
23
231
232
233

3.1
311
3.1.2
3.1.3
3.1.4
315
3.1.6
3.1.7
3.1.8
3.2

321
322
323
3.2.4
325
3.2.6
3.2.7
3.2.8
33

331
3.3.2
3.3.3
3.4

3.4.1
3.4.2
3.4.3
3.4.4

Usos

Total de Usos
Itens financiaveis

SERVIGOS TECNICOS PROFISSIONAIS
SERVIGOS TECNICOS

SERVIGCOS TECNICOS

PROJETOS EXECUTIVOS OBRAS CIVIS
PROJETO EXECUTIVO ESTAGAO 35
PROJETO EXECUTIVO ESTAGAO 36
PROJETO EXECUTIVO VIA PERMANENTE
PROJETO EXECUTIVO SISTEMA VIARIO
PROJETO EXECUTIVO VIADUTOS

PROJETO EXECUTIVO COMPLEMENTAR
PROJETO EXECUTIVO EMISSARIO
PROJETOS EXECUTIVOS SISTEMAS FIXOS
PROJETO EXECUTIVO ENERGIA

PROJETO EXECUTIVO TELECOM

PROJETO EXECUTIVO SISTEMAS MECANICOS
PROJETOS AS BUILT OBRAS CIVIS
PROJETOS AS BUILT

PROJETOS AS BUILT SISTEMAS

PROJETO AS BUILT ENERGIA

PROJETO AS BUILT TELECOM

PROJETO AS BUILT SISTEMAS MECANICOS
RELATORIO FINAL AMBIENTAL

SERVIGOS GERAIS

ADMINISTRAGAO LOCAL

ADMINISTRAGAO LOCAL

SERVIGOS AUXILIARES

CANTEIRO DE OBRA

SERVIGOS COMPLEMETARES

SERVIGOS AMBIENTAIS

ESTABILIZAGAO DOS ACESSOS

PROTEGAO DE PERIMETRO

DRENAGEM TEMPORARIA

OBRAS CIVIS

ESTAGAO 35

SERVICOS PRELIMINARES

FUNDAGOES E ESTRUTURAS

ARQUITETURA E ELEMENTOS DE URBANISMO
INSTALAGOES HIDRAULICAS E SANITARIAS
INSTALAGOES ELETRICAS

INSTALAGOES MECANICAS E DE UTILIDADES
NO BREAKS

SERVIGOS COMPLEMENTARES

ESTAGAO 36

SERVICOS PRELIMINARES

FUNDAGOES E ESTRUTURAS

ARQUITETURA E ELEMENTOS DE URBANISMO
INSTALAGOES HIDRAULICAS E SANITARIAS
INSTALAGOES ELETRICAS

INSTALAGCOES MECANICAS E DE UTILIDADES
NO BREAKS

SERVIGOS COMPLEMENTARES

VIADUTOS

VIADUTOS METROVIARIOS AVENIDA CENTRAL
VIADUTOS RODOVIARIOS 22 AVENIDA SUL
VIADUTOS RODOVIARIOS 12 RODOVIA SUL
PASSARELAS

PASSARELA - EST. 2895

PASSARELA - EST. 2947

PASSARELA - EST. 2975

PASSARELA - EST. 2996

Modelo QUF Expansao Samambaia para BNDES revisado 2 (1) - 10/06/2024

Realizado Realizado A Realizar Total %
mm/aaaa até mm/aaaa até Ano 2024 Ano 2025 Ano 2026 Ano 2027 Ano 2028
- 0%
R$ 10.162.819,88 R$ 100.000.975,70 R$ 198.448.728,39 R$ 112.716.915,21 R$ 18.670.560,82 | R$ 440.000.000,00 0%
R$ 184.425,64 | R$ 368.851,28 | R$ 30.737,61 | R$ - |Rs - |Rs 584.014,53 0,1327%
R$ 328.312,65 | R$ 109.437,55 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs 437.750,20 0,0995%
R$ 175.289,20 | R$ 58.429,73 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs 233.718,93 0,0531%
R$ 318.385,02 | R$ 106.128,34 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs 424.513,37 0,0965%
R$ 287.170,46 | R$ 95.723,49 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs 382.893,94 0,0870%
R$ 251.011,11 | R$ 83.670,37 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs 334.681,48 0,0761%
R$ 261.085,14 | R$ 87.028,38 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs 348.113,52 0,0791%
R$ 176.028,38 | R$ 58.676,13 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs 234.704,51 0,0533%
R$ 1.467.853,73 | R$ 978.569,15 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs 2.446.422,89 0,5560%
R$ 66.582,60 | R$ 44.388,40 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs 110.971,00 0,0252%
R$ 35.731,72 | R$ 23.821,15 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs 59.552,86 0,0135%
R$ - |Rs 50.249,36 | R$ 66.999,15 | R$ 66.999,15 | R$ 33.499,58 | R$ 217.747,24 0,0495%
R$ - | Rs 56.455,90 | R$ 75.274,54 | R$ 75.274,54 | R$ 37.637,27 | R$ 244.642,24 0,0556%
R$ - |Rs 2.560,86 | R$ 3.414,48 | R$ 3.414,48 | R$ 1.707,24 | R$ 11.097,06 0,0025%
R$ - | Rs 1.374,29 | R$ 1.832,39 | R$ 1.832,39 | R$ 916,20 | R$ 5.955,27 0,0014%
R$ - |Rs 4.889,77 | R$ 6.519,69 | R$ 6.519,69 | R$ 3.259,85 | R$ 21.189,00 0,0048%
R$ 3.265.193,08 | R$ 6.530.386,17 | R$ 6.530.386,17 | R$ 6.530.386,17 | R$ 3.265.193,08 | R$ 26.121.544,68 5,9367%
R$ 284.720,99 | R$ 683.330,36 | R$ 683.330,36 | R$ 683.330,36 | R$ 113.888,39 | R$ 2.448.600,47 0,5565%
R$ 274.812,34 | R$ 659.549,62 | R$ 659.549,62 | R$ 659.549,62 | R$ 109.924,94 | R$ 2.363.386,14 0,5371%
R$ 806.792,19 | R$ 322.716,88 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs 1.129.509,07 0,2567%
R$ 167.981,73 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs - |Rs 167.981,73 0,0382%
R$ 38.447,22 | R$ - |Rs - |Rs - |Rs - |Rs 38.447,22 0,0087%
R$ - |Rs 137.153,65 | R$ 182.871,54 | R$ 182.871,54 | R$ 30.478,59 | R$ 533.375,31 0,1212%
R$ - |Rs 3.796.518,33 | R$ 5.062.024,44 | R$ 5.062.024,44 | R$ 843.670,74 | R$ 14.764.237,95 3,3555%
R$ - |Rs 1.297.896,62 | R$ 1.730.528,83 | R$ 1.730.528,83 | R$ 288.421,47 | R$ 5.047.375,75 1,1471%
R$ - |Rs 20.775,36 | R$ 249.304,35 | R$ - |Rs - |Rs 270.079,71 0,0614%
R$ - |Rs 99.352,71 | R$ 1.092.879,77 | R$ - |Rs - |Rs 1.192.232,48 0,2710%
R$ - |Rs 52.256,85 | R$ 522.568,54 | R$ - |Rs - |Rs 574.825,39 0,1306%
R$ - |Rs 24.151,10 | R$ 48.302,19 | R$ - |Rs - |Rs 72.453,29 0,0165%
R$ - |Rs 7.010,94 | R$ 70.109,41 | R$ - |Rs - |Rs 77.120,35 0,0175%
R$ - |Rs 583.311,69 | R$ 777.748,93 | R$ 777.748,93 | R$ 129.624,82 | R$ 2.268.434,37 0,5156%
R$ - |Rs 3.905.274,02 | R$ 5.207.032,02 | R$ 5.207.032,02 | R$ 867.838,67 | R$ 15.187.176,74 3,4516%
R$ - | Rs 1.235.022,96 | R$ 1.646.697,28 | R$ 1.646.697,28 | R$ 274.449,55 | R$ 4.802.867,06 1,0916%
R$ - |Rs 70.147,78 | R$ 93.530,37 | R$ 93.530,37 | R$ 15.588,39 | R$ 272.796,91 0,0620%
R$ - |Rs 95.991,58 | R$ 1.151.899,00 | R$ - |Rs - |Rs 1.247.890,58 0,2836%
R$ - |Rs 47.902,12 | R$ 526.923,27 | R$ - |Rs - |Rs 574.825,39 0,1306%
R$ - |Rs 6.586,66 | R$ 65.866,62 | R$ - |Rs - |Rs 72.453,29 0,0165%
R$ - |Rs 23.485,62 | R$ 46.971,24 | R$ - |Rs - |Rs 70.456,86 0,0160%
R$ - |Rs - |Rs 5.779.366,88 | R$ - |Rs - |Rs 5.779.366,88 1,3135%
R$ - |Rs - |Rs 3.388.401,96 | R$ - |Rs - |Rs 3.388.401,96 0,7701%
R$ - |Rs - |Rs 6.466.032,44 | R$ - |Rs - |Rs 6.466.032,44 1,4696%
R$ - |Rs - |Rs 440.189,56 | R$ 293.459,71 | R$ - |Rs 733.649,27 0,1667%
R$ - |Rs - |Rs 532.972,57 | R$ 355.315,05 | R$ - |Rs 888.287,62 0,2019%
R$ - |Rs - |Rs 1.000.619,08 | R$ 667.079,39 | R$ - |Rs 1.667.698,47 0,3790%
R$ - |Rs - |Rs 637.455,94 | R$ 424.970,63 | R$ - |Rs 1.062.426,56 0,2415%




35

351
3.5.2
353
3.5.4
355
3.5.6
357
3.5.8
3.6

3.6.1

3.6.2
3.6.3
3.6.4
3.6.5
3.6.6
3.6.7
3.6.8
3.6.9
3.6.10

3.6.11
3.6.12
3.6.13

3.6.14
3.7
371
3.7.2
3.7.3
3.7.4
3.75
3.7.6
3.7.7
3.7.8
3.7.9
3.8
381
3.8.2
3.9
3.9.1
3.9.2

41
411
41.2
413
42

421
422
43

431
432
433
4.4

441
442
443
45

451
452
453
4.6

461
46.2
46.3
46.4

5.1

SISTEMA VIARIO

VIADUTOS RAMO 100

VIADUTOS RAMO 200

VIADUTOS RAMO 300

VIADUTOS RAMO 400

VIADUTOS RAMO 500

VIADUTOS RAMO 600

PLANTIO DE GRAMA

CICLOVIA

VIA PERMANENTE

SERVICOS PRELIMINARES DE VIA PERMANENTE - LIMPEZA E
PREPARO DA AREA

TERRAPLENAGEM - CORTES E TRANSPORTE
TERRAPLENAGEM - ATERROS

TERRAPLENAGEM - COBERTURA VEGETAL
TERRAPLENAGEM VIA PERMANENTE - SUBLEITO
SOLO GRAMPEADO

DRENAGEM DA VIA PERMANENTE

FORMAGAO PARCIAL DE PILHA DE BRITA PARA LASTRO
FORMAGAO PARCIAL DE GRUPO DE DORMENTES
FORMAGAO PARCIAL DE GRUPO DE TRILHO UIC60

MATERIAIS ASSOCIADOS A APARELHOS DE MUDANCA DE VIA

IMPLANTAGAO DA SUPERESTRUTURA FERROVIARIA
INFRAESTRUTURA ENERGIA (BANCO DE DUTOS, CANALETAS,
DUTOS, CAIXAS DE PASSAGEM)
PROTEGAO CORRENTE DE FUGA

OBRAS CIVIS SR-63

SERVICOS PRELIMINARES

FUNDAGOES E ESTRUTURAS
ARQUITETURA E ELEMENTOS DE URBANISMO
INSTALAGOES HIDRAULICAS E SANITARIAS
COMBATE A INCENDIO

INSTALAGOES ELETRICAS

SISTEMAS ELETRONICOS

INSTALAGOES MECANICAS E DE UTILIDADES
SERVIGOS COMPLEMENTARES

EMISSARIO

EMISSARIO SAMAMBAIA

PAVIMENTAGAO E DRENAGEM
INTERFERENCIAS

REMANEJAMENTO - CAESB
REMANEJAMENTO - NEOENERGIA
ENERGIA

SUBESTAGOES RETIFICADORAS

SR 63

SR 64

SR 65

SUBESTAGOES AUXILIARES

SA 64

SA 65

sPCs

SR 63

SR 64

SR 65

TERCEIRO TRILHO

TRECHO 1 (E33 a SR63)

TRECHO 2 (SR63 a E35)

TRECHO 3 (E35 A E36)

REDE DE ALIMENTAGAO

INTERLIGAGOES ENTRE SRs/PEE
INTERLIGACOES SAs

CUBICULO E PAINEIS

GERAL

DOCUMENTAGAO TECNICA

TREINAMENTO

TESTE INTEGRADO

OPERAGAO ASSISTIDA

TELECOM

STD

Modelo QUF Expansao Samambaia para BNDES revisado 2 (1) - 10/06/2024

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$

983.311,62
2.424.208,19
696.162,39
692.197,76
725.531,66
722.541,21
608.035,79
1.378.454,99

586.400,49
1.506.504,28
111.832,14
363.307,49
908.060,88
2.661.192,27
10.056.851,09
958.628,59
1.993.197,38
2.463.967,82

1.146.385,41
381.311,63

36.291,64
2.023.516,65
663.038,60
25.105,16
2.468,14
496.640,81
16.627,76
110.626,47
2.660,77

22.584.876,93
8.319.300,29

5.159.469,24
293.223,99

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$
R$

655.541,08
1.616.138,79
464.108,26
461.465,17
483.687,78
481.694,14
405.357,19

4.519.512,84

2.724.182,64
5.854.623,00
766.902,88
398.639,48
3.942.348,52

89.342,59
5.265.737,89

3.439.156,24
381.311,63

12.547.153,85
4.621.833,50

23.080.168,71
21.401.016,39
21.182.300,84

1.829.765,14
1.829.765,14

1.999.346,37

18.536.082,85
2.654.893,01
3.354.237,45

490.721,87
129.707,56

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$

R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$

1.883.130,35

1.362.091,32

1.072.111,11
13.164.344,71

2.579.367,18

930.237,11
627.079,19

11.252.438,69
18.863.258,51
15.746.958,37

1.327.446,50
3.354.237,45

535.332,95

1.447.283,74

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$

446.712,96

1.240.316,15
1.567.697,97

1.312.246,53

223.055,39

1.346.374,09

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$

R$
R$
R$
R$

1.638.852,70
4.040.346,98
1.160.270,64
1.153.662,94
1.209.219,44
1.204.235,35
1.013.392,98
1.378.454,99

586.400,49
7.909.147,47
111.832,14
363.307,49
4.994.334,83
8.515.815,27
10.056.851,09
1.725.531,47
2.391.836,85
6.406.316,34

1.608.166,67
18.430.082,60

7.164.908,83
762.623,25

36.291,64
2.023.516,65
663.038,60
25.105,16
2.468,14
496.640,81
16.627,76
110.626,47
2.660,77

35.132.030,78
12.941.133,79

5.159.469,24
293.223,99

23.080.168,71
21.401.016,39
21.182.300,84

1.829.765,14
1.829.765,14

1.999.346,37
2.170.553,26
2.194.777,16

11.252.438,69
18.863.258,51
17.059.204,90

18.536.082,85
3.982.339,51
6.708.474,90

1.249.110,21

129.707,56
1.447.283,74
1.346.374,09

- 2-

0,3725%
0,9183%
0,2637%
0,2622%
0,2748%
0,2737%
0,2303%
0,3133%

0,1333%
1,7975%
0,0254%
0,0826%
1,1351%
1,9354%
2,2856%
0,3922%
0,5436%
1,4560%

0,3655%
4,1887%

1,6284%
0,1733%

0,0082%
0,4599%
0,1507%
0,0057%
0,0006%
0,1129%
0,0038%
0,0251%
0,0006%

7,9846%
2,9412%

1,1726%
0,0666%

5,2455%
4,8639%
4,8142%

0,4159%
0,4159%

0,4544%
0,4933%
0,4988%

2,5574%
4,2871%
3,8771%

4,2127%
0,9051%
1,5247%

0,2839%
0,0295%
0,3289%
0,3060%
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5.1.1 ESTAGAO 35 R$ - |Rs - |Rs 888.636,30 | R$ - |Rs - |Rs 888.636,30 0,2020%
5.1.2 ESTAGAO 36 R$ - | Rs - |Rs 345.119,32 | R$ 345.119,32 | R$ - | Rs 690.238,64 0,1569%
5.1.3 SUBESTAGAO RETIFICADORA 63 R$ - |Rs - |Rs - |Rs 299.024,24 | R$ - |Rs 299.024,24 0,0680%
5.1.4 GERAL R$ - |Rs - |Rs 279.206,07 | R$ 279.206,07 | R$ - |Rs 558.412,14 0,1269%
5.2 TELEFONIA
521 ESTAGAO 35 R$ - |Rs - |Rs - |Rs 408.520,42 | R$ - |Rs 408.520,42 0,0928%
5.2.2 ESTAGAO 36 R$ - |Rs - |Rs - |Rs 204.260,21 | R$ 204.260,21 | R$ 408.520,42 0,0928%
5.2.3 SUBESTAGAO 63 R$ - |R$ - |Rs - |Rs - |Rs 42.712,81 | R$ 42.712,81 0,0097%
5.2.4 GERAL R$ - |Rs - |Rs - |Rs 241.427,62 | R$ 241.427,62 | R$ 482.855,24 0,1097%
5.3 RADIOTELEFONIA
53.1 ESTAGAO 35 R$ - |Rs - |Rs - |Rs 780.910,43 | R$ - |Rs 780.910,43 0,1775%
5.3.2 ESTAGAO 36 R$ - |Rs - |Rs - |Rs 390.455,21 | R$ 390.455,21 | R$ 780.910,43 0,1775%
5.3.3 GERAL R$ - |R$ - |Rs - |Rs - |Rs 260.828,56 | R$ 260.828,56 0,0593%
5.4 CONTROLE DE ACESSO
5.4.1 ESTAGAO 35 - SR 64 R$ - |Rs - |Rs - |Rs 84.403,04 | R$ - |Rs 84.403,04 0,0192%
5.4.2 ESTAGAO 36 - SR 65 R$ - |Rs - |Rs - |Rs 42.201,52 | R$ 42.201,52 | R$ 84.403,04 0,0192%
5.4.3 SUBESTAGAO 63 R$ - |Rs - |Rs - |Rs - |Rs 99.496,19 | R$ 99.496,19 0,0226%
5.4.4 GERAL R$ - |Rs - |Rs - |Rs 85.513,17 | R$ 85.513,17 | R$ 171.026,34 0,0389%
55 DETECGAO DE INCENDIO
55.1 ESTAGAO 35 - SR 64 R$ - |Rs - |Rs - |Rs 456.813,34 | R$ - |Rs 456.813,34 0,1038%
5.5.2 ESTAGAO 36 - SR 65 R$ - |Rs - |Rs - |Rs 228.406,67 | R$ 228.406,67 | R$ 456.813,34 0,1038%
55.3 SUBESTAGAO 63 R$ - |R$ - |Rs - |Rs - |Rs 118.272,85 | R$ 118.272,85 0,0269%
5.5.4 GERAL R$ - |Rs - |Rs - |Rs 55.034,76 | R$ 55.034,76 | R$ 110.069,52 0,0250%
5.6 SONORIZAGAO
5.6.1 ESTAGAO 35 R$ - |Rs - |Rs - |Rs 205.231,23 | R$ 205.231,23 | R$ 410.462,47 0,0933%
5.6.2 ESTAGAO 36 R$ - |Rs - |Rs - |Rs - |Rs 410.462,47 | R$ 410.462,47 0,0933%
5.6.3 GERAL R$ - |Rs - |Rs - |Rs 167.062,68 | R$ 501.188,05 | R$ 668.250,73 0,1519%
6. SISTEMAS MECANICOS
6.1 ELEVADORES
6.1.1 ESTAGAO 35 R$ - |R$ - |Rs - |Rs 205.227,52 | R$ 102.613,76 | R$ 307.841,28 0,0700%
6.1.2 ESTAGAO 36 R$ - |R$ - |Rs - |Rs 205.227,52 | R$ 102.613,76 | R$ 307.841,28 0,0700%
6.1.3 GERAL R$ - |Rs - |Rs - |Rs 32.494,90 | R$ 16.247,45 | R$ 48.742,35 0,0111%
6.2 ESCADA ROLANTE
6.2.1 ESTAGAO 35 R$ - |R$ - |Rs - |Rs 1.676.510,36 | R$ 838.255,18 | R$ 2.514.765,54 0,5715%
6.2.2 ESTAGAO 36 R$ - |Rs - |Rs - |Rs 1.676.510,36 | R$ 838.255,18 | R$ 2.514.765,54 0,5715%
6.2.3 GERAL R$ - |Rs - |Rs - |Rs 216.759,35 | R$ 108.379,68 | R$ 325.139,03 0,0739%
7. FISCALIZAGAO E SUPERVISAO DE OBRAS R$ 1.772.996,67 | R$ 7.169.970,99 | R$ 6.550.683,67 | R$ 5.816.713,51 | R$ 1.626.202,63 | R$ 22.936.567,47 5,2129%
2. Itens néo financiaveis - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - 0%
2.1 Investimentos anteriores aos Ultimos 6 meses - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - 0%
Estudos e Projetos - R$ - |R$ - |R$ - |R$ - |R$ - |R$ - 0%
Obras Civis - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - 0%
Outros (especificar) - R$ - |R$ - |R$ - |R$ - |R$ - |R$ - 0%
2.2 Maquinas e Equipamentos Importados Novos com similar naci - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - 0%
2.3 Terrenos - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - 0%
2.4 Outros (especificar) - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - 0%
R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - R$ - 0%
FONTES ‘ Realizado ' Realizado : A Realizar Total %
mm/aaaa até mm/aaaa até Ano 2024 Ano 2025 Ano 2026 Ano 2027 Ano 2028
Total de Fontes - - 0%
Recursos Prdprios - R$ 923.892,72 | R$ 9.090.997,79 | R$  18.040.793,49 | R$  10.246.992,29 | R$ 1.697.323,71 40.000.000 0%
Financiamento FINEM BNDES (novo) - R$ 9.238.927,17 | R$ 90.909.977,91 | R$ 180.407.934,90 | R$ 102.469.922,92 | R$  16.973.237,11 400.000.000 0%
Outros Recursos (Especificar) - - 0%

Preencher os campos em azul claro.

1. Comentérios sobre os Usos

1.1 - Comentar as rubricas do QUF, destacando os in

vestimentos previstos nos itens mais relevantes.
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2. Comentéarios sobre as Fontes

Recursos préprios: geracéo de caixa da empresa, aporte de capital por parte dos acionistas atuais, langamentos de a¢des (underwriting ), tesouro municipal / estadual etc;
Outros Recursos: financiamentos (BNDES/FINAME), outros financiamentos, debéntures, adiantamentos de clientes, Recursos do Orcamento Geral da Uni&o (OGU) etc.

Modelo QUF Expansao Samambaia para BNDES revisado 2 (1) - 10/06/2024
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ROTEIRO PARA SOLICITACAO DE CREDITO

DETALHAMENTO DO PROJETO-ADMINISTRACAO PUBLICA DIRETA

I- DESCRICAO DO PROJETO

Descricéo e objetivo do projeto

a) Diagnostico — Apresentar a situagdo problema, incluindo seu contexto geral e problemas
especificos que se busca enfrentar;

Introducéo:

O empreendimento “Expansdo e Modernizacdo da Linha 1 do METRO-DF” é um projeto de
mobilidade urbana que segue as diretrizes do PDTU (Plano Diretor de Transporte Urbano do DF),
ampliando em 6,5 quilémetros a rede metroviaria no Distrito Federal (Samambaia, Ceilandia e Asa
Norte) e modernizando os sistemas fixos (Sinalizagdo e Controle, Telefonia, Radiotelefonia,
Transmissdo de Dados e Energia) dos 42 quildmetros da linha existente.

A expansdo busca atender ao artigo 4° do PDTU/DF, especialmente 0s incisos:
[Il — gestéo integrada dos sistemas viarios, de transportes e de transito;

VI — priorizacdo do uso de tecnologia rodoviaria e ferroviaria sustentavel, visando a ampliacdo da
capacidade dos modais de transportes existentes;

X — tratamento especial na inser¢cdo de polos geradores de viagens, por meio de instituicao de
instrumentos legais que promovam a adequada acessibilidade aos empreendimentos, garantindo-
-se a mobilidade de todos os usuarios, bem como o desempenho operacional seguro e eficaz dos
sistemas viario e de transportes;

Contextualizagéo:

A Expansdo Samambaia esta prevista na meta M1155 do PPA 2024-2027 do Governo do Distrito
Federal - GDF, e para sua realizacdo, duas contratacfes se fizeram necessarias:

a) Obras Civis;
b) Supervisdo e apoio a Fiscalizacao.

O empreendimento faz parte do Objetivo Estratégico do Distrito Federal, no Eixo Mobilidade,
constante a fl. 147 do Plano Estratégico 2019-2060, que visa Promover a mobilidade inteligente,
priorizando a atratividade e a integracdo do transporte publico com seguranca e sustentabilidade.

Quanto aos problemas especificos, listamos:
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Polo gerador de trafego de veiculos de transporte individual;
N&o atendimento & populagéo local;
Maior emissao de gases poluentes;

Baixa integracao intermodal.

b) Objetivo (s) do Projeto

Dentre os principais objetivos, listamos:

PP

Reduzir o tempo de deslocamento;

Desafogar o trafego das vias;

Agregar melhoria da qualidade de vida da populacgéo; e
Ampliar o acesso ao transporte publico sobre trilhos.

Listamos ainda os objetivos da politica de mobilidade do DF, a saber:

ook wNE

Reduzir a importancia das viagens motorizadas;

Privilegiar o transporte coletivo, em detrimento do transporte particular motorizado;
Promover a integracao entre as diferentes tecnologias de transporte disponiveis;
Incentivar a utilizagdo de modos de transporte ndo motorizados e os deslocamentos a pé;
Assegurar o direito de ir e vir as pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade; e
Atender & demanda atual por transportes e acompanhar de perto sua evolugao, em
consonancia com as diretrizes fixadas pelos planos diretores de ocupacéo territorial.

. . . 1 . -
c) Descrever os investimentos previstos no projeto. Tépicos a abordar:

Caracteristicas (implantacédo, expansao, reforma, etc), e classificacdo como despesa de capital
dos investimentos;

Expanséo da Linha 1 do METRO-DF - Trecho Samambaia,

A extensao da linha 1 do Metrdé do Distrito Federal em Samambaia integra as obras do Projeto
de Expanséo do Sistema Metroviario de Brasilia. Decorre da previsado legal para Expansdo da
Rede Ferroviaria de Brasilia, disposta na Lei n° 4.566, de 04/05/2011, DODF 05/05/2011
(PDTU-DF).

Contempla a execucgdo das obras civis das estagcdes n°35 e n°36, subestacédo retificadora 63,
extensdo da via permanente e implantagdo dos sistemas fixos. Totalizando 3,6 km de
expansdo de via permanente e duas novas estacbes (estacbes 35 e 36, no trecho
compreendido entre Quadras 100/200, da Av. Central até 12 Avenida Sul) com 7.000 m? de
area construida. Para a realizacdo do empreendimento também serdo construidos 3 viadutos
com passagem de pedestre integrada e 4 passarelas aéreas, localizadas nos principais pontos
de circulacgdo j4 utilizados pela populagéo.

1o projeto basico de obras previstas e as planilhas orgcamentarias com informacéo de fonte / data-base dos valores
poderdo ser apresentadas em arquivo separado, anexo a esse documento.
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O sistema de energia da expansdo de Samambaia € composto por 3 (trés) subestacdes
retificadoras (63, 64 e 65), sendo duas totalmente abrigadas e uma semi-abrigada (os
transformadores de tracao ficardo ao tempo). Também fazem parte do escopo, o fornecimento
de 2 (duas) subestacdes auxiliares abrigadas, 7,2 km de terceiro trilho (via 3 e via 4), um Painel
de Entrada de Energia (PEE/SAM). Além disso, o Subsistema de Protecdo, Controle e
Supervisdo (SPCS) do sistema de energia também devera ser fornecido.

O Sistema de Transmissdo de Dados da Expansdo Samambaia é composto por Switches
Backbone 10G (24 portas), por Swiches de Acesso POE (24 e48 portas), por Roteador Mikrotik
(5 portas), por transceivers , por 11.600 Km de fibra optica e pelos respectivos materiais de
infraestrutura. Ele visa proporcionar um meio de comunicagéo confiavel, disponivel, robusto e
capaz de interligar os sistemas fixos das estagdes 35, 36 e da SR 63 ao STD existente da
companhia.

Em resumo, a obra contard& com a realizacdo de projetos executivos, escavacao,
remanejamento de interferéncias, novas redes de drenagem, execucdo de pavimentacao,
construcao de obras de arte especiais, estacdes, via permanente semi enterrada, emissario e a
implantacdo dos sistemas de energia, telecomunicacdes e mecanicos.

Além da obra de expansao, existe a necessidade da contratacdo de Supervisdo e Apoio a
Fiscalizacdo da Obra da Expansdo Samambaia.

A demanda também faz parte do empreendimento "Expansdo e Modernizacao da Linha 1 do
METRO-DF". A contratacdo auxiliara o Metrdé DF a n&o gerar custos fixos permanentes para a
aquisicdo de uma infraestrutura que sera temporariamente necessaria. Desta forma podera
obter de forma mais econbmica o acesso a laboratorios diversos (de solos, agregados,
concreto, testes de equipamentos elétricos e eletronicos, etc.), ferramental de topografia e GIS
(Estages Totais, niveis, GPS RTK, etc.), relatérios elaborados por profissionais especializados
e sistemas computacionais diversos (para controle de medicdes, geracdo de MDT - Modelagem
Digital do Terreno visando 0 acompanhamento geométrico, testes de bancadas, etc.).

Os servicos/produtos da presente aquisicdo envolvem Relatérios Técnicos de andlises de
projetos, de acompanhamento de obras e sistemas (controle de qualidade, medicdes, ATO),
ensaios tecnologicos de contraprova, controle geométrico de contraprova (topografia e GIS -
Geographic information system), acompanhamento ambiental e acompanhamento gerencial do
contrato (gestédo e andlise de pleitos - claim, politica de partes interessadas, analises de riscos
e caminhos criticos). Além disso, seréo realizados ensaios complexos e necessarios, tais como
Ensaio Triaxial Dindmico, Ensaio de Cisalhamento Direto (4c.p) e Ensaio Triaxial Consolidado
Isotropicamente ndo-drenado (CIU).

» Local dos investimentos previstos e critério de escolha da locagao (quando aplicavel);

Tem inicio na interligacdo com a linha existente localizada na estagdo Samambaia no
Subcentro Leste e chega até o Subcentro Oeste do bairro, proximo a 12 Avenida Sul que
conecta Samambaia Norte a Samambaia Sul.

O local do empreendimento escolhido € uma parte entre 4 frentes, sendo as demais
modernizacdo da linha 1 existente, trecho Asa Norte, trecho Ceilandia. Os locais do
empreendimento como um todo foram definidos pelo projeto de mobilidade urbana que segue
as diretrizes do PDTU (Plano Diretor de Transporte Urbano do DF).
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» Como foram obtidos os orcamentos do projeto;

Para a elaboracdo do orcamento foram considerados os quantitativos das planilhas de servicos
e guantitativos (PSQ), Diversos Projetos, e Especificacbes Técnicas, além da Especificacdo
Técnica de Licitagdo, todos produzidos pelo Metré-DF. Estes documentos contemplam as
guantidades associadas a cada servico a ser executado, considerando perdas (quando
aplicivel), Distancias Médias de Transporte (DMT’s) e quaisquer outros dados que componham
0S quantitativos.

- Custo estimado das Obras Civis:

Para a formacdo dos pregos, foram preferencialmente adotadas, como bases referenciais, as
tabelas publicas do SINAPI - Sistema Nacional de Pesquisa de Custos e indices da Construc&o
Civil (Abril/2022) para servicos referentes a construcéo civil e SICRO (Abril/2022) para servigos
de infraestrutura. Adotaram-se ainda precos de cotacfes obtidas por meio de consulta ao
mercado fornecedor.

- Valor do empreendimento:

OBJETO PARA O QUAL SE BUSCA FINANCIAMENTO: EXPANSAO DO METRO NO TRECHO
SAMAMBAIA
Valor estimado
necessario
Extensdo da linha 1, em 3,6Km, em Samambaia, com duas novas (Em RS 1,00)
estacoes e a Supervisao e Apoio a Fiscalizagdao das obras da
expansao
440.000.000,00
Financiamento BNDES 400.000.000,00
Contrapartida financeira GDF (Fonte 220) * 40.000.000,00

*Tendo em vista que ndo ha regulamentacdo do novo PAC, quanto a contrapartida, conforme orientacdo da SUCAP foi
estabelecido o percentual estimativo de 10%. Esclarece-se ainda que a contrapartida financeira ja tem previsdo na LOA
2024, conforme documentacéo enviada anteriormente a SUCAP.

» Detalhes relevantes da solucdo adotada, como:
0 Tecnologia adotada;

= Superestrutura: Composta dos trilhos TR57, dormentes em concreto (via
flexivel), aparelhos de fixacdo, aparelhos de mudanga viaria e lastro (via
flexivel). Em algumas situacfes neste projeto haverd a instalacdo da via
permanente sobre estruturas de concreto que serd chamada de via rigida.

» Fundacdo da Estacdo 35 e Estacdo 36: Hélice continua com diametros
conforme especificados em projeto especifico da estacao.
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Fundacdo dos Viadutos metroviarios: Fundacéo rasa (laje de concreto Fck>=
30 Mpa) apoiada sobre uma camada de base granular, camada de solo
selecionado e camada inferior com solo local compactado.

Fundacao dos Viadutos Rodoviérios: Hélice Continua.

Fundacdo das Passarelas: Estacas escavadas mecanicamente sem fluidos
estabilizantes, ou Estaca Hélice Continua.

Estrutura das Estagbes: Concreto armado, confeccionadas conforme projetos
de forma, detalhamento das armaduras, cabos, cordoalhas (no caso de
concreto protendido) e resisténcias caracteristicas indicadas.

Cobertura das Estacbes: Cobertura metalica formadas por diversas pecas
metdlicas, sendo elas: perfis de a¢o soldados, perfis laminados, perfis de
chapas dobradas, cantoneiras, chapas de conexdo e base, chumbadores,
parafusos, porcas, arruelas e soldas.

Estrutura dos Viadutos: Estrutura celular ou Encontros apoiados na fundacgéo
ou Estrutura metalica.

Energia: Sistema de protecéo elétrica com relés digitais (protocolo IEC 61850).

Telecom: Switches Layer 3, central telefénica IP, gateways VolP, telefones IP e
telefones analégicos.

Radio: Repetidores Tecnologia TETRA

Sistemas Mecanicos: Elevadores e Escadas Rolantes.

0 Riscos de implantacéo / operacéao e fatores que mitiguem esses riscos;

Deteccdo de interferéncias (redes, instalacdes, arruamentos, obras) néao
indicadas no projeto béasico. (MITIGACAO: Realizacdo de consulta prévia as
concessionarias e outros 6rgdos publicos para verificacdo de intervencoes e
alteracBes recentes ndo cadastradas ou previsdo de obras no periodo da
execucao contratual.)

Descobertas arqueoldgicas ou outras interferéncias com patriménio historico
cultural. (MITIGACAO: Avaliacdo, no gerenciamento ambiental, de eventuais
areas de relevancia arqueoldgica)

Condigbes geoldgico-geotécnicas e/ ou nivel de lencol freatico diverso do
previsto que ensejem a alteracdo de solucbes previstas no projeto basico
(MITIGACAO: Execucdo de programa de reconhecimento geoldgico
detalhado);

Auséncia de rede de média tensdo por parte da NEOENERGIA para alimentar
as subestacdes da expansio em tempo habil. (MITIGACAO: Tratativas junto a
NeoEnergia em prazo hébil.)

Embargos em decorréncia de necessidade de desapropriacbes e/ou
desocupacéo/remocado de instalacdes e ocupantes irregulares. (MITIGACAO:
Levantamento das areas lindeiras e atuacao prévia junto aos 6rgaos do GDF
para providenciar a desapropriagdo/remocao nas areas interferentes.)
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: ~ : 2 : . ~
e Situacdo ambiental — Apresentar contexto ambiental local (area de preservacdo / pontos
sensiveis) e a situacdo do licenciamento;

O empreendimento possui Licenga Prévia e Licenca de Instalacdo ja emitidas.

A Licenca Prévia n.° 3/2019 foi emitida pelo Instituto Brasilia Ambiental (IBRAM) apo6s analise
do Relatério de Impacto Ambiental Complementar (RIAC), documento que visa a
complementacéo do Estudo de Impacto Ambiental da linha original do METRO-DF.

A Licenca de Instalacdo n° 26/2022 foi emitida apds analise do Projeto Basico e do Plano de
Recuperacéo de Areas Degradadas, bem como documentagéo acessoria requerida pelo 6rgao.

A via permanente e as estacdes néo interferem em Areas de Preservacdo Permanente ou em
Unidades de Conservacdo, porém esta prevista a implantagdo de uma rede de drenagem
dentro de uma UC, sendo necesséria a intervencdo em APP para implantacéo de dissipador de
aguas pluviais.

Esta rede de drenagem pluvial possui a Autorizacdo em Unidade de Conservacdo (AUC) e a
Outorga Prévia de Lancamento emitidas pelos 6rgdos competentes.

« Situac&o fundiaria’ — Caso acdo envolva iméveis, informar situacéo fundiaria, desapropriacées
previstas e seu status (caso existam);
As duas novas estagfes e a subestacgdo retificadora possuem lotes registrados em cartério por

meio de Projeto Urbanistico (URB 51/2009), e a destinacdo dos lotes é exclusiva para a
atividade metroviaria.

Os lotes se encontram em propriedade do Governo do Distrito Federal (Terracap), e serdo
posteriormente transferidos ao Metrd por meio de instrumento adequado.

Nao h& desapropriacdes previstas para o projeto.

» Caso seja prevista aquisicdo de maquinas e equipamentos, informar se 0s mesmos séo
nacionais e credenciados no BNDES;

N&o estd prevista a aquisicdo de maquinas para uso no periodo da obra, contudo serdo
adquiridos equipamento para o0 sistema conforme especificacdo do projeto basico. O
detalhamento dos mesmos sé serdo definidos na integra no projeto executivo. Como exemplo
citamos: Aquisicdo de Elevadores, Escadas Rolantes, Radios, Maquinas de Chaves, Switches,
Disjuntores de Média Tenséao, Transformadores de poténcia, Cameras entre outros.

e Situacdo atual e prazos para Termos de Referéncia / editais / contratacdes;
Publicacdo no DODF 04/04/2024 - N° 064 - PG 70.
PROCEDIMENTO ORDINARIO DE LICITACAO N° 03/2022

Processo: 00097-00008917/2022-53. Espécie: Contrato N.°© 017/2024. Objeto: Contratacdo
semi-integrada de consorcio de empresas para a elaboracéo de projeto executivo e execugéo
das obras civis das estacdes n.° 35 e n.° 36, subestacdo retificadora 63 e implantacdo dos

2 Caso se aplique, documentacgéo devera ser encaminhada posteriormente a equipe de analise.
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sistemas fixos referentes a expansado da Linha 1 da Companhia do Metropolitano do Distrito
Federal no trecho SAMAMBAIA. Contratante: METRO-DF. Contratada: CONSORCIO CG JFJ.
Vigéncia inicial: 04/03/2024 a 04/08/2028. Instrucdo de Servico n.° 6/2024.

Do mesmo modo, em estdgio tdo qudo avancado, tem-se a licitagdo dos servicos de
Supervisao e apoio a Fiscalizacdo, com a empresa vencedora ja definida e resultado publicado
no DOU em 11/04/2024.

Publicagdo no DODF 11/04/2024 - Segé&o 3 - N° 070 - PG 191
PROCEDIMENTO ORDINARIO DE LICITACAO N° 02/2022

Processo SEI N° 00097-00007603/2022-33. Conforme adjudicacdo realizada pela Comisséo
Especial de Contratacéo - CEC e homologacéo feita pelo Diretor-Presidente do METRO/DF, a
Presidente da CEC torna publico o resultado final do Procedimento Ordinario em epigrafe, cujo
0 objeto visa a contratacdo de empresa especializada para a Supervisdo e Apoio a Fiscalizagcdo
da execucdo das obras e implantacdo dos sistemas fixos da Expansado de 3,6 Km da Linha 1
do METRODF em Samambaia, que sagrou como vencedor o CONSORCIO METRO DF SSC,
composto pelas empresas STE - SERVICOS TECNICOS DE ENGENHARIA S/A - CNPJ
88.849.773/0001-98, SISCON ENGENHARIA E CONSULTORIA LTDA -CNPJ
42.565.325/0001-61 e CAVA ENGENHARIA DE INFRAESTRUTURA LTDA - CNPJ
05.296.490/0001-39.

d) Relacionamento com instrumentos de planejamento e d emais iniciativas

Indicar alinhamento e dotacdo no PPA e LOA
Plano plurianual do distrito federal PPA 2024-2027
Relatério do PPA 2024-2027

Objetivo

0330 - Aumento da disponibilidade do servico de transporte metroviario no distrito federal
reduzir tempo de deslocamento, bem como desafogar o trafego das vias, além de agregar
melhoria na qualidade de vida da populagéo e ampliar o acesso.

Unidade responsavel: 26206 - Companhia do metropolitano do distrito federal
Caracterizacéo

O objetivo em epigrafe, sob responsabilidade da Companhia do Metropolitano do Distrito
Federal (METRO), abarca quatro elementos, os quais estdo diretamente ligados & atividade
metrovidria, vejamos:

1. Reduzir o tempo de deslocamento;

2. Desafogar o tréfego das vias;

3. Agregar melhoria da qualidade de vida da populacéo; e
4. Ampliar o acesso.

No que tange ao contexto econémico e social, ressalta- se que o cenéario fiscal, de 2024 a
2027, é mais favoravel do que o de 2019. Com o abrandamento da pandemia, o volume de
recursos captados tanto pelo governo como pelo METRO- DF aumentou, possibilitando a
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ampliagédo da prestacdo do servigo, subsidiando a Companhia a investir na expansao da linha
metroviaria, assim como, aumentar o acesso devido as obras relacionadas ao sistema
metroviario, beneficiando a populacdo do Distrito Federal (area central e entorno).

METAS 2024 - 2027

M1155 - Execucdo de 90,59% do projeto de expansdo de 3,6 km da linha 01 do Metrd-DF no
trecho de samambaia (Metro-DF)

AcOes necessarias para alcance do objetivo
Acbes orcamentérias: 3007 - Ampliacdo da linha 1 do Metr6-DF

Fonte: https://www.economia.df.gov.br/wp-conteudo/uploads/2023/03/ANEXOS-I-1I-IlI-e-1V-
CONSOLIDADOS-PARA-PUBLICACAOQO.pdf

* Apontar outras iniciativas com potencial sinergia / interface com projeto

Iniciativa Area de Concentracéo / Objetivos Possivel Sinergia?

. - . Modernizar o atual Sistema de Sinalizac&o e Controle do METRO-DF, com a
Modernizagao do Sistema

ST implantacédo de Bloco Mével em todo o trecho de Samambaia, incluido o trecho a ser Sim
de Sinalizacéo e Controle )
expandido.

Aquisicéo de 15 (quinze) Aumentar a oferta de lugares para os passageiros, oferecendo maior conforto, Sim

novos Trens rapidez e seguranga para 0s usuarios do sistema.

Modernizar o Sistema de Protecéo, Controle e Supervisdo da Subestacdo de

Modernizacéo do Sistema Manutencéo (SM), das Subestagdes Retificadoras (SRs) existentes, do Centro de
de Energia da Linha 1 do Controle Operacional (CCO), e do Painel de Entrada de Energia da Hipica Sim

METRO-DF (PEE/HIP), por dispositivos Eletrdnicos Inteligentes compativeis com as normais

atuais de protegéo e controle, propiciando maior seguranca e confiabilidade.

PPA 2024-2027 OBJETIVO
0329 - Ampliagéo do
acesso e da atratividade do
Transporte Publico Coletivo

Tornar o transporte publico coletivo mais atrativo, ampliando a integrando os
diferentes modos de transportes, com oferta de novos servicos, de regularidade, Sim
confiabilidade e pleno acesso dos usuérios do bilhete Gnico.

LOA

Conforme detalhamento abaixo ha previsdo de recursos orcamentarios na LOA 2024.

Unidade Gestora: 200204 - COMPANHIA DO METROPOLITANG DO DF - METRO-DF Exercicio: 2024
Gestio: 20204 - COMPANHIA DO METROPOL. DO DISTRITO FEDERAL
Més de Referéncia: 5 - Maio RS 1,00
Esfera 1  FISCAL Programa Trabalhe  26.453.6216.3007.0003 {*} AMPLIAGAD DA LINHA 1 DO METRGO--DISTRITO FEDERAL
448051 132 i 46.874.677,00 0,00 0,00 0,00 A6 BT4.6T7,00 34.000.000,00 12.874.677,00 0,00
445051 220 il 1.300.000,00 0,00 0,00 0,00 1.300.000,00 1.288.249,99 11.750,01 0,00
SUBTOTAL 48.174.677,00 0,00 0,00 0,00 48.174.677,00 35.288.249,99 12.B86.427,01 0,00

e) Avaliacdo de i mpactos do projeto . Topicos a abordar:

» Destacar os impactos do projeto no Postulante, em suas receitas, despesas, servicos ou na
qualidade de vida de seus cidad&os.

De maneira geral com a melhoria dos niveis de servico e abrangéncia do METRO-DF,
proporcionada por todo o empreendimento, “Expanso e Modernizacdo da Linha 1 do METRO-
DF” estima-se um acréscimo de 43% dos usuérios atendidos, passando dos atuais 160 mil




®: BNDES

passageiros/dia para 230 mil passageiros/dia, um aumento de 70 mil passageiros/dia ao
sistema metroviario. Com a modernizacdo, a meta é reduzir o tempo de headway (tempo entre
dois veiculos consecutivos) em até 30%.

Além da receita tarifaria e de tempo, esperam-se outros beneficios, tais como menor
necessidade de construcdo de novas vias rodoviarias, menor emissdo de poluentes, diminui¢do
de acidentes de transito, menor tempo para deslocamento, indu¢do de desenvolvimento das
regides atendidas, melhoria do acesso ao sistema, etc.

Para a frente de servico de Expansdo da Linha Samambaia, conforme dados do EVTEA,
considerando a operacdo das duas novas estagOes, espera-se que a demanda oriunda do
transporte individual (automdével) disposta a migrar para o sistema metroviario seja de 4.196
passageiros/dia, o que equivale a uma reducdo de 3.225 veiculos/dia nas ruas (considerando
1,3 passageiros/veiculo) ou 62 6nibus alongados/dia (considerando 90 passageiros/veiculo).

Configurando a otimizac&o da utilizacdo do sistema viario e das condicBes de circulacdo, com a
reducdo do nivel de congestionamentos, bem como o prolongamento da vida Util do pavimento
das vias.

Com a maior atratividade pelo sistema metrovidrio, espera-se a reducdo da poluicdo
atmosférica no Distrito Federal provocada pela queima de combustiveis fosseis e emissédo de
material particulado.

NUmero de pessoas a serem beneficiadas pelo projeto (direta e indiretamente).

Quanto a utilizacdo de transporte para o trabalho pela populagédo ocupada, segundo o PDAD
2021, 9,80% da populacdo da Regido utiliza o Metr6 em Samambaia como principal modal
para o trabalho. (fonte: https://www.ipe.df.gov.br/wp-content/uploads/2022/05/Samambaia-
2021.pdf)

Conforme exposto no EVTEA (2012) do projeto, espera-se uma demanda adicional de 9.840
novos passageiros/dia considerando a demanda da futura populagdo residente nas areas
adjacentes a expansdo do metr6 em Samambaia, assim como a demanda oriunda da migracao
do transporte individual.

Além dos beneficiados diretamente, se espera maior desenvolvimento nas regibes atendidas
pelas novas estacdes, com fomento na geracdo de empregos, abertura de comércios locais,
novas moradias, valorizagdo imobiliaria.

Indicadores e Metas propostos para acompanhar os impactos do projeto na sociedade.

Ex:populacéo atendida pelos servicos, indicadores de criminalidade / saude publica / educacéo,
indice de cobertura de esgoto, etc.

Avaliacao

Situacao Atual Meta
Indicador i

Valor Ano Valor Ano

indice de desempenho de prazo (Cronograma
fisico-financeiro). Data-base abril/2022

Conforme Cronograma Fisico-
Financeiro

2024

Conforme Cronograma Fisico-
Financeiro

2029

indice de produtividade (Medigdes). Data-base
abril/2022

Conforme percentuais

de medicéo estabelecidos
previamente no Eventograma

dos eventos

2024

Conforme percentuais dos eventos
de medicéo estabelecidos
previamente no Eventograma

2029

Acréscimo de Passageiros/dia

2024

9.840 passageiros/dia

2029
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| Redugcéo de veiculos nas ruas - 2024 3.225 veiculos/dia 2029
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Governo do Distrito Federal

I’ETRO DF Companhia do Metropolitano do Distrito Federal

Diretoria Técnica
Superintendéncia de Planejamento e Projetos

Nota Técnica N.2 2/2024 - METRO-DF/DTE/SPR Brasilia-DF, 05 de setembro de 2024.

Senhor Coordenador de Financiamentos,

Assunto: Documenta¢do complementar para a submiss3o do projeto lei (NOVO PAC RS 522 milhdes).

1. APONTAMENTOS REALIZADOS PELA UNIDADE DE LICITAGOES, CONTRATOS,

CONVENIOS E INSTRUMENTOS CONGENERES, ASSESSORIA JURIDICO-LEGISLMIVASE06) DA
SEEC E DO OFiCIO N2 1/2024 - SEEC/SEFIN/SUCAP/COF (150392275)

IV - manifestagdo técnica sobre o mérito da proposicdo, contendo:

a) a andlise do problema que o ato normativo visa solucionar,
identificando a natureza, o alcance, as causas da necessidade e as razdes
para que o Poder Executivo intervenha no problema;

b) os objetivos das agbes previstas na proposta, com os resultados e os
impactos esperados com a medida;

c) as metas e os indicadores para acompanhamento e avaliagdo dos
resultados;

d) a enumeragdo das alternativas disponiveis, considerando a situagdo
fatico-juridica do problema que se pretende resolver;

e) nas hipdteses de proposta de implementagdo de politica publica,
devera ser demonstrada a relagdo existente entre a causa do problema, as
acoes propostas e os resultados esperados;

f) o prazo paraimplementagdo, quando couber;

g) a anadlise do impacto da medida sobre outras politicas publicas,
inclusive quanto a interagdo ou a sobreposicdo, se for o caso;

h) a descrigdo histérica das politicas anteriormente adotadas para o
mesmo problema, as necessidades e as razGes pelas quais foram
descontinuadas, se for o caso;

i) a metodologia utilizada para a andlise prévia do impacto da proposta,
bem como das informagBes técnicas que apoiaram a elaboragdo dos
pareceres de mérito;

§ 12 Todos os documentos, manifestagdes e pareceres aos quais o
interessado fizer referéncia em sua fundamentagdo devem ser acostados
a proposicdo de projeto de lei ou de decreto.

§ 22 A proposi¢do que se enquadre na alinea "b" do inciso Ill deste artigo
podera ser submetida previamente a Secretaria de Estado de Economia,
para analise quanto ao impacto orcamentario e financeiro da medida.

(...)

2. ESCLARESCIMENTOS DO METRO-DF AOS APONTAMENTOS DA SEEC

a) a analise do problema que o ato normativo visa solucionar, identificando a natureza, o
alcance, as causas da necessidade e as razdoes para que o Poder Executivo intervenha no
problema;

R: A operacgdo de crédito pretendida visa conferir lastro orcamentdrio e financeiro para cobrir todo o
prazo de execucdo do empreendimento de expansdo da Linha 1 do Metr6-DF no trecho Samambaia,
qual seja, de 50 (cinquenta) meses conforme previsto no Contrato n2 017/2024, que foi firmado pelo
Metr6-DF em 04 de margo de 2024 e encontra-se na fase de elaboragdo de projetos executivos.

A Expansdo de 3,6Km do trecho de Samambaia tem compatibilidade com o Plano Plurianual - PPA
2024-2027 do Distrito Federal, como meta n2 1155.

Faz-se necessdria a intervengdo do Poder Executivo para contrair a operagdo de crédito pleiteada,
conforme exigéncias da instituicdo financeira (Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e



Social -BNDES), considerando que a Companhia de Metropolitano do Distrito Federal é uma empresa
publica dependente do tesouro distrital.

b) Os objetivos das agGes previstas na proposta, com os resultados e os impactos esperados com
a medida;

R: Dentre os principais objetivos desse empreendimento, conforme o documento DETALHAMENTO DO
PROJETO (150461167) enviado ao BNDES, listamos os seguintes.

® Reduzir o tempo de deslocamento das pessoas;

e Desafogar o trafego das vias;

® Agregar melhoria da qualidade de vida da populagdo; e

® Ampliar o acesso ao transporte publico sobre trilhos.
Ressaltamos ainda os objetivos da politica de mobilidade do Distrito Federal, que serdo alcangados
com a execugdo desse empreendimento, a saber:

e Reduzir a importancia das viagens motorizadas;

® Privilegiar o transporte coletivo, em detrimento do transporte particular motorizado;

® Promover a integracdao entre as diferentes tecnologias de transporte disponiveis;

® Incentivar a utilizacdo de modos de transporte ndo motorizados e os deslocamentos a pé;

® Assegurar o direito de ir e vir as pessoas com deficiéncia e restricio de mobilidade; e

e Atender a demanda atual por transportes e acompanhar de perto sua evolugdo, em consonancia

com as diretrizes fixadas pelos planos diretores de ocupagao territorial.

Ainda nesse sentido, o estudo de viabilidade do empreendimento de expansdo da Linha 1 do Metr6-
DF, no trecho de Samambaia, elaborado em janeiro de 2012, prevé que com a extensdo da via e
construgdo de duas novas estacbes de metrd havera um aumento de demanda de
aproximadamente 9.840 novos passageiros/dia. Esse aumento de demanda, segundo o estudo
apresentado, equivaleria a redugdo de 3.225 automdveis dia (considerando 1,3 passageiros/veiculo)
ou 62 6nibus alongados/dia (considerando 90 passageiros/veiculo).

O referido estudo previu ainda uma menor necessidade de construgdo de novas vias rodoviarias,
menor emissdo de poluentes, diminuicdo de acidentes de transito, menor tempo para deslocamento,
inducdo de desenvolvimento das regides atendidas, melhoria do acesso ao sistema.

c) As metas e os indicadores para acompanhamento e avaliagdo dos resultados;

R: O quadro seguinte apresenta os Indicadores e Metas propostos para acompanhar os impactos do
projeto na sociedade, conforme o documento DETALHAMENTO DO PROJETO (150461167) enviado ao
BNDES:

Avaliacao
. Situacao Atual Meta
Indicador

Valor Ano Valor Ano
Indice de desempenho de prazo (Cronograma Conforme Cronograma Fisico- 2024 Conforme Cronograma Fisico- 2029
fisico-financeiro). Data-base abril/2022 Financeiro Financeiro
P . _ Conforme percentuais dos eventos Conforme percentuais dos eventos
Indice d dutividade (Med . Data-b
”b '_';"; . :zpm utividade (Medigoes). Data-base de medicio estabelecidos 2024 de medicao estabelecidos 2029
&b previamente no Eventograma previamente no Eventograma
Acréscimo de Passageiros/dia - 2024 9.840 passageiros/dia 2029
Redugao de veiculos nas ruas - 2024 3.225 veiculos/dia 2029

d) A enumeragdo das alternativas disponiveis, considerando a situagdo fatico-juridica do
problema que se pretende resolver;

R: Consoante inserto no art. 42 da Lei Distrital n2 513, de 28 de julho de 1993, que Dispde sobre a
criagdo da Companhia do Metropolitano do Distrito Federal - METRO - DF, define sua estrutura basica
e d4 outras providéncias, sdo recursos do METRO-DF:

| - os de capital proprio;




Il - as transferéncias previstas no or¢camento do Distrito Federal;

11l - as receitas decorrentes da prestagdo dos servigos concedidos;

[...]

IX - os de operagdes de credito;
As outras opgbes de obtencdo de recursos, citadas acima, que ndo sdo oriundas de operagdo de
crédito, ndo sdo suficientes ou ndo sdo aplicaveis ao Metr6-DF, considerando que o empreendimento
da expansdo da Linha 1 do Metrd no trecho de Samambaia esta em fase de execugdo (elaboragdo de

projetos executivos), necessitando de aporte financeiro para as demais etapas da obra, que ja esta
incluida no contrato firmado pelo Metr6-DF.

e) Nas hipdteses de proposta de implementagdo de politica publica, devera ser demonstrada a
relagdo existente entre a causa do problema, as agGes propostas e os resultados esperados;

R: Conforme o documento o documento DETALHAMENTO DO PROJETO supracitado, quanto aos
problemas especificos listamos os seguintes:

¢ Polo gerador de trafego de veiculos de transporte individual;
¢ N3o atendimento a populagéo;

* Maior emissdo de gases;

¢ Baixa integragdo intermodal.

A Expansdo do METRO-DF na Regido Administrativa de Samambaia, prevista na meta M1155 do PPA
2024-2027 do Governo do Distrito Federal - GDF, e para sua realizagdo, duas contratacbes se fizeram
necessarias:

a) Projetos Executivos, Obras Civis e de Sistemas Fixos (Contrato n2 17/2024, METRO-DF);
b) Supervisdo e apoio a Fiscalizagdo (Contrato n® 25/2024, METRO-DF).

O empreendimento faz parte do Objetivo Estratégico do Distrito Federal, no Eixo Mobilidade,
constante a fl. 147 do Plano Estratégico 2019-2060, que visa Promover a mobilidade inteligente,
priorizando a atratividade e a integragdo do transporte publico com seguranca e sustentabilidade.

f) O prazo para implementacdo, quando couber;

R: A previsdo de execugdo das obras e servigcos é de 50 (cinquenta) meses, que conforme o documento
QUADRO DE USOS E FONTES (150461522) iniciou-se em 2024 e serad encerrado em 2028.

g) a anadlise do impacto da medida sobre outras politicas publicas, inclusive quanto a interagao
ou a sobreposicao, se for o caso;

R: A expans3do do METRO-DF na regido Administrativa de Samambaia impactard positivamente outras
politicas publicas, como as de reducdo de emissdes de gases poluentes, melhoria da qualidade de
vida e a integragdao com outras politicas de transporte e urbanismo e o incentivo ao uso de transporte
ndo motorizado, além de sinergia e interface com outros projetos desta Companhia, conforme
documento DETALHAMENTO DO PROJETO supracitado:

Iniciativa Area de Concentracdo / Objetivos Possivel Sinergia?

. x Modernizar o atusl Sistema de SinalizagBo e Controle do METRO-DF, com a
Modernizagio do Sistema

de Sinalizagho & Controle implantazéo de Bloco Mdwel em todo o trecho de Samambaia, incluido o trecho a ser Sim
expandido

Aquisicio de 15 (quinza) Aumentar a oferta de lugares para os passageiros, oferecendo maior confort, Sim

nowos Trens rapidez @ saguranga para os ususros do sistema
Modernizar o Sistema de Protegéo, Controle & Supenvisio da Subestagao de

Modermnizagéo do Sistema hManutengao (SM), das Subestagbes Retificadoras (SRs) existentes, do Cantro da

de Energia da Linha 1 do Controle Operacional (CCO0), e do Painel de Entrada de Energia da Hipica Sim
METRCG-DF [PEEMIP), por dispasitivos Elstronicos Inteligentes compativeis com as normais

afuais de protegio e controle, propiciando maior seguranca e confiabilidade

PPA 2024-2027 OBJETIO
03249 - Ampliago do
aCcess0 e da stratividade do
Transporte Pldblico Coletivo

Tomar o transports pdblico coletivo mais atrativo, ampliando a integrando os
diferentes modos de fransportes, com oferta de novos servigos, de regularidade, Sim
confiabilidade e pleno acesso dos usudnios do bilhete dnico.

h) A descricao histérica das politicas anteriormente adotadas para o mesmo problema, as
necessidades e as razées pelas quais foram descontinuadas, se for o caso;

R: Ndo ha histérico de politicas publicas para o objeto da pretendida operagdo de crédito. Entretanto,



cumpre esclarecer que a Companhia do Metropolitano do Distrito Federal/METRO-DF, quando da
necessidade de execug¢do de empreendimentos de grande magnitude, que envolve valores vultuosos,
habitualmente busca opc¢des de financiamento quando ndo ha suporte orcamentario, suficiente,
diretamente pelo Governo do Distrito Federal.

i) A metodologia utilizada para a analise prévia do impacto da proposta, bem como das
informagodes técnicas que apoiaram a elaboragdo dos pareceres de mérito;

R: Conforme documento DETALHAMENTO DO PROJETO informado acima, o empreendimento
“Expansdo e Moderniza¢do da Linha 1 do METRO-DF" é um projeto de mobilidade urbana que segue
as diretrizes do PDTU (Plano Diretor de Transporte Urbano do DF), ampliando em 6,5 quildbmetros a
rede metroviaria no Distrito Federal (Samambaia, Ceilandia e Asa Norte) e modernizando os sistemas
fixos (Sinalizagdo e Controle, Telefonia, Radiotelefonia, Transmissdo de Dados e Energia) dos 42
quildmetros da linha existente.

Decorre da previsdo legal para Expansdo da Rede Ferroviaria de Brasilia, disposta na Lei n° 4.566, de
04/05/2011, DODF 05/05/2011 (PDTU-DF).

A expansdo busca atender ao artigo 42 do PDTU/DF, especialmente os incisos:
Ill — gestdo integrada dos sistemas viarios, de transportes e de transito;

VI — priorizagdo do uso de tecnologia rodoviaria e ferroviaria sustentavel, visando a ampliagdo da
capacidade dos modais de transportes existentes;

X — tratamento especial na inser¢do de instrumentos legais que promovam a adequada acessibilidade
aos empreendimentos, garantindo -se a mobilidade de todos os usuarios, bem como o desempenho
operacional seguro e eficaz dos sistemas vidrio e de transportes;

A expansdo atende ainda o Plano de Desenvolvimento do Transporte Publico sobre Trilhos do DF -
PDTT/DF, desenvolvido entre 2015 e 2018, teve como objetivo a especificacdo da rede pretendida
para o Sistema de Transporte Publico Coletivo do DF - STPT/DFem um horizonte de 20 anos,
tomando como ponto de partida a andlise dos dados levantados na Pesquisa de Mobilidade Urbana
do DF - PMU/DF.

O estudo possui papel estratégico na formulacdo de agbes e politicas para o STPT/DF ao propor
solugdes de alta capacidade, confiabilidade e melhoria do nivel de servigo para a populagdo, servindo
como subsidio técnico fundamental para o processo de revisdo do Plano Diretor de Transporte
Urbano do DF - PDTU/DF.

O Relatério PET-4D - PDTT/DF - RELATORIO EXECUTIVO (150551608) apresenta a sintese do Relatdrio
Final para rapido acesso as informagGes mais relevantes e resultados dos estudos realizados.
Contudo, maiores informag¢des podem ser consultadas no sitio do METRO-DF: https://metro.df.gov.br/?
page_id=47685.

Em relagdo aos investimentos previstos, a extensdo da linha 1 do Metr6 do Distrito Federal em
Samambaia contempla a execugdo das obras civis das estagdbes n? 35 e n2 36,
subestacgdes retificadoras 63, 64 e 65, extensdo da via permanente e implanta¢do dos sistemas fixos.
Totalizando 3,6km de expansdo de via permanente e duas novas estagdes (no trecho compreendido
entre Quadras 100/200, da Av. Central até 12 Avenida Sul) com 7.000m? de &rea construida. Para a
realizagdo do empreendimento também serdo construidos 3 viadutos com passagem de pedestre
integrada e 4 passarelas aéreas, localizadas nos principais pontos de circulagdo ja utilizados pela
populacdo.

Em resumo, a obra contard com a realizacdo de projetos executivos, escavagdo, remanejamento de
interferéncias, novas redes de drenagem, execugdo de pavimentagdo, construcdo de obras de arte
especiais, estacdes, via permanente semi enterrada, emissdrio e a implantacdo dos sistemas de
energia, telecomunicagGes e mecanicos.

Além da obra de expansdo, houve a necessidade da contratacdo de Supervisdo e Apoio a Fiscalizacdao
da Obra da Expansdo Samambaia. A contratacdo auxiliard o Metr6 DF a ndo gerar custos fixos
permanentes para a aquisicdo de uma infraestrutura que sera temporariamente necessaria. Desta
forma poderd obter de forma mais econémica o acesso a laboratdrios diversos (de solos,
agregados, concreto, testes de equipamentos elétricos e eletronicos, etc.), ferramental de topografia e
GIS (EstagOes Totais, niveis, GPS RTK, etc.), relatdrios elaborados por profissionais especializados e
sistemas computacionais diversos (para controle de medicdes, gerador de MDT - Modelagem Digital
do Terreno visando o acompanhamento geométrico, testes de bancadas, etc.).

A obra terd inicio na interligagcdo com a linha existente localizada na estagdo Samambaia no Subcentro
Leste e chega até o Subcentro Oeste do bairro, proximo a 12 Avenida Sul que conecta Samambaia
Norte a Samambaia Sul. O local do empreendimento escolhido é uma parte entre 4 frentes, sendo as


https://metro.df.gov.br/?page_id=47685

demais modernizagdo da linha 1 existente, trecho Asa Norte, trecho Ceilandia. Os locais do
empreendimento como um todo foram definidos pelo projeto de mobilidade urbana que segue as
diretrizes do PDTU (Plano Diretor de Transporte Urbano do DF).

3. CONSIDERAGOES FINAIS

A ampliacdo da linha 1 do METRO-DF no trecho de Samambaia, que contard com 3,6
quildmetros de extensdo de via e a construgdo de 2 novas estagbes, além de 3
Subestacdes Retificadoras, 3 viadutos com passagem de pedestre integrada e 4 passarelas
aéreas, busca solucionar problemas de congestionamento e melhorar a qualidade de vida dos usudrios
do transporte publico do Distrito Federal, alinhando-se com as politicas de mobilidade urbana e
desenvolvimento sustentavel, bem como com o seguinte objetivo do Plano Plurianual do Distrito
Federal (PPA 2024-2027):

0330 - Aumento da disponibilidade do servigo de transporte metroviario
no distrito federal, reduzirtempo de deslocamento, bem como desafogar
o trafego das vias, além de melhoria na qualidade de vida da populagdo e
ampliar o acesso.

Unidade responsavel: 26206 Caracterizagdo O objetivo em epigrafe, sob
responsabilidade da Companhia do Metropolitano do Distrito Federal
(METRO-DF).

FERNANDO JORGE RODRIGUES

Diretor Técnico

HANDERSON CABRAL RIBEIRO

Diretor-Presidente

-] Documento assinado eletronicamente por FERNANDO JORGE RODRIGUES - Matr.0003389-8,
Jel! Lj Diretor(a) Técnico(a), em 09/09/2024, as 14:55, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de
assinatura setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17 de

eletrbnica setembro de 2015.

-] Documento assinado eletronicamente por HANDERSON CABRAL RIBEIRO - Matr.0003195-X,
Jel! Lj Diretor(a)-Presidente, em 09/09/2024, as 18:41, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16
assinatura de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17

eletrbnica de setembro de 2015.

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador= 150460489 c4digo CRC=7C188C96.

"Brasilia - Patriménio Cultural da Humanidade"
Avenida Jequitiba 155 - Complexo Administrativo e Operacional do Metrd-DF - Bairro Aguas Claras - CEP
71929-540 - DF
Telefone(s):
Sitio - www.metro.df.gov.br

04018-00001243/2024-76 Doc. SEI/GDF 150460489



l Governo do Distrito Federal

. Casa Civil do Distrito Federal

ﬁ - Subsecretaria de Andlise de Politicas Governamentais
=t Unidade de Analise de Atos Normativos

T _I. \.
Nota Técnica N.2 585/2024 - CACI/SPG/UNAAN Brasilia-DF, 18 de setembro de 2024.
A Subsecretaria de Andlise de Politicas Governamentais (SPG),

Assunto: Minuta de Projeto de Lei. Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal (Seec).

1. CONTEXTO

1.1. Versam os autos sobre minuta de Projeto de Lei (151010496), apresentada pela
Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal (Seec), que autoriza o Poder Executivo a
contratar operagdo com o Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES), com a
garantia da Unido e da outras providéncias.

1.2. Ao processo foram juntados os documentos, mencionados no artigo 32, do Decreto n?
43.130, de 2022, a seguir mencionados:

| - Minuta do Projeto de Lei (151010496);
Il - Exposicdo de Motivos N2 109/2024- SEEC/GAB (151011158);

Il - Manifestacdo da Assessoria Juridica, por meio da Nota Juridica N.2
272/2024 - SEEC/AJL/ULIC (149778606) e Despacho SEEC/AJL/ULIC
(150928360);

IV - Declaragdo do Ordenador de Despesa (143186326) e (150469248).

1.3. O processo foi encaminhado a Casa Civil pelo Oficio N2 6359/2024 - SEEC/GAB
(151013161) e distribuido a esta Subsecretaria por meio do Despacho — CACI/GAB/ASSESP
(151152036).

1.4. E o relatério.

2. RELATO

2.1. Preliminarmente, cumpre informar que a competéncia desta Subsecretaria para andlise

de proposicdes de Decretos e Projetos de Lei, no ambito do Distrito Federal, estd disciplinada pelo
artigo 49, do Decreto n? 43.130, de 2022.

2.2. Desta feita, a presente Nota Técnica limita-se a analise de conveniéncia e oportunidade
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da proposi¢cao normativa e a compatibilizagdo da matéria nela tratada com as politicas e diretrizes do
Governo, identificacdo da instrugdo processual e articulagdo com os demais 6rgdaos e entidades
interessados, conforme dispositivos legais destacados alhures.

2.3. A questdo aventada nos presentes autos refere-se a minuta de Projeto de Lei
(151010496) que autoriza o Poder Executivo a contratar operagdo com o Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES), com a garantia da Unido e da outras providéncias.

2.4. Demonstrando a oportunidade e a conveniéncia administrativas, a Secretaria de Estado
de Economia do Distrito Federal - SEEC, por meio da Exposicdo de Motivos N2 109/2024— SEEC/GAB
(151011158), justificou a medida nos seguintes termos:

"Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal,

Tenho a honra de submeter a elevada consideracao de Vossa Exceléncia, a
minuta de Projeto de Lei que visa autorizar este Ente Federado a contratar
operacdo de crédito interna, com o Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social - BNDES, no valor de até RS 522 milhdes, destinados a
elaboracdo e execucdo de projetos de infraestrutura e de mobilidade
urbana, habilitados no ambito do Novo PAC, cito: expansdo da Linha 1 de
Samambaia: sob execu¢dao da Companhia do Metropolitano do Distrito
Federal - METRO DF, no valor de RS 400 milhdes e da implanta¢do dos
Sistemas de Transporte Coletivo de Passageiros - Corredores: Eixo
Sudoeste e Eixo Norte, no valor de RS 61 milhdes por Eixo, sob execu¢io
do Departamento de Estradas de Rodagem - DER, assim como ao apoio, ao
desenvolvimento institucional e a melhoria da gestao.

Os recursos origindrios do BNDES serdo revertidos em projetar e executar
obras estratégicas para a populacdo localizada em Samambaia, bem como
da porcdo Norte (Planaltina, Sobradinho e areas adjacentes) e Sudoeste
(Recanto das Emas, Riacho Fundo | e Il, Samambaia, Taguatinga, Nucleo
Bandeirante) em ligagdo ao Plano Piloto, no intuito de mitigar as
intercorréncias nos modais de transporte urbano e proporcionar melhor
mobilidade urbana as populag¢des das localidades citadas.

Além das obras civis, ainda existe a necessidade da contratacdo de
elaboracdo de projetos, supervisdo e apoio a fiscalizacdo das obras civis,
no que figurard como um legado ao desenvolvimento institucional e a
melhoria da gestao para as entidades executoras.

O montante de recursos a serem alocados nas citadas intervengdes monta
cerca de RS 580.000.000,00 (quinhentos e oitenta milhdes de
reais), sendo cerca de RS 58 milh&es de reais a titulo de contrapartida do
Tesouro Distrital (10%) e RS 522 milhdes referente a operacio de crédito
junto ao BNDES (90%).

E importante destacar que as intervencdes estdo abrangidas pelo Objetivo
11. Tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros,
resilientes e sustentdveis, dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel
- ODS, das Nagdes Unidas - ONU, em especifico ao 11.2, que cito:

Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de transporte seguros,
acessiveis, sustentdveis e a preco acessivel para todos, melhorando a



seguranca rodoviaria por meio da expansao dos transportes publicos, com
especial atencdo para as necessidades das pessoas em situacdo de
vulnerabilidade, mulheres, criangas, pessoas com deficiéncia e idosos.
(GRIFO)

Deste modo, as intervencdes apresentadas visam, diretamente, a
melhoria das condicdes de mobilidade dos moradores, como um
componente importante para a qualidade de vida, seguranca vidria e
expansao dos transportes publicos.

No que tange a competéncia da Camara Legislativa para a autorizacdo da
pretensa operagao de crédito, temos a previsdo na Lei Organica do Distrito
Federal, vejamos:

Art. 58. Cabe a Camara Legislativa, com a sanc¢do do Governador, ndo
exigida esta para o especificado no art. 60 desta Lei Organica, dispor sobre
todas as matérias de competéncia do Distrito Federal, especialmente
sobre:

[...]

Il — plano plurianual, diretrizes orgamentarias, orgcamento
anual, operagoes de crédito, divida publica e empréstimos externos a
gualquer titulo a ser contraidos pelo Distrito Federal; (GRIFO)

Ressalte-se, também, que a autorizacdo da dessa Casa Legislativa, tem
referéncia na Lei Complementar n2 101/2000 (Lei de Responsabilidade

Fiscal — LRF), artigo 32, § 19, inciso |, sendo uma das condi¢bes
indispensaveis para que este Poder Executivo firme operacgdes de crédito,
vejamos:

| - existéncia de prévia e expressa autorizacdo para a contrata¢do, no texto da lei
orgamentaria, em créditos adicionais ou lei especifica; (GRIFO)

Concluidas as consideragdes, informo a necessidade de que o presente
Projeto de Lei seja enviado a Camara Legislativa do Distrito Federal - CLDF,
solicitando a sua tramitacdo em regime de urgéncia para a matéria, com
amparo nos arts. 150, §12, e 73 da Lei Organica do Distrito Federal.

Tendo em vista que a competéncia privativa para enviar a CLDF os Projetos
de Lei relativos a plano plurianual, diretrizes orgamentdrias, orcamento
anual, divida publica e operagdes de crédito, é do Excelentissimo
Governador do Distrito Federal, nos termos do inciso VII, do art. 10, da Lei
Organica do DF, entendendo os objetos de intervencdes estar
plenamente aderentes aos objetivos deste Governo, submeto a presente
proposta para a elevada apreciacdo de Vossa Exceléncia.

S3o essas, Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal, as
razoes que justificam o encaminhamento do referido Projeto de Lei."

2.5. Em cumprimento da exigéncia do inciso Il, do art. 32, do Decreto n? 43.130, de 2022,
a Assessoria Juridico-Legislativa da Pasta proponente, por intermédio da Nota Juridica N.2 272/2024 -
SEEC/AJL/ULIC (149778606) informou que "a minuta do projeto de lei (149535291), no que diz
respeito ao aspecto formal, encontra-se em conformidade com a ordem juridica vigente". Confira-
se:
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"[...]

No que concerne aos aspectos formais, verifica-se que a minuta em
apreco (149535291) esta de acordo com a legislacdo aplicavel, bem como
com os ditames do Decreto n° 43.130 de 23 de marco de 2022 (Dispbe
sobre as normas e as diretrizes para elaboracao,
alteragdo, encaminhamento e exame de propostas de decreto e projeto
de lei no ambito da Administracio Direta e Indireta do Distrito
Federal),Lei Complementar n? 13, de 3 de setembro de
1996 (Regulamenta o art. 69 da Lei Organica, dispondo sobre a elaboragdo,
redacgdo, alteracdo e consolidacdo das leis do Distrito Federal), e aos
padrées definidos no Manual de Comunicacdo Oficial do Governo do
Distrito Federal, merecendo ajuste apenas na formula de promulgacao, de
modo que conste "O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL, FACO SABER
QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL DECRETA E EU
SANCIONO A SEGUINTE LEI" ao invés de "A CAMARA LEGISLATIVA DO
DISTRITO FEDERAL APROVA E EU, CHEFE DO PODER EXECUTIVO, SANCIONO
A SEGUINTE LEI".

CONCLUSAO

Consigna-se, por fim, que s3o de responsabilidade da unidade
interessada, por extrapolar os limites de competéncia desta drea juridica,
as analises dos calculos, as consideracées de ordem técnica, financeira ou
orcamentdria, além dos juizos de conveniéncia e oportunidade do ato
normativo proposto.

Diante desse contexto, entende-se que a minuta do projeto de lei
(149535291), no que diz respeito ao aspecto formal, encontra-se
em conformidade com a ordem juridica vigente. No entanto,
é pertinente a remessa dos autos ao proponente, para complementagdo e
adequacao da proposicdo, conforme as orientacdes juridicas anotadas.

E 0 entendimento que se submete a consideracdo superior."

2.6. Quanto a manifestac¢ao do ordenador de despesas, tem-se a Declaragdao do Ordenador
de Despesa (143186326) e (150469248), na quais se informa que a proposta “ndo gerard impacto
orcamentdrio e financeiro, até que o contrato seja efetivamente assinado entre o mutudrio - Distrito
Federal e o agente financeiro - BNDES."

DECLARACAO

Atendendo ao disposto na alinea "a", Inc. Ill, do art. 32, do Decreto n?
43.130, de 23 de marco de 2022, DECLARO que a publicacdo da lei
autorizativa da pretensa operacdo de crédito, a ser operacionalizada pelo
Banco Nacional de Desenvolvimento Econdbmico e Social - BNDES, no
ambito do NOVO PAC (Decreto n2 11.632/2023 142659570), para o suporte
financeiro as intervengdes publicas na Fung¢do 26 - Transporte, pelo
Departamento de Estradas de Rodagem - DER: Corredor BTR Eixo Norte (RS
400 milhdes) e Companhia do Metropolitano - METRO: Expansdo da linha
Samambaia (RS 400 milhdes), n3o gerard impacto orcamentario e
financeiro, até que o contrato seja efetivamente assinado entre o
mutudrio - Distrito Federal e o agente financeiro - BNDES.
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DECLARACAO

Atendendo ao disposto no Inciso Ill, do Art. 32, do Decreto n243.130, de 23
de marco de 2022, DECLAROqgue a promulgacdo da Lei, conforme minuta
constante no Despacho — SEEC/SEFIN/SUCAP (149535291) e
conforme Declaragdo - SEEC/SEFIN/SUTES (143186326), ndo gerara impacto
or¢amentario - financeiro aos cofres publicos do Distrito Federal, bem
Ccomo aos seus orgaos e entidades.

2.7. Cumpre destacar que as informacdes técnicas constantes dos autos sdo de
responsabilidade da Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal, conforme recente Decreto
n2 45.433, de 18 de janeiro de 2024, que tem competéncia para tratar da questdo orcamentdria do
Distrito Federal, nos termos do art. 23, do Decreto n? 39.610/2019. Ademais, conforme se observa dos
autos, a minuta de Projeto de Lei (147770887) foi elaborada e corroborada pelas dreas técnicas
competentes para atestar a observancia dos requisitos técnicos e legais da proposta, com base nos
dados e informacdes apresentados pelas dreas demandantes.

2.8. Do exame dos documentos acostados ao presente processo, tem-se que 0s argumentos
apresentados justificam e motivam a proposicao, ao tempo que estampam a conveniéncia e a
oportunidade administrativas, elementos constitutivos do ato administrativo discriciondrio. O ato
normativo proposto, em tese, soluciona o problema apresentado, atingindo seus objetivos, razao
porque nao se avista qualquer empecilho de mérito ao seu prosseguimento.

2.9. Conforme ja explanado, cumpre destacar que a competéncia desta Casa Civil, para a
analise de proposi¢cdes de Decretos e Projetos de Lei no ambito do Distrito Federal, esta disciplinada
pelo art. 42, do Decreto n? 43.130, de 2022. Tal dispositivo limita a manifestagao desta Subsecretaria
a andlise de conveniéncia e oportunidade da proposicao normativa; compatibilizacdo da matéria
tratada com as politicas e diretrizes do Governo; a identificacao da instrucao processual; articulacao
com os orgaos e entidades interessadas, dentre outras.

2.10. Assim, sendo a proponente responsavel pela instituicdo de Politicas Publicas acerca da
matéria, na medida em que detém a expertise e competéncia para tanto, entende-se que a medida
atende a conveniéncia e a oportunidade administrativas, sendo o ato normativo proposto adequado a
solucionar a questdao apresentada pela Secretaria de Estado de Economia do Distrito Federal, ndo se
vislumbrando qualquer empecilho de mérito ao prosseguimento deste feito, desde que nao haja
impedimentos de natureza juridica, em especial, no que diz respeito as disposicdes da Lei de
Responsabilidade Fiscal.

2.11. Por fim, como dito alhures, destaca-se que a presente analise se limita a competéncia
definida para esta Secretaria de Estado insculpida no art. 42, do Decreto n? 43.130, de 23 de margo de
2022, de modo que as adequacgdes juridicas ou de técnica legislativa da proposicdo competem a
Consultoria Juridica, conforme artigos 62 e 72 do citado diploma.

3. CONCLUSAO

3.1. Pelo exposto, esta Subsecretaria ndo vislumbra dbice de mérito ao prosseguimento do
feito, desde que ndao haja impedimentos de natureza juridica, em especial, os relativos a Lei de
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Responsabilidade Fiscal, ao tempo em que sugere pela remessa dos autos a Consultoria Juridica do
Distrito Federal, para analise e manifestacdo sobre a constitucionalidade, legalidade, técnica
legislativa e qualidade redacional da proposi¢ao, em cumprimento aos termos dos artigos 62 e 79,
do Decreto n2 43.130, de 2022, ressalvando as observa¢des quanto a declaragao de or¢amento.

3.2. E o entendimento desta Unidade.

Acolho a presente Nota Técnica, sugerindo o encaminhamento deste processo a
Consultoria do Distrito Federal.

Ao Sr. Subsecretario de Analise de Politicas Governamentais.

Aprovo a Nota Técnica N.2 585/2024 - CACI/SPG/UNAAN.

Encaminhem-se os autos ao Gabinete desta Casa Civil, sugerindo o posterior envio a
Consultoria Juridica do Distrito Federal.

Documento assinado eletronicamente por RAIMUNDO DIAS IRMAO JUNIOR - Matr.1.668.283-1,
Subsecretario(a) de Analise de Politicas Governamentais, em 19/09/2024, as 09:33, conforme
art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do
Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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Documento assinado eletronicamente por TAMARA FRANCO SCHMIDT - Matr.1699896-0, Chefe
da Unidade de Analise de Atos Normativos, em 19/09/2024, as 10:03, conforme art. 62 do
Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal
n2 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.
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Documento assinado eletronicamente por PEDRO RENAN DE OLIVEIRA LOPES - Matr.1712841-
2, Assessor(a) Especial, em 19/09/2024, as 14:54, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16
de setembro de 2015, publicado no Didrio Oficial do Distrito Federal n? 180, quinta-feira, 17
de setembro de 2015.
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A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=151395229 cédigo CRC=9A97EA7D.
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