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MENSAGEM o |
N.° 084 12607 - GAG Brasilia/DF, 14 de abril de 2007

Excelentissimo Senhor Presidente da Camara Legislativa do Distrito Federal,

Tenho a honra de dirigir-me a Vossa Exceléncia ¢ a seus ilustres Pares a fim de submeter
a apreciagdo dessa Casa Legislativa o anexo Projeto de Lei, que trata do pedido de autorizagdo
para que o Distrito Federal possa contratar operagio de crédito externo com o Banco
Interamericano de Desenvolvimento- BID, no montante até US$ 180.000.000,00 (cento e oitenta
milhSes de dolares dos Estados Unidos da América). Esses recursos, somados a outras fontes, a
titulo de contrapartida, irio compor o funding que custeara as despesas com o Programa de
Transporte Urbano do Distrito Federal - Brasilia Integrada.

2. Esse Programa teve a sua preparagdo aprovada pela Comissio de Financiamentos
Externos-COFIEX, Orgdo colegiado do Ministério do Planejamento, Orgamento e Gestio,
mediante a Recomendacio n.° 708, de 26/4/2004 e estd devidamente incluido no Anexo V
(Demonstrativo das OperagSes de Crédito) da Sétima Revisdo, relativa ao periodo 2006-2008, do
Programa de Reestruturagiio e Ajuste Fiscal do Distrito Federal- PAF/DF, integrante do Contrato
de Confissdo, Promessa de Assungio, Consolida¢do e Refinanciamento de Dividas n.° 003/99
STN/COAFI, firmado entre o Distrito Federal e a Unido, em 29/7/1999,

3. O intento de prover a populago do Distrito Federal de um sistema de transporte piiblico
urbano, de concepgio renovadora ¢ eficaz, estd demandando do Governo do Distrito Federal a
ado¢do de um programa de transporte publico urbano, cujos componentes e intervengdes
necessarios a sua implementacfio sio de manifesta complexidade e amplitude para um
investimento dessa magnitude.

4. O Programa abrangerd diversas regides do Distrito Federal e¢ suas intervengdes
provocardio impactos que resultarfo em beneficios imediatos 4 melhoria da qualidade de vida
dos habitantes do Distrito Federal, notadamente aquela parcela da populagio que mais demanda
um sistema de transporte urbano integrado, barato, rapido, seguro e universal e que atenda as
condi¢des reais de um desenvolvimento urbano sustentavel regional. O “Sumario Executivo do
Programa de Transporte Urbano do Distrito — Brasilia Integrada”, em anexo, possibilitara
conhecer mais amiide a concepgdo integral do Programa.
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5. Cumpre-me ressaltar que o Governo do Distrito Federal, estd adotando uma gestéo
fiscal austera, por meio da economicidade e racionalidade dos recursos publicos, visando com
isso, suprir um quadro de capacidade de endividamento e de pagamento suficiente para,
respectivamente, habilitar-se a receber tanto este quanto novos aportes de operagdes de crédito e
honrar os compromissos financeiros assumidos por conta desses aportes.

6. Ante a oportunidade e relevancia da questfio, solicito aos membros dessa Casa a
apreciacdo da matéria sob o regime de urgéncia, conforme previsto no artigo 73 da Lei Orgéinica
do Distrito Federal.

7. Certo de que o assunto sera favoravelmente acolhido por essa ilustre Casa de Leis,
aproveito a oportunidade para fenovar a Vossa Exceléncia, ¢ aos demais Deputados,
manifestacdo de alto apreco e distinta consideficio.

JO$E ROBERTO ARRUDA
Governador do Distrito Federal

PROTOCOLO LEGISLATIVO
L No_ 2RO/ ZaoX
Fls. N0 e




PL 290 /2007
PROJETO DE LEI N° : DE 2007.

Autoriza o Poder Executivo a
contratar empréstimo externo com
o Banco Interamericano de
Desenvolvimento — BID e da outras
providéncias.

A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL, DECRETA:

Art. 1° O Poder Executivo fica autorizado a contratar operagdo de crédito externo
com o Banco Interamericano de Desenvolvimento — BID, no valor até US$
180.000.000,00 (cento e oitenta milhdes de ddlares dos Estados Unidos da
América), destinados a financiar a implantacdo do Programa de Transporte Urbano
do Distrito Federal - Brasilia Integrada.

Art. 2° O Poder Executivo fica, também, autorizado a vincular como contra-
garantias a garantia da Unido, as cotas de reparticdo de receitas previstas nos
arts. 157, 158 e 159, complementadas pelas receitas tributarias estabelecidas nos
arts. 155 e 156, nos termos do art. 167, § 4°, todos da Constituicdo Federal, bem
como oferecer outras garantias em direito admitidas.

Art. 3° O Poder Executivo consignara nos orcamentos anuais e nos planos
plurianuais do Distrito Federal, durante o prazo que vier a ser estabelecido para o
financiamento, dotagcbes suficientes para o pagamento das parcelas de
amortizacdo, juros e encargos acessorios, bem como para suprir os valores da

contrapartida necessarios a sua execucao.
Art. 4° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacgo.

Art. 5° Revogam-se as disposicdes em contrario.
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Programa de Transporte Urbano - Brasilia Integrada

SUMARIO EXECUTIVO DO PROGRAMA DE TRANSPORTE URBANO

DO DF - BRASILIA INTEGRADA

I. O PROGRAMA
1.INTRODUGCAO

O Programa de Transporte Urbano do DF - Brasilia Integrada - tem como
objetivo geral promover a mobilidade no Distrito Federal, a fim de aumentar a
integragdo dos ndcleos urbanos da drea metropolitana de Brasilia e melhorar
as condi¢bes de equidade e qualidade de vida da populacdo.

As agles propostas possuem foco na implantacdo de uma nova
concepcdo de operagcdo do sistema de transporte publico coletivo,
fundamentada na idéia de integracdo entre itinerdrios de énibus - dnibus —
metrd. As intervengdes fisicas contextualizam-se como um meio de viabilizar o
modelo de gestdo.

As agdes do Programa focadas na melhoria operacional de transporte,
da modalidade onibus, tém em conta que o Metrd possui estratégia propria
de expansdo e, especialmente, que no momento presente opera com folga
em sua capacidade instalada - fungdo da ndo integrac&o com a modalidade
rodovidria.

EstGo previstas construcdes e melhorias no sistema vidrio urbano e
rodovidrio do Distrito Federal, estabelecimento de vias exclusivas para dnibus,
nos principais pontos de transferéncia de passageiros de transporte pUblico
coletivo, construgéo de terminais de passageiros, implementacdo da
bilhetagem automdtica e um amplo conjunto de acdes no ambito da
melhoria da gestdo e do fortalecimento institucional do Sistema de Transporte
Urbano do DF.

2 COMPONENTES DO PROGRAMA
Para o desenvolvimento do Programa, este foi dividido em irés

componentes, descritos a seguir.
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Programa de Transporte Urbano - Brasilia Integrada

Compreende os estudos necessdrios para a preparagdo do Programa e
envolve a andlise de demanda, simulacdes de trénsito, estudos ambientais e
estudos institucionais. Inclui também a elaboracdo dos desenhos de

engenharia necessdrios para a execucdo das obras.

2.2 INVESTIMENTOS PARA MELHORIA DO TRANSPORTE PUBLICO

Este subcomponente é subdivido em trés, conforme a seguir.

¢ Integracdo do Transporte PUblico

Este subcomponente inclui as intervengdes e acdes dirigidas a melhorar
a operagcdo e cobertura do transporte puUblico, assim como viabilizar a
implantagcdo de um sistema integrado. Engloba as obras de infra-estrutura
necessdria para reestruturar as rotas e sustentar a operac@o das linhas troncais
do fransporte publico. Envolve também todas as obras de infra-estrutura
necessdria (terminais de integragdo e transferéncia, construcd&o de vias e
obras de arte efc.) e fodas as agdes necessdrias para a operac&o do sistema

integrado de transporte pUblico.

e Gestdo e Seguranca de Transito

O Programa de Transporte Urbano contempla um conjunto de medidas
que visam a melhoria dos indices de seguranca de trénsito e beneficiom os
pedestres e ciclistas, em particular. Entre essas medidas, estdo: o Plano de
Seguranga de frénsito; a Identificag@o e tratamento de pontos criticos de
acidentes de transito; o Estudo de travessia de pedestres no Eixo Rodovidrio: o
Programa de ciclovias; a Implantacdo do CCO - Centro de Controle

Operacional e a Revitdlizacdo da Avenida W3.

PROTOCOLO LEGISLATIVO
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¢ Moderniza¢ao do Sistema de Seméforos

Inclui a implantag&o de um Centro de Controle Operacional (CCO)
ligado a um sistema de semdforos inteligentes para melhorar as condi¢des de
fluidez e seguranca do transito em todo o Distrito Federal. Como parte do CCO

se prevé a implantacdo de um sistema de monitoramento integrado de
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Programa de Transporte Urbano - Brasilia Integrada

trénsito em tempo real, por meio de cédmeras de video localizadas em locais

estratégicos do Distrito Federal.

2.3. FORTALECIMENTO INSTITUCIONAL

Este componente compreende atividades dirigidas a (i) reforcar a
capacidade tecnolégica, técnica e institucional da Secretaria de Transportes
e da DFTRans (6rgdo gestor do sistema de transporte publico do Distrito
Federal); (i) criar e facilitar o funcionamento de uma cdmara de
compensacdo de receitas e créditos; (iii) fortalecer as politicas e normas de
desenvolvimento urbano e transporte pUblico a médio prazo e longo prazos,
incluindo a criagcd&o de uma agéncia reguladora de transportes para o Distrito
Federal; (iv) financiar um Semindrio Internacional de Urbanismo que permita a
discussGo sobre a necessidade de revisar o tombamento de Brasilia e (v)
fortalecer a Subsecretaria de Meio Ambiente (SUMAM)

As atividades de aspectos tecnoldgicos incluem a provisGo de
equipamentos e softwares especificos destinados a melhorar a capacidade
de planejamento, gestdo e controle por parte da DFTRans. No plano de
capacitagdo técnica e institucional incluem-se cursos e visitas técnicas para o
corpo técnico da DFTRans, da Secretaria de Transportes, em relac@o qos
diferentes aspectos vinculados ao planejomento, operacdo e controle de

sistemas integrados de fransporte publico.

3 Custos de Desapropriagdes e Indenizagdo
Envolve os custos de liberacdo de faixa de dominio e desapropriaces,
necessarias para a construgdo de novos tramos vidrios, alargamentos,

comregdes geométricas e construcdo de terminais, assim como custos de

compensagdo social, ambiental e reassentamentos. PROTOCOLO LEGISLATIVO
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4. Custos de Financiamento Fls. N.°&,;

Os custos do Programa s&o de US$246,0 milhdes, sendo US$161,4 milndes
financiados pelo Banco Interamericano de Desenvolvimento ~ BID e o restante
como contrapartida do Governo do Distrito Federal. A COFIEX - Comissdo de

Financiamentos Externos do Ministério do Planejamento, Orcamento e Gest&o,
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Programa de Transporte Urbano - Brasilia Integrada

permite que seja acrescentado até 10% ao valor previsto para ingresso de

recursos externos.

Il. EXECUGAO DO PROGRAMA

O Programa serd executado pelo Govermno do Distrito Federal, que
centralizard a sua coordenagdo na Secretaria de Transportes. Durante a fase
de preparagdo do Programa a Secretaria de Planejamento e Gestdo, por
meio de sua Subsecretaria de Captacdo de Recursos e Assessoria
Intfernacional, desenvolverd a coordenacdo geral do mesmo, com a
participagdo de todas as dreas técnicas. Apds a fase de preparacdo, a
Secretaria responsavel pela atividade fim assume a coordenacdo geral para a

fase de execucdo.

fls. N.O_X
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1- Beneficios e resultados esperados

O Programa tem como objetivo melhorar a qualidade de vida dos
habitantes do Distrito Federal, por meio da consolidac&o de um sistema de
transporte urbano mais eficiente, que responda &s condicdes reais do
desenvolvimento urbano sustentével na regido.

Os beneficios especificos considerados no Distrito Federal como
consequéncia do Programa sdo: (i) melhor organizacdo, eficiéncia, eficdcia e
equidade do fransporte urbano; (i) melhores condicdes operacionais do
transporte publico; (i) maior congruéncia entre o padréo de desenvolvimento
urbano existente na regido do Distrito Federal e a oferta de transporte publico
(iv) menores tempos de viagem por transporte pUblico entre as cidades
satélite e o Plano Piloto; (v) melhores condicdes de acessibilidade universal do
transporte publico: (vi) estruturas de preco mais justas para o usudrio do
transporte publico por meio da integracdo tariféria entre rotas; (vi) melhores
condi¢des de seguranga vidria para pedestres e ciclistas; (vii) diminuicdo da
contaminagdo do ar e do ruido por meio da reducdo da oferta de servicos de

transporte publico, melhoria nas interse¢des criticas e racionalizacd@o do uso

o8

da infra-estrutura vidria.

Pagina 4 de 19



Programa de Transporte Urbano - Brasilia Integrada

2. Impacto sobre a Pobreza

O Programa contribuird na gerac&o de melhores condi¢cdes de
acessibilidade e mobilidade para a populacdo de baixa renda residente nas
cidades satélites, o que contribuird com o processo de inclusd@o social e

econdmica destas populacdes.

[PROTOCOLO LEGISLATIVO
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3. Impactos sociais e ambientais e estratégia socioambiental

o Programa

As melhorias na circulag&o vidria e na redugcdo do congestionamento
que sdo advindos do Programa, contribuirdo para uma reducdo das emissdes
de gases toxicos & atmosfera, com efeitos ambientais positivos, em termos de
melhor qualidade do ar. Espera-se ainda obter a reduc@o dos niveis sonoros
nos corredores de fransporte publico. Ao facilitar as condicdes de mobilidade
denfro do Distrito Federal, o Programa também terd efeitos positivos na
qualidade de vida da populagdio, por meio da reducdo dos tempos de
viagem, maiores facilidades de deslocamento, e oportunidades de acesso aos
diversos locais de redlizagdo de afividades. Ao melhorar a seguranca vidria
espera-se ter impacto direto sobre a reducdo de acidentes de transito e aos
custos associados.

O Programa implementard medidas mitigadoras de seus impactos

negativos. Ou seja, serdo redlizadas agdes especificas para reassentar
ambulantes que eventualmente precisem ser retirados da drea de intervencao
do Programa e acdes para realocar motoristas e cobradores que possam ser
afetados em virtude da racionalizagdo do transporte pUblico.
O Programa inclui agdes de fortalecimento institucional voltadas &s atividades
ambientais em gquatro linhas de atuagdo: (i) apoio aos érgdos co-executores;
(i) apoio & Subsecretaria de Meio Ambiente (SUMAM) em atividades de
monitoramento da qualidade do ar e ruido nos corredores de transporte
publico; (i) apoio ao transporte de cargas perigosas.

A estratégia socioambiental adotada pelo Programa inclui uma
Avdliagdo Ambiental Estratégica e uma andlise prévia dos aspectos
socioambientais de cada uma das obras a serem executadas. Os impactos

negativos identificados ser&o objeto de medidas de prevencdo, mitigacdo e

W\

compensacdo, conforme pertinente.
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Programa de Transporte Urbano - Brasilia Integrada

IV. BRASILIA INTEGRADA - UM NOVO MODELO OPERACIONAL

O atual sistema de fransporte coletivo do DF é estruturado em linhas
diretas entre as origens e os destinos de viagens, sem qualquer integracdo
entre elas. Este modelo propicia que a maioria das linhas apresente longo
tempo de espera e funcione apenas no periodo do pico, limitando a
acessibilidade daqueles usudrios moradores de dreas de baixa densidade.
Além disso, varios servicos convivem sem qualquer hierarquia ou integracdo e
o metrd opera aquém de sua capacidade, sem a necessdria olimen’rogdo.

O novo modelo operacional admite integrac&o operacional e tariféria
em um esquema conhecido como tronco-alimentado. Tal solucdo considera
uma hierarquia funcional entre os servigos de transporte pUblico mediante a
qual veiculos de maior capacidade circulam confinuamente entre terminais
de maior porte, trafegando em vias ditas troncais com algum tipo de
tfratamento vidrio preferencial. Nos terminais ou em qualquer ponto da rede, os
passageiros podem frocar de veiculo fazendo o trajeto mais conveniente para
atender a sua necessidade. O metr6é faz parte dessa concepcdo, sendo
explicitamente tratado como um dos eixos troncais ho planejamento.

A nova rede de fransporte pUblico deverd manter as possibilidades de
deslocomem‘Q anteriormente disponiveis como também deverd melhor servir a
algumas dreas, além de aumentar as condi¢gdes de conforto, rapidez e
confiabilidade do transporte, ndo obstante a necessidade de transbordo entre
veiculos — nos terminais ou ao longo da prépria rede. Além do menor tempo
despendido em deslocamento urbano, espera-se que o custo de redlizacdo
do trajeto completo entre origem e destino em alguns casos seja menor do
que aquele da situagdo anterior. Isto porque fazem parte da nova concepcdo
ndo apenas a integracdo fisica e operacional dos servicos, mas também sua
integracdo tariféria. '

A Figura 1 apresenta o mapa esquemdtico da rede proposta e

localizagdo dos terminais e estacdes.

Ry N0 Zoo [TooX
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Programa de Transporte Urbano - Brasilia Integrada

Estudo preliminar
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Figura 1: Mapa esquemdatico da rede proposta PROTOCOLO LEGISLATIVO
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Embora o programa preveja a implantacdo de suas propostas num
horizonte de até cinco anos, a metodologia utilizada para o seu
desenvolvimento apoiou-se em estudos aprofundados e técnicas sofisticadas
utilizadas em planejomento urbano e de transportes.

Inicialmente, desenvolveu-se um estudo especifico para construc&@o de
cendrios teritoriais € demogréficos para o Distrito Federal e municipios do
entorno imediato com horizontes temporais de 2006, 2010, 2020 e 2030. Esses
estudos subsidiaram os estudos de previsdio da demanda futura de transportes.
Para cada cendrio e horizonte de tempo, determinaram-se as matrizes de
viagens por modo coletivo e privado. As figuras 2 e 3 representam,
respectivamente, as viagens realizadas por transporte coletivo e individual.

Trés redes de transporte foram montadas com uso de software
especidlista: uma, representando a evolucdo do sistema atual e duas
alternativas de rede de tfransporte que admitiram a reformulacdo da rede de

transporte coletivo, a integragcdo operacional e tarifdria, inclusive com o

HL
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Programa de Transporte Urbano - Brasilia Integrada

metrd, e algum tipo de tratamento vidrio. As alternativas concebidas foram
avaliadas em termos operacionais e econdmicos para um horizonte de 25
anos.

Para a alternativa selecionada, estdo sendo desenvolvidos projetos de
engenharia para as intervengdes vidrias e para os terminais. Os estudos e
projetos esto sendo desenvolvidos com a colaborac&o das equipes dos
diversos 6rgdos que tém interface com o programa - Secretaria de Estado de
Planejamento e Gestdo -SEPLAG, por intermédio da Subsecretaria de
Captagdo de Recursos e Assessoria Internacional - SUCAP, Secretaria de
Estado de Transportes, Secretaria de Estado de Obras, Secretaria de Estado de
Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente - SEDUHMA, Administracdes
Regionais, Departamento de Estradas de Rodagem — DER/DF, Departamento
de Transito do Distrito Federal - DETRAN e Cia. do Metropolitano do Distrito
Federal - Metrd DF.

IPlanaltina

Brazlandia

Viagens por Transporte Coletivo
» tros do 6ol v

3 4

", Plco da Manh - 2006
VYolumes > 100 passth

ot Externo ao DF

Figura 2: Viagens por Transporte Coletivo
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' i
Sobradinho Planaltina

Brazléndia

“vidual
(automaveis)

. S#o Sebastido .
Pico da Manhi - 2006

Velumes > 75 veic/h

Y Entomo do DF 3 Extemo ao DF

Figura 3: Viagens por Transporte Individual

INTEGRACAO OPERACIONAL E TARIFARIA

A politica tarifGria proposta tem os objetivos de: i) elevar a
acessibilidade da populagdo de baixa renda, transferindo deslocamentos a
pé para o sistema de transporte puUblico; i) induzir movimentos internos nas
cidades do DF para facilitar a geragdo de empregos locais; i) manter o
equilibrio  econdmico-financeiro do Sistema Integrado de Transporte; iv)
incentivar a integragdo tarifdria do sistema de transporte; v) definir uma
estrutura tarifdria simples e adequada &s peculiaridades do Distrito Federal; vi)
controlar a utilizag&o de gratuidades e descontos e vii) gerenciar a demanda,
incentivando movimentos no periodo entre-picos.

Para tanto, as tarifas das linhas circulares (alimentadoras / distribuidoras)
internas s cidades devem ter o menor preco das linhas do sistema de
transportes, para efeito do primeiro objetivo de incentivar substituic@o de
deslocamentos a pé. Por outro lado, a tarifa integrada, em que se utiliza
sucessivamente ou uma linha circular, uma de ligacdo (froncal) e outra
circular, ou apenas uma circular € uma de integracdo (em qualquer ordem),

ndo podera ser superior & maior das tarifas do metrd ou dos dnibus que

compordo a viagem, consideradas isoladamente. PROTOCOLO LEGISLATIVO
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Programa de Transporte Urbano - Brasilia Integrada

Dessa forma, possibilita-se ao usudrio o deslocamento entre dois pontos
da rede com o pagamento de uma sé tarifa. Serdo permitidas até duas
infegragdes, compostas de duas linhas circulares e uma de ligacdo, dentro do

intervalo definido como limite para a viagem integrada.

FROTA

A partir da indicagdo da frota demandada pelo Sistema Integrado de
Transporte, foi definida a especificagdo bdésica para a frota, os quantitativos e
o perfl da frota de onibus para o sistema integrado de transportes.
Adicionalmente, a Secretaria de Transportes definiu cronograma de
renovagdo da frota para os operadores atuais, a ser executado em quatro
anos. O novo perfil da frota considera veiculos de maior capacidade nas
linhas froncais e de menor capacidade nas linhas alimentadoras e
distribuidoras. Além disso, parte da frota dispord de caracteristicas fisicas que
favoregam a acessibilidade universal, atendendo a idosos, gestantes e outros

portadores de necessidades especiais, conforme legislacdo federal.

SISTEMA VIARIO

A rede vidria para o fréfego geral no DF é, em geral, de boa qualidade.
No entanto, vdrios segmentos da rede apresentam sinais de saturacd@o nos
periodos de pico.

Na medida em que ndo existe prioridade de circulac@o para o
transporte coletivo, seja em termos de reserva de espaco vidrio, seja nos
semdforos, os congestionamentos afetam sobremaneira os usudrios de
transporte coletivo. As baixas velocidades alcangadas implicam maiores
tempos de viagem, necessidade de maior frota, maiores custos de producdo
dos servigos, maiores tarifas, num processo que resulta em menor eficiéncia e
menor atratividade do transporte coletivo.

Para dar suporte & nova concepgdo fisico operacional, prevé-se
diversas intervengdes fisicas que vaio beneficiar o trafego geral e o transporte

coletivo em particular, conforme descrito no Quadro 1e ilustradas na Figura 4

PROTOCOLO LeGISLATIVO
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Quadro 1 - Intervencdes Fisicas

INTERVENGCAO FiSICA

LOCALIZACAO

Tratamento vidrio com melhorias
para o transporte coletivo -

implantacdo de faixa exclusiva,

A
A

<

<

Av. Central (Taguatinga)

. Hélio Prates (Ceilandia/ Taguatinga)

. Estadio (Taguatinga / Ceilandia)

implantacdo de faixa [ Av. Comercial (Taguatinga)
preferencial, adequagdo de|Av. SAMDU (Taguatinga)
intersecoes EPTG, EPNB, EPIA
Av. Estadio
EPCL
Aumento de capacidade para o | EPTG
tréfego geral - construcdo de|EPNB
vias marginais, construcdo de|EPIA
faixa de trédfego adicional EPGU
EPDB/ EPAR
EPIG
EPTG / AGUAS CLARAS
EPTG / EPVL
EPTG / ACESSO GUARA
EPTG/ EPVP
EPTG / SIA
EPTG / SOF SUL
Implanta¢&io de obras de arte |EPTG / EPIA
especiqis - para aumento de|EPIG / ESPM
capacidade e prioridade para o |EPTG/ EPCT
fransporte coletivo EPIA/ EPCL
EPIA/ EPNB
EPIA/ EPGU

EPIA/ Acesso ao SOF Sul

EPIA/ Acesso ao SIA

EPNB/ Acesso ao Park Way

EPNB/ Acesso ao Riacho Fundo

N

PROTOCOLO LEGISLATIVO
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Figura 4: Intervencdes Vidrias Propostas

Av. Hélio Prates

Para a Avenida Hélio Prates estd sendo proposta a implantacé@o de um
corredor com exclusividade para o fransporte coletivo, onde os 6nibus
operardo & esquerda, junto ao canteiro -cem‘rol, com a seguinte configuracdo:
3 faixas de trGfego por sentido, sendo uma exclusiva para o transporte coletivo
(Gnibus). A Figura 5 e 6 representam, respectivamente, a situacdo atual e a

proposta.

PROTOCOLO LEGISLATIVO
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Figura 5: Situacdo atual Figura é: Situacao proposta

Avenida Comercial

Na Avenida Comercial estd sendo proposta a implantacdo de um
corredor de transporte, onde a operagdo também serd & esquerda e junto ao
canteiro central, mas sem exclusividade para o transporte coletivo, e com a
seguinte configuragdo: 2 faixas de tradfego por sentido, sendo uma

compartilhada entre o énibus e o trafego geral, como mostra a Figura 7.

Figura 7: Trecho tipo da situacdo proposta da Avenida Comercial

'PROTOCOLO LEGISLATIVO
S\ NO_ RO [ Tay
Avenida SAMDU fis. 1.0 \\o e

Para a Avenida SAMDU estd sendo proposta a implantac&o de um

canteiro cenftral, requalificando e ordenando a via, os dnibus continuardo
operando & direita, com a seguinte configuragdo: 2 faixas de trafego por

sentido, sendo uma compartilhada entre o transporte coletivo e o frafego

M Pagina 13 de 19



Programa de Transporte Urbano - Brasilia Integrada

geral. A Figura 8 e 9 representam, respectivamente, a situacdo atual e a

proposta.

Figura 8: Situagdo atual Figura 9: Situagdo proposta

EPTG

Na via EPTG a proposta vai além da implantag@o do corredor de
transporte, considerando melhorias vidrias, eliminagdo de intersegdes em nivel
e conclusdo das obras das vias marginais. O corredor de fransporte visa a
exclusividade para o transporte coletivo, com os Onibus, de maior
capacidade, operando & esquerda, junfo ao canfeiro central, com a seguinte
configurac@o: 3 faixas de irafego por sentido e uma exclusiva para o
transporte coletivo (6nibus), como mostra a Figura 10. As vias margindis irGo

operar em mdo Unica com duas faixas por sentido.

Figura 10: Trecho fipo da situag¢dio proposta da EPTG PROTOCOLO LEGISLATIVO
Tl _No_Zo0 [Rogy
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TERMlNAIS DE PASSAGEIROS E PONTOS DE PARADA

A nova concepg¢do operacional prevista para o sistema de transporte
apdia-se em terminais situados nas diversas cidades do DF. O programa prevé
a implantacdo ou reforma dos terminais considerados na nova rede de
fransporte. Entre os terminais a serem construidos, destacam-se: os terminais
. para integracdo metré-6nibus situados na Ceildndia, em Samambaia e no
Guard; o terminal de 8nibus Asa Norte, que fard a conexdo das linhas que vém
do lado Norte - Planaltina, Sobradinho, Varjdo, Lago Norte — e a rede de linhas
do Plano Piloto; o terminal de 6nibus Park Way, que faz a conexdo entre a
rede de linhas de dnibus do Sul - Gama e Santa Maria — da regido Leste — Lago
Sul, Paranod, S&o Sebastido e da Oeste — Taguatinga, Ceiléndia, Recanto das
Emas, Riacho Fundo, NUcleo Bandeirante.

Os novos terminais serdo projetados segundo padrdes de
funcionalidade, seguranga e conforto. O Quadro 2 descreve as intervencdes

previstas para os terminais e estacdes.

Quadro 2 - Construgdo e Reforma de Terminais e Estacdes

INTERVENGAO DISCRIMINAGAO
CONSTRUCAO DE * 4 termingis de integracdo metrd-Gnibus
TERMINAIS * 3 terminais de infegracdo 6nibus - dnibus,

» 3 estagdes de transferéncia metrd-dnibus

» 17 estagdes de fransferéncia Onibus-6nibus
= 15 terminais de ponta ou postos de controle
REFORMA OU « 8 terminais de integracdo énibus-dnibus
AMPLIACAO DE * 10 Terminais de Ponta
TERMINAIS = 1 Terminal de Intfegrag&o 6nibus-metrd (RPP)

Adicionaimente, prevé-se a implantagdo de novos abrigos em toda a
rede de transporte coletivo, a reforma dos existentes, a implantacéo de baias
e de sindlizagdo com identidade visual. Os abrigos situados nas estradas-
parque serdo projetos em conjunto com passagens ou passarelas de

pedestres. A Figura 11 ilustra o futuro terminal Park Way.

PROTOCOLO LEGISLATIVO
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Figura 11: Terminal Park Way

GESTAO E SEGURANGA DE TRANSITO

O componente Gestdo e Seguranga de Transito abrange um conjunto
de projetos, destacando-se aqueles voltados para a reducdo dos acidentes
de fransito e para a melhoria da protec@o dos pedestres. Envolve diretamente

o DETRAN e o DER, érgdos responsdveis pela operacdo do sistema vidrio no DF.

IdentificagGo e tratamento de pontos criticos

O ftratamento de pontos criticos compreende a identificac@o de
intersecdes e de pequenos frechos vidrios com elevados indices de acidentes
e a aplicagdo de medidas de engenharia copazes de reduzr
substancialmente tais ocorréncias. Serdo estudados vinte locais criticos, sendo
quinze em vias urbanas e cinco em rodovias. A metodologia do estudo
compreende as seguintes etapas: i) identificacdo dos locais criticos: ii)
diagnéstico: i) elaborag&o de solugdes de engenharia; iv) selecdo de projetos
(pré-viabilidade econdmica); v) elaborac&o de projetos executivos; vi)
viabilidade econdmica e vii) implantagdo de obras e servicos. O resultado
esperado do projeto é a redugdo de 35 a 60% dos acidentes registrados nos
locais atendidos.

A Figura 12 e 13 sGo exemplos de algumas etapas da metodologia de
estudo.

PROTOCOLO LEGISLATIVO
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Figura 12: Diagnéstico Local

Figura 13: Proposta de melhoria vidria

Ciclovias

PROTOCOLO LEGISLATIVO
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A melhoria das condigdes de mobilidade e de seguranca dos ciclistas é

prioridade do Programa de Transporte Urbano. A integracdo da bicicleta com

O Metrd serd incentivada mediante a implantagdo de bicicletdrios junto &s

estagdes mais demandadas por ciclistas, dando-lhes maior seguranga contra

furtos e estimulando o uso de bicicletas.

Serd produzido manual de projeto e especificacdo de um projeto

padr@o de sistema de ciclovias, com destaque para bicicletdrios. Pesquisas

diversas foram desenvolvidas para definir redes ciclovidrias nas vdrias regides

do DF. Entre as atividades j& desenvolvidas estdo o desenvolvimento de

F
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projetfo de bicicletdrio para a Estacd@o 33 (Samambaia) do Metrd e a
elaboragcdo de projetos executivos para as seguintes ciclovias: itapod /
Paranod, Varjo - Lago Norte, Planaltina e Samambaia. O Programa
Ciclovidrio do DF contempla a implantacdo de cerca de 150 km de ciclovias.

A Figura 14 apresenta o detalhe esquematico da ciclovia.
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Figura 14: Detalhe esquematico da ciclovia

Centro de controle operacional - CCO

Trafa-se de centro de controle para o ftéfego geral, de
responsabilidade do DETRAN. O CCO ceniradliza atividades virtuais de
fiscalizagcdo e coordena todas as funcdes operacionais, sendo alimentado
com informagdes colhidas por equipamentos dispostos ao longo das vias
publicas. O Centro de Controle Operacional abrigard uma unidade central de
inteligéncia onde serdo tomadas as decisdes de intervencdo no ambiente
vidrio, em favor da fluidez e da seguranca do transito.

EstarGo sob controle do CCO: i) semdaforos e controladores; i) céimeras

de video; iii) detetores de fluxos de veiculos e iv) painéis de mensagens

v
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varigveis. Inicialmente serdo controlados os semdforos de cento e vinte
cruzamentos vidrios.

Entre os principais beneficios esperados com a implantacdo do CCO
estdo a otimizagcdo da capacidade vidria nos cruzamentos semaforizados, o
aumento da seguranga vidria, a melhoria das condicdes ambientais e, ainda,

a melhoria da seguranca publica.

Estudo de Travessia de Pedestres

O Eixo Rodovidrio de Brasilia {DF 002) € a rodovia do Distrito Federal com
maior indice de vitimas fatais por quildmetro. Por este motivo e também pela
constatagdo quanto &s dificuldades que tém os pedestres de cruzarem essa
rodovia, decidiu-se, no PTU-DF, redlizar um estudo de seguranga de pedestres
no Eixo Rodovidrio (“Eixdo") e implantar as medidas corretivas a serem
recomendadas no estudo.

Outro projeto possivel € a melhoria da rota de circulacdo dos pedestres
no Setor Comercial Sul, numa extens@o de 700 metros, em particular a travessia
da via W3 Sul.

Finalmente, o Programa prevé a construcdo de passarelas para
pedestres, — passagens protegidas, edificadas em nivel diferente daquele
destinado ao fluxo veicular. Deverdo ser construidas de dez a quinze
passarelas nas rodovias com volumes elevados de trafego e altos indices de

acidentes.

PROTOCOLO LEGISLATIVO
R No_ o [Ty

¢ N0 g

Pagina 19 de 19



