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Excelentissimo Senhor Presidente da Camara Legislativa do Distrito Federal,

Tenho a honra de dirigir-me a Vossa Exceléncia e a seus ilustres Pares a fim de submeter
a apreciacdo dessa Casa Legislativa o Projeto de Lei, em anexo, que trata do pedido de
autorizag@o para que o Distrito Federal possa contratar operagdo de crédito externo com a
Agéncia Francesa de Desenvolvimento — AFD e o Banco Interamericano de Desenvolvimento —
BID, nos respectivos valores de até € 134.000.000,00 (cento e trinta e quatro milhdes euros) e até
US$ 158.000.000,00 (cento e cinqiienta e oito milhdes de ddlares dos Estados Unidos da
América), destinados a financiar a execucdo do Programa de Implantagio do Sistema de Metrd
Leve sobre Trilhos em Brasilia: Ligag8io Terminal Asa Sul — Brasilia Shopping, denominado
Metré Leve de Brasilia — 1.“ Etapa — W3 Sul. Os valores acima foram majorados em até 10
pontos percentuais de forma a suprir a ocorréncia de possiveis casos fortuitos durante o periodo
de execugdo do projeto, a exemplo de alteracéio dos pregos dos seus componentes, bem como de
alta volatilidade cambial ora existente.

2. O Programa Metré Leve de Brasilia — 1.“ Etapa — W3 Sul, uma das ag¢Ges (3014) do
Programa 2800 — Transporte Seguro, estd contemplado no Plano Plurianual do Distrito Federal
para o periodo de 2008 a 2011, por intermédio da Lei n.® 4.158, de 11/06/2008, no Anexo de
Metas e Prioridades da Lei de Diretrizes Orgamentérias para o exercicio financeiro de 2009, na
Proposta Orgamentaria para 2009 e no Anexo V (Demonstrativo das Operagdes de Crédito) da
Oitava Revisdo, relativa ao periodo 2008-2010, do Programa de Reestrutura¢io e Ajuste Fiscal
do Distrito Federal- PAF/DF.

3. O Programa Metré Leve de Brasilia — 1.° Etapa — W3 Sul foi concebido como uma das
solugdes para os problemas do transporte coletivo que afligem todo o Distrito Federal e, em
particular, a Av. W-3. Os requisitos e pardmetros para um sistema de transporte eficiente,
confiavel, rapido, seguro, confortdvel e universal, naquela via, com a capacidade de transportar
entre 15 e 18 mil passageiros/horas, velocidade comercial de 30 km/h e méxima de 70 km/h,
transportando até 540 passageiros por veiculo ¢ uma média didria de 120 mil passageiros/dia.
Isso propiciara:

* A promogdo e dinamizagdo do processo de revitalizagdo urbana da W-3;

* Implantagdio de um sistema de transporte coletivo adequado a visitantes, turistas e
usudrios locais, possibilitando o acesso do Aeroporto Internacional & area central da
cidade, bem como aos setores hoteleiros Sul e Norte, atendendo as exigéncias do
Caderno de Encargos da FIFA para tornar Brasilia uma das sub-sedes da Copa do
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* Racionalizagdo e reorganizagdo do transito na W-3, garantindo maior seguranca a
usuarios € pedestres com a redugfo do niimero de acidentes na localidade;

* Redugio em 30% do nimero de veiculos particulares em circulagdo no trecho, pela
oferta de sistema de transporte qualificado;

* Reducdo da frota de veiculos (6nibus) que trafegam no Plano Piloto, com a
eliminagdio gradativa das linhas que rodam na W-3;

* Melhoria das condig¢des do servigo prestado, permitindo o estabelecimento de nova
imagem dos servigos ofertados a populagéo;

* Melhoria da qualidade e do conforto ambiental para usuirios e moradores locais
com a eliminagdo e/ou redugdio das fontes de emissdo de poluentes, sonoras e de
calor, no corredor de transporte coletivo e nas 4reas adjacentes;

* Garantia de prioridade para o transporte publico em vias congestionadas; e

* Melhoria das ligagdes por transporte coletivo entre regides da cidade.

4. Em vista da importancia e da preméncia da implementacio das a¢Ses atinentes a este
Projeto, visando a mitigacio dos graves problemas de transporte que afligem esta capital federal,
encareco a atencdo de Vossa Exceléncia e seus Pares para, em consonancia com o art. 73 da Lei
Orgénica do Distrito Federal, propiciarem a tramitagfo, em regime de urgéncia, o Projeto de
Lei, objeto desta Mensagem.

5. Por fim, visando disponibilizar maiores informag&es sobre o pleito ensejado, junto a esta
Mensagem, copia da Carta-Consulta enviada a Secretaria de Assuntos Internacionais- SEAIN, do
Ministério de Estado de Planejamento, Orgamento e Gestio para anslise e aprovagio da
preparagdo do Programa pela Comissdo de Financiamentos Externos — COFIEX e da Oitava
Revisdo do PAF DF.

6. Certo de que o assunto sera favoravelmente acolhido por essa ilustre Casa de Leis,
aproveito a oportunidade para renovar a Vossa Exceléncia, € aos demais Deputados,
manifestacdio de alto apreco e distinta consideragdo.

JOSE ROBERTO ARRUDA
Govel inador do Distrito Federal

Setor Protocolo Legisiativo
A e 935F,2-00

Folha N° o2/




PROJETO DE LEI N° PL 987/2008 DE 2008.

Autoriza o Poder Executivo a
contratar empréstimo externo com a
Agéncia Francesa de
Desenvolvimento — AFD e o Banco
Interamericano de Desenvolvimento
— BID e da outras providéncias.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL, FACO SABER QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO
DISTRITO FEDERAL DECRETA E EU SANCIONO A SEGUINTE LEI:

Art. 1° O Poder Executivo fica autorizado a contratar operacao de crédito externo com a
Agéncia Francesa de Desenvolvimento — AFD e o Banco Interamericano de
Desenvolvimento — BID, destinada a financiar a execugdo do Programa de Implantacdo do
Sistema de Metrd Leve sobre Trilhos em Brasilia: Ligagdo Terminal Asa Sul — Brasilia
Shopping, denominado Metré Leve de Brasilia — 1.9 Etapa — W3 Sul, que terd a seguinte
composigao financeira:
I) ComaAFD: até € 134.000.000,00 (cento e trinta e quatro milhSes euros); e

Com o BID: até US$ 158.000.000,00 (cento e cinqiienta e oito milhdes de délares

dos Estados Unidos da América).
Paragrafo Unico. A operagao de crédito podera ser contratada em modalidade que permita
a conversao de taxas de juros e alteragao da moeda contratual.

Art. 2° O Poder Executivo fica, também, autorizado a vincular como contra-garantias a
garantia da Unido, as cotas de reparticao de receitas previstas nos arts. 157, 158 e 159,
complementadas pelas receitas tributarias estabelecidas nos arts. 155 e 156, nos termos
do art. 167, § 49, todos da Constituigao Federal, bem como oferecer outras garantias em
direito admitidas.

Art. 3° O Poder Executivo consignara nos orgamentos anuais e nos planos plurianuais do
Distrito Federal, durante o prazo que vier a ser estabelecido para o financiamento,
dotagdes suficientes para o pagamento das parcelas de amortizagdo, juros e encargos
acessorios, bem como para suprir os valores da contrapartida necessarios a sua execucgo.

Art. 4° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo.
Setor Protocolo Legisiative
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120° da Republica e 49° de Brasilia

JOSE ROBERTO ARRUDA



GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANEJAMENTO E GESTAO
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OFICIO
N°427.9//2008 - GAB/SEPLAG
Brasilia-DF, /j de setembro de 2008.

Senhor Secretario,

Em cumprimento & determinagdo do Senhor Secretario de Estado de Planejamento
e Gestfio do Distrito Federal, dirijo-me a Vossa Exceléncia para, ao tempo de apresentar
meus melhores cumprimentos, solicitar-lhe os préstimos no sentido de providenciar o
encaminhamento a Camara Legislativa do Distrito Federal dos projetos de lei e respectivas
mensagens, em anexo, de lavra do Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal,
com vistas a submeter a autorizagio por parte daquela Casa de Leis, de contratagio pelo
Distrito Federal de empréstimos externos destinados a financiar a implementagdo dos
projetos, conforme segue:

Programa Metr6 Leve de Brasilia — 1.* Etapa — W3 Sul, com a Agéncia
Francesa de Desenvolvimento — AFD e com o Banco Interamericano de
Desenvolvimento — BID; e

® Programa de Transporte Eixo-Sul — VLP Gama - Santa Maria, com o
Banco Interamericano de Desenvolvimento — BID. :

2. Na oportunidade, objetivando subsidiar a andlise do pleito ensejado, junto aos
projetos de lei, copia das Cartas-Consulta dos projetos em comento e da Oitava Revisdo do
Programa de Reestruturacfio e Ajuste Fiscal do Distrito Federal — PAF DF.
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JOAOC S QUIJAN
Subsecretario fle Captagio de Recursos
SEPLAG

Excelentissimo Senhor
JOSE GERALDO MACIEL

Chefe da Casa Civil do Governo do Distrito Federal
Nesta

Anexo do Palécio do Buriti, 6° Andar, Sala 601, CEP 70.075-900, Telefone:3441-4133; Fax: 3323-8268



PROGRAMA DE IMPLANTACAO DE SISTEMA DE METRO LEVE
SOBRE TRILHOS EM BRASILIA
LIGACAO AEROPORTO - W3 - TERMINAL ASA NORTE
(12 ETAPA: W3 SUL)

METRO LEVE DE BRASILIA - 12 ETAPA: W3 SUL

Carta-Consulta

Comissao de Financiamentos Externos - COFIEX
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1 - INFORMAGOES GERAIS

1.1 - TituLo po PROJETO

Programa de Implantagdo de Sistema de Metr6 Leve sobre Trilhos em Brasilia: Ligagdo
Aeroporto - W3 - Terminal Asa Norte (12 Etapa: W3 Sul).

1.2 - TituLo ABREVIADO

Metrd Leve de Brasilia - 12 Etapa: W3 Sul.

1.3 - CusTo TOTAL E FONTES DE RECURSOS

O Custo do Programa de Implantagdo de Sistema de Metré Leve sobre Trilhos em
Brasilia: Ligagéio Aeroporto - W3 - Terminal Asa Norte completo esta estimado em um total de
RS 1.335.000.000,00 (um bilhdo, trezentos e trinta e cinco milhdes de reais). Por questdes de
planejamento, de ordem orcamentéria e operacional, o Programa esta dividido em trés etapas,
a serem implantadas seqiiencialmente.

A primeira delas refere-se ao trecho de ligagdo Terminal Asa Sul - Brasilia Shopping,
denominado Metré Leve de Brasilia — (12 Etapa - W3 Sul), o qual sera objeto da proposta de
captacdo de recursos expressa nesta Carta Consulta.

Esta 12 Etapa estd orgada em USS$ 378,536 milhdes de délares dos Estados Unidos da
América e contard com financiamento externo de até 86% do valor total, sendo 48%
provenientes da Agéncia Francesa de Desenvolvimento — (AFD) e 38% do Banco Interamericano
de Desenvolvimento — (BID), enquanto os 14% restantes correspondem a contrapartida do GDF,
conforme demonstrado no quadro de custos a seguir:

i VALORES
DISCRIMINACRO (US$ MilhGes) | (€ Milhdes) | (R$ Milhes) %

(1) FONTE(S) L ‘

EXTERNA(S) |
A- AFD 180,000 122,225 318,834 | 48
B- BID 144, 000 97,780 255,067 | 38
SUBTOTAL (1) 324,000 220,005 573,901 | 86
(2) FONTE(S)

INTERNA(S) ~ :
GDF 54,536 37,031 96,599 | 14
SUBTOTAL (2) 54,536 37,031 96,599 | 14
TOTAL (1+2) 378,536 257,036 670,500 |100

1.4 — PRAZOS DE EXECUCAO

A implantagdo e a operagdo do Sistema completo estdo previstas para serem
executadas seqtliencialmente em trés etapas, na seguinte ordem:



1% Etapa— W3 Sul: Terminal Asa Sul - Brasflia Shopping - 20 meses (600 dias);

2% Etapa — W3 Norte: Brasilia Shopping — Terminal Asa Norte - 20 meses (600 dias);

3 * Etapa — Aeroporto: Aeroporto Internacional Juscelino Kubitschek — Terminal Asa Sul - 20
meses (600 dias).

Observagdo: Salienta-se, novamente, que o objeto da proposta de captagdo de recursos
expressa nesta Carta Consulta refere-se apenas ao trecho da 19 Etapa.

1.5 — MOEDAS E TAXAS DE CAMBIO

Esta prevista a contratagdo do financiamento em euros, por parte da AFD, e em ddlares
dos Estados Unidos da América, por parte do BID.

Para a estimativa dos custos, foram consideradas as taxas de cdmbio correspondentes
as cotagdes publicadas pelo Banco Central do Brasil, em 31/12/2007:

USS$ 1,00 = R$1.77130
€ 1,00 = RS 2,60859
USS$ 1,00 = € 0,67902
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2 - JUSTIFICATIVA E APRESENTACAO DA PROPOSTA

2.1 — DESCRICAO DA SITUACAO-PROBLEMA

;11 - Antecedentes Historicos

A construgdo de Brasilia pode ser justificada tanto por uma determinacg&o constitucional,
quanto por um questionamento feito ao candidato Juscelino Kubitschek durante sua campanha
a Presidéncia da Republica em 1955. A segunda hipdtese parece ser a mais sélida. A idéia da
transferéncia da Capital para o Planalto Central casava-se perfeitamente com o carater
desenvolvimentista que o entdo candidato pretendia dar ao seu governo, tanto, que se tornou
a meta principal de seu programa de governo apresentado ao Pais.

O desafio proposto ao candidato, em Jatai, no interior de Goias, era, na verdade, a
continuidade das intengBes presentes no idedrio de muitos intelectuais desde o descobrimento.
As mesmas que, no século anterior, foram relacionados por José Bonifacio no documento
enviado aos deputados brasileiros em 1821; e sdo elas que fundamentaram os discursos que
justificaram a construgdo da nova capital no Planalto Central: “{(...) O grande desafio da nossa
Histdria estava ali: seria for¢ar-se o deslocamento do eixo do desenvolvimento nacional. Ao
invés do litoral — que ja havia alcancado certo nivel de progresso — povoar-se o Planalto Central.
O nucleo populacional, criado naquela longinqua regido, espraiar-se-ia como uma mancha de
dleo, fazendo com que todo o interior abrisse os olhos para o futuro grandioso do pais (...)” (J.
Kubitschek)™.




Brasilia nasce sobre essas duas condicionantes: ser o centro administrativo do Pais e a
razdo do desenvolvimento da regido central do pais. Uma inversdo, pois, como ressalta Licio
Costa, o usual seria o desenvolvimento da regido provocar o surgimento da cidade. A dupla
projeto — quando o autor destaca os papéis de civitas, que corresponde as fungdes de Capital
de um pais com dimensdes continentais e de urbes, cidade que abriga e atende as necessidades
de sua populagdo e mantém estreita ligagdo com a regido em que esta localizada.

Setor Protocolo Legislativo
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O desenho urbano da nova capital
apoiou-se largamente nas idéias do CIAM
(Congrés Internatinaux dArchitecture Moderne).
Alguns estudiosos chegam a afirmar que Brasilia
é a versao mais completa do conjunto de idéias
que os membros do CIAM - entre eles o famoso
Le Corbusier (Charles Edouard Jeanneret) -
defendiam nos seus semindrios e encontros
sobre arquitetura moderna, realizados entre
1928 e 1960.

A idéia de dois grandes eixos vidrios
(expressos) que se cruzam (Figura-01), a partir
dos quais o tecido urbano se desenvolve, e a
definicdo das fun¢des urbanas de moradia,
trabalho, lazer e circulagdo, no d4mbito de um

Figura 01 - Desenhos do Plano Piloto - L. Costa zoneamento rigido, sem superposicio de
funcdes, sdo elementos fortes dessa identificacio
com o CIAM. Outros elementos derivados do
momento histérico que envolve tanto o CIAM
quanto o surgimento de Brasilia também estdo
presentes: o racionalismo e a crenca de que o
conhecimento e o avango cientifico estario a
disposi¢do de todos mediante uma industrializagio
poderosa que produzira uma era de bem-estar,
sustentada pela maquina. Essa era visdo que
fascinava o mundo desde o Manifesto Futurista de
Marinetti, no inicio do século XX.? Na concepgao do
projeto do Plano Piloto sdo ainda perceptiveis as
influéncias dos utopistas do inicio do sec. XIX. H3
citagdes explicitas, intencionais ou n3o, a Tony
Garnier e sua “Cité Industrialle”, a Cidade Jardim de Ebenezer Haward e a Cidade Linear de
Arturo Soria y Mata.

Figura 02 - Plano Piloto

Finalmente, na defini¢do do desenho - possivelmente, sob a influéncia do forte processo
de industrializagdo que marcou os anos 50, principalmente na drea automobilistica - “houve o

2 . . - . " - . .
As idéias do CIAM foram sepultadas, segundo alguns autores, em 1972 com a implosdo do conjunto residencial Pruitt-lgoe, de autoria do
arquiteto Minoru Yamasaki, no Estado do Mississipi, nos anos 50s.
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propdsito de aplicar os principios francos da técnica rodovidria — inclusive a eliminagdo dos
cruzamentos- a técnica urbanistica” (L. Costa - Relatério do Plano Piloto- 1957).

Assim, o conjunto de idéias, fatores histdricos e tedricos, que ancoraram a concepcio
do Plano Piloto de Brasilia, somados a sensibilidade de Lticio Costa (Figura 02), tornaram a
cidade o unico exemplar de cidade-capital, projetada e construida segundo o idedrio do
Movimento de Arquitetura Moderna. Tais caracteristicas levaram o Governo do Distrito Federal
a expedir o Decreto 10.829/87, dando personalidade juridica ao Documento “Brasilia Revisitada
85-87: complementacdo, preservacio, adensamento e expansdo urbana e complementagéo”,
de Lucio Costa, que serviu de base, em 1987, para a declaracio de Brasilia como “Patriménio
Cultural da Humanidade” pela UNESCO e, em 1990, para o seu tombamento como Patriménio
Historico e Artistico Nacional, pelo Ministério da Cultura, fundamentado no Decreto-Lei n2 25 e
regulamentado pela Portaria 314 — IBPC de 1992. Setor Protocolo Legistativo
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A importancia de Brasilia ndo se estabeleceu com sua inauguracdo. Na década de 60 e
parte dos anos 70, os esforgos do Poder Publico se voltaram enfaticamente para a consolidagdo
da Capital (civitas), pela transferéncia dos principais 6rgdos da Administragdo Federal para o
Planalto Central e pela conclusdo das obras de construgdo do tecido urbano (urbes). Vencida a
fase “Ndo vou prd Brasilia” °, a partir do inicio dos anos setenta e durante nos anos 80, as
preocupacdes voltam-se para a cidade e seus problemas.

O processo dinamico da expansdo urbana, motivado pela posicido de n3o permitir a
criacdo de favelas devido a incapacidade do Plano Piloto de absorver as camadas mais pobres
da populagdo, fez surgir as cidades satélites, algumas, antes da inauguragdo da Capital, como:
Nucleo Bandeirante (1957) Sdo Sebastido (1957) e Taguatinga (1958) e outras logo apés a
inauguracao, como: Sobradinho e Gama (1960).

No final dos anos 60 e inicio dos 70 surgem o Guara | (1969) e o Guara Il (1972), amplia-
se Taguatinga (Setor F-Sul, Setores L-Norte e M-Norte) e, por iniciativa da Comissdo de
Erradicagdo de Invasdes - CEl, surge a Ceilandia (1973) com a remogdo de ocupagdes irregulares
nas cidades satélites e no Plano Piloto.

O processo de expansdo urbana continua na década seguinte com o adensamento das
cidades do Nucleo Bandeirante, Taguatinga, Gama e Sobradinho; com a criagdo de Samambaia
(1985) e as regularizagdes do Paranoa e Vila Planalto (1988). Em 1990, foi criado o Programa de
Assentamento para Populagdes de Baixa Renda e é retomada a politica de remogdo de
invasBes. Acelera-se a ocupagdo de Samambaia, amplia-se a drea urbana de Sobradinho, Gama,
Guara ll, Planaltina e Sdo Sebastido; surgem Santa Maria e Riacho Fundo (1990), Vila Varj3o
recebe o seu primeiro projeto urbano em 1991 e sdo erradicadas as ocupacgdes irregulares do
Plano Piloto (CEUB, 310 Norte, Vila Planalto, Telebrasilia). No final do periodo, surge a Vila
Estrutural, as margens da Estrutural, originada pelos catadores de lixo do aterro sanitério local.

Até meados dos anos 90, a expansao se deu fortemente voltada para o atendimento da
demanda residencial das populag8es pobres. Para as populagdes de rendas médias, ao longo da
década 80/90, foi implantado somente o Setor de Habitacdes Coletivas — Areas Octogonais Sul.

* Titulo de misica de Billy Blanco que fez sucesso no Rio de Janeiro, no final na virada dos anos 50, cuja letra dizia: “Eu ndo sou indio nem
nada\Ndo tenho orelha furada\Nem uso argola\Pendurada no nariz\NGo uso tanga de pena\E a minha pele é morena\Do sol da praia onde
nasci\E me criei feliz\N&o vou, ndo vou pra Brasilia\Nem eu nem minha familia\Mesmo que seja\Pra ficar cheio da grana\d vida ndo se
compara\Mesmo dificil, tdo cara\Eu caio duro\Mas fico em Copacabana™
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O Setor Sudoeste e Aguas Claras, também destinados a classe média, surgem na década
seguinte.

Ao longo da ultima década, a restrita oferta e o alto prego dos iméveis praticados no DF
facilitaram o surgimento de solugdes alternativas, e as vezes irregulares, para atendimento da
crescente demanda habitacional, notadamente para familias de rendimentos médios. Surgem
os condominios em dareas de propriedade particular ou do poder Publico, ndo parceladas
(préximas a Sobradinho, ao Jardim Zoobotéanico, ao Gama etc.); o parcelamento irregular de
areas rurais (Vicente Pires), ou condominios de baixa renda também em d&reas irregulares
(Condominio Privé etc). O processo de expansdo urbana ndo é mais marcado somente pela
questdo habitacional, ha uma significativa oferta de areas para atividades econémicas (Pélo de
Cinema, Porto Seco, Setores de Oficinas Sul e Norte), o Governo volta-se para a execucio de

obras como o Metr6, a construgdo da terceira ponte, a Ponte JK, e obras vidrias de grande
porte.

2.14-0 Distritom\FederaI e 0os Municipios do Entorno

A partir dos anos 70, em dreas continuas ao quadrilatero do Distrito Federal, verifica-se
um intenso parcelamento com a transformagdo de propriedades rurais em pequenos sitios e
chécaras de lazer; mais tarde, em lotes urbanos e, por fim, surgem cidades como: Valparaiso | e
ll, Cidade Ocidental, Novo Gama etc. A Regido do entorno ganha importincia pelo intenso
crescimento populacional, acompanhado do surgimento de areas urbanas destituidas, em
grande parte, de infra-estrutura basica e de servigos urbanos. (Conforme a Figura 03 a seguir):

11 Boa

de Goids
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Santo. Anténio
do Descoberto

.
Cristalina

Figura 03 - Regido do Entorno

No final dos anos 90, por meio da Lei Complementar n2 94, sancionada em 19 de
fevereiro de 1998, foi criada a Regido Integrada de Desenvolvimento do Distrito Federal e
Entorno - RIDE, constituida por 22 municipios (19 de Goias e 3 de Minas Gerais), além do
Distrito Federal, com objetivo de unir esforcos para a resolugdo dos problemas comuns, pela



articulagdo de estratégias de desenvolvimento integradas, entre os varios municipios e o
Distrito Federal.

A Regido do Entorno é composta por municipios situados fora do Distrito Federal, mas
que mantém com ele relacionamento em diversos campos, dentre os quais se destacam: as
relagdes comerciais - especialmente, a oferta de empregos e ocupagio em Brasilia e cidades-
satélites - e a prestagdo de servicos publicos, notadamente na area da saude.

A dependéncia dos municipios da RIDE em relagdo ao Distrito Federal é mais fortemente
verificada naqueles localizados no Entorno imediato, tais como: Aguas Lindas, Cidade Ocidental,
Luzidnia, Novo Gama, Santo Antonio do Descoberto e Valparaiso de Goias. A grande maioria da
popula¢do destas cidades (67,6% em média) utiliza os hospitais publicos do Distrito Federal,

enquanto a metade trabalha e faz compras de eletrodomésticos, roupas e calcados também no
Distrito Federal.

O quadro de caréncia dos municipios do entorno tem se intensificado na medida do seu
crescimento demografico, fazendo com que eles dependam cada vez mais da estrutura
econdmica e de servigos urbanos oferecidos no Distrito Federal, indicando um processo de
metropolizagdo em curso, no qual Brasilia é o centro polarizador deste crescimento.

Setor Protocolo Legisiativo
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2.1.5 - Aspectos Socio-Econdomicos do Distrito Federal

O Distrito Federal (DF) esta localizado entre os paralelos de 15230’ e 16203’ de latitude
sul e os meridianos 479225’ e 48212’ de longitude WGr, na Regido Centro-Oeste, ocupando o
centro do Brasil e o Centro-Leste do Estado de Goias.

O DF apresenta como limites naturais o rio Descoberto, a Oeste, e o rio Preto, a Leste.
Ao Norte e Sul, o DF é limitado por linhas retas.

Ao Norte limita-se com os municipios de Planaltina, Padre Bernardo e Formosa, ao Sul
com Luziania, Cristalina, Santo Antdnio do Descoberto e Cidade Ocidental, todos do Estado de
Goias. Ao Leste, com o municipio de Unai, em Minas Gerais, e Formosa, no Estado de Goias; a
Oeste com 0s municipios de Santo Ant6nio do Descoberto e Padre Bernardo, em Goids.

Segundo dados do IBGE, a area total do DF é de 5.822,1 km2, equivalendo a 0,06% da
superficie do Pais. Segundo a Companhia de Desenvolvimento do Planalto Central (CODEPLAN),
a extensdao geografica do DF é de 5.789,16 km2, tomando como referéncia os memoriais
descritivos dos limites das RegiGes Administrativas (RAs) em que se divide atualmente o DF,
langados sobre a base cartografica de 1:10.000.

2.1.5.2 - Populacdo e Densidade Demografica

Existem no Distrito Federal 28 Regifes Administrativas - RAs. As mais populosas sdo as
de Ceildndia e Taguatinga, seguidas de Brasilia, aparecendo, na seqiiéncia, Samambaia. Juntas,
essas quatro RAs abrigam de 46% da populagdo brasiliense. Em 2000 o Distrito Federal possuia
uma populagdo superior a 2 milhdes de habitantes, com uma densidade demogréfica de 355
habitantes/ Km? (tabela I). Entre 1996 e 2000, o contingente populacional do Distrito Federal
cresceu 3% ao ano. Excetuando-se Brasilia e Lago Sul, onde ocorreu ligeiro decréscimo
populacional, todas as demais RAs apresentaram crescimento, destacando-se Riacho Fundo,
Recanto das Emas e Sdo Sebastido. Esses indicadores mostram a importancia de se planejar e
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dimensionar a oferta de servigos publicos, levando em conta as diferentes dindmicas
populacionais presentes nas distintas RegiGes Administrativas.

Tabela I - Populagdo, Crescimento Populacional, Extens3o Territorial e Densidade Demografica (2000)

Densidade Densidade
. . . . ,. | Demogréfica | Demografica
Regides Populagdo Residente Extensdo Territorial (km®) (Total) (Urbana)
Administrativas hab/km? hab/km?
1996 2000 | % Anual | Urbana Rural Total
Totais ~ Médias (1.823.942| 2.053.146 | 3,00% 255,3 5.533,9 | 5.789,2 355 7.685
Ceilandia 342.885 | 344.039 | 0,08% 29,1 201,2 230,3 1.494 11.711
Taguatinga 223.276 | 243.575 | 2,20% 30,2 91,4 121,6 2.004 8.022
Brasilia 202.426 | 198.422 | -0,50% 26,3 445,8 472,1 420 7.267
Samambaia 155.319 | 164.319 1,42% 34,7 71,0 105,7 1.555 4.704
Planaltina 116.452 | 147.114 | 6,02% 11,3 1.523,4 | 1.534,7 96 10.816
Gama 121.601 | 130.580 1,80% 15,4 261,0 276,3 473 8.221
Sobradinho 101.136 | 128.789 | 6,23% 12,3 560,3 572,6 225 9.717
Guara 102.709 | 115.385 | 2,95% 10,2 35,2 45,5 2.538 11.223
Santa Maria 87.706 98.679 2,99% 7,3 208,6 215,9 457 13.091
Recanto das
Emas 51.671 93.287 15,92% 8,8 92,4 101,2 922 10.431
Sdo Sebastido 44,235 64.322 9,81% 4,6 379,2 383,7 168 12.759
Cruzeiro 56.008 63.883 3,34% 8,9 0 8,9 7.178 7.178
Paranod 47.126 54.902 3,89% 2,8 850,5 853,3 64 14.480
Brazlandia 47.714 52.698 2,51% 5,2 469,6 474,8 i11 8.605
Riacho Fundo 21.371 41.404 | 17,98% 2,2 53,9 56,0 739 18.678
Nucleo
Bandeirante 31.327 36.472 3,87% 1,7 78,7 80,4 453 20.704
Lago Norte 26.211 29.505 3,00% 14,8 51,3 66,1 447 1.941
Lago Sul 28.946 28.137 -0,71% 28,2 155,2 183,4 153 909
Candangolandia | 13.827 15.634 3,12% 1,3 53 6,6 2.365 12.242
Fontes dos dados primdrios: Anudrio Estatistico do Distrito Federal - 2000 e Censo Demografico 2000 (IBGE)

Segundo os dados do ultimo levantamento censitario, em 2000 viviam cerca de 907.050
habitantes na RIDE que, somados aos 2.051.146 habitantes do Distrito Federal, resultavam num
total de cerca de 2,9 milhGes de pessoas, o que representa a nona maior concentragdo urbana
do pais. Ssior Protocolo Legislativo
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2.1.5.3 - Emprego e Ocupacao

2.1.5.3.1 - Populagao Economicamente Ativa e Populagdo Ocupada
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Segundo o IBGE, a Populagdo Economicamente Ativa (PEA) corresponde ao conjunto das

pessoas com idade igual ou superior a 10 anos, ocupadas e desocupadas, no periodo de
referéncia de sete dias anteriores a pesquisa realizada. “A populagio ocupada (PO)
compreende as pessoas que tinham trabalho na semana anterior a da entrevista, ou seja, os
individuos que tinham um patrdo, ou exploravam seu préprio negdcio, ou trabalhavam sem
remuneracao com membros da familia”. A tabela Il a seguir apresenta esse dois indicadores.

Tabela Il - Populagcdo Economicamente Ativa (PEA) e Populagiio Ocupada (PO) - 1996 e 2000

PEA/ Pop:::i:o Total - PO/PEA-Em % Pessoas Ocupadas | o Anual
Regites Administrativas (1996/2000)
1996 2000 1996 2000 1996 2000
Brasilia 0,72 0,54 0,67 0,90 98.499 96.561 -0,5%
Brazlandia 0,43 0,55 0,68 0,79 13.893 | 23.094 13,5%
Candangolandia 0,82 0,58 0,53 0,82 6.032 7.413 5,3%
Ceilandia 0,66 0,50 0,58 0,81 129.777 | 138.769 1,7%
Cruzeiro 0,93 0,48 0,67 0,91 35.031 | 27.675 -5,7%
Gama 0,65 0,51 0,62 0,82 49.386 | 54.267 2,4%
Guara 0,81 0,47 0,66 0,86 54.826 | 47.015 -3,8%
Lago Norte 0,77 0,61 0,79 0,89 15.874 | 15.846 0,0%
Lago Sul 0,69 0,52 0,71 0,92 14.171 13.594 -1,0%
Nucleo Bandeirante 0,67 0,63 0,69 0,90 14.521 | 20.688 9,3%
Paranoa 0,54 0,64 0,50 0,76 12.752 | 26.847 20,5%
Planaltina 0,57 0,61 0,53 0,77 35.632 | 69.728 18,3%
Recanto das Emas 0,79 0,59 0,56 0,76 23.034 | 41.836 16,1%
Riacho Fundo 0,75 0,54 0,70 0,82 11.088 18.516 13,7%
Samambaia 0,60 0,51 0,57 0,79 53.531 65.814 5,3%
Santa Maria 0,66 0,48 0,52 0,77 30.330 | 36.361 4,6%
Sdo Sebastido 0,93 0,69 0,54 0,83 22.285 | 37.241 13,7%
Sobradinho 0,74 0,54 0,62 0,83 46.640 | 57.676 5,5%
Taguatinga 0,70 0,55 0,62 0,86 97.101 | 115.300 4,4%
Média do DF 0,68 0,53 0,61 0,83 764.404 | 914.239 4,6%
Fonte dos dados primarios: Anudrio Estatistico do DF - 2000 e Tabela 2.1.1

Em 1996, a relagdo PEA/Populagdo Total foi menor nas RAs mais pobres, a exemplo de
Brazlandia, Paranoa e Planaltina. Em 2000, essas trés RAs melhoraram de posicionamento,
enquanto que, em todas as demais, ocorreu reducdo, a mais expressiva delas na RA do Guara.
Em termos médios, houve diminui¢do nesse indicador entre 1996 e 2000.

Na relagdo PO/PEA, constata-se que Paranoa e Planaltina continuam no grupo com
menor indice, juntamente com Santa Maria, S3o Sebastido e Candangolandia. Entretanto, em
todo do DF esse indicador mostrou crescimento entre 1996 e 2000, destacando-se, nesse
particular, exatamente as RAs que em 1996 ocupavam as piores posicdes.
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Combinando-se esses indicadores com a populagdo total, é possivel chegar-se 3
populagdo ocupada, de 914.239 pessoas em 2000, representando crescimento anual de 4,6%
entre 1996 e 2000. Esses dados sdo extremamente importantes para se dimensionar a
demanda por transportes urbanos no DF.

De uma maneira geral, pode-se afirmar que a area de estudo abriga expressivo
contingente populacional de baixa renda, sendo, na maioria dos casos, cidades-dormitério
abrigando boa parcela da mao-de-obra assalariada, empregada na &rea central do Distrito
Federal (em especial, Brasilia, Lago Sul, Lago Norte e SIA).
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Tabela lll - Indicadores Sécio-econémicos do DF e Municipios da RIDE — 2003/2004

Indicador Distrito Federal | RIDE*
Renda Domiciliar Mensal Bruta (em salarios minimos) 9,0 3,3
Renda Per Capita (em salarios minimos) 2,4 0,9
Ndamero de Pessoas por Domicilio 3,7 3,9
Percentual de Analfabetos 3,3 6,0
Taxa de Desemprego Total (%) 18,2 35,0
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Fonte: SEPLAN/CODEPLAN *abrange informagGes dos 22 municipios, inclusive o DF

Embora cada cidade do Entorno tenha as suas especificidades, com suas caracteristicas,
problemas e necessidades especiais, quando tratados como um todo, ficam evidenciadas
semelhangas sécio-econdmicas entre os 22 municipios da RIDE, e o forte contraste com o
Distrito Federal. Utilizando como parametros a renda domiciliar e o grau de instrucdo da
populagdo, observa-se que o Distrito Federal possui uma renda domiciliar trés vezes maior que
a média do Entorno. No tocante a escolaridade, o percentual de analfabetos entre a populacio
do Entorno, incluindo os que apenas sabem ler e escrever pequenos bilhetes, é o dobro do
quantificado para o Distrito Federal. Os que possuem nivel superior no Distrito Federal
representam cerca de quatro vezes a participacdo deste segmento no Entorno.

Em pesquisa realizada em 2003, nos municipios do entorno, foi confirmada a grande
dependéncia destes com o Distrito Federal, essencialmente na questdo de saude, trabalho e
comércio, conforme especificado na tabela a seguir:

Tabela IV - Servicos no DF utilizados pelos moradores da RIDE — 2003

Servigos no Distrito Federal | Popula¢do da RIDE que utiliza os servigos no DF (%)
Hospitais Publicos 51,2
Postos de Saude 20,0
Trabalho 32,6
Estudo 7,9
Compras — Alimentacdo 9,3
Compras - Eletro Doméstico 33,8
Compras - Roupas e Calcados 32,5

Tais fatos evidenciam sobremaneira a dependéncia e a intensa inter-relagdo entre o DF
e seu Entorno imediato. Por outro lado, explicita a intensidade da polarizacio exercida pelo
Distrito Federal no ambito da RIDE.

Quanto as principais ocupagbes, a Tabela V a seguir apresenta as atividades profissionais
desempenhadas pela populagdo do Distrito Federal, em 1997, individualizadas por Regides
Administrativas. Foram computadas aquelas que, somadas, atingem percentuais préximos a

90%. A ocupacgdo principal esta assinalada em verde; a segunda em amarelo e a terceira em
azul.

Fazendo-se, inicialmente, uma andlise por Regido Administrativa, constata-se que a
Administragdo Federal, a Administragdo do Governo do Distrito Federal, o comércio e outros
servigos figuram como as trés primeiras atividades profissionais na maioria dos casos.

De modo geral, os dados revelam a vocagéo do Distrito Federal, como complexo urbano,
em que a oferta de emprego associa-se de forma indiscutivel ao setor publico (governos
Federal e Distrital), comércio e servigos.
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2.1.5.3.2 - Renda Domiciliar Mensal Média

Neste item, sdo analisados os principais aspectos relacionados & renda e sua distribuicdo
no DF, bem como sua posigdo relativa no contexto nacional.

A Tabela VI apresenta a renda domiciliar média em 1996 e 2000, em valores correntes e
precos reais de 2000, considerando-se que, segundo o IGP-DI, a taxa inflacionéria no periodo
considerado foi de 57,47%.

Verifica-se que as RAs dos Lagos Sul e Norte e de Brasilia — esta, seguida de perto pelo
Cruzeiro — encabegam a lista das areas de maior renda mensal domiciliar média. No ano 2000, as
Ultimas posigbes foram ocupadas pelo Recanto das Emas, Paranod, Santa Maria, Samambaia,
Brazlandia, Planaltina e Ceilandia.

De outra parte, os dados mostram que, na média real, ocorreu queda de 26% no indicador,
entre 1996 e 2000. As maiores redugdes atingiram as RAs de Samambaia, Lago Norte, Guara e
Lago Sul, envolvendo, portanto, areas de faixas de renda variadas, o que n3o permite identificar
um padrdo de comportamento definido, nesse caso particular, em RegiGes Administrativas ricas e
pobres.

Tabela VI- Renda Domiciliar Mensal Per Capita - 1996 e 2000

Em R$ Correntes ig‘ogs de %
Regides Administrativas 5 500]1996/2000
1996 2000 6 0
Brasilia 968,89 1.140,09 1.5 1.1 -25,3%
Brazlandia 169,40 182,27 266 182 -31,7%
Candangolandia 301,31 371,54 474 371 -21,7%
Ceilandia 197,21 216,18 310 216 -30,4%
Cruzeiro 669,87 1.053,74 1.0 1.0 -0,1%
Gama 245,20 292,29 386 292 -24,3%
Guara 569,76 567,83 897 567 -36,7%
Lago Norte 1.415,54 1.370,60 22 13 -38,5%
Lago Sul 1.903,07 2.007,04 29 2.0 -33,0%
Nticleo Bandeirante 520,68 834,97 819 834 1,8%
Paranoa 119,48 152,47 188 152 -19,0%
Planaltina 163,02 194,03 256 194 -24,4%
Recanto das Emas 123,83 140,31 195 140] ©. -28,0%
Riacho Fundo 249,80 268,37 393 268 -31,8%
Samambaia 200,30 169,41 315 169 -46,3%
Santa Maria 122,20 167,03 192 167 -13,2%
Sdo Sebastido 143,27 281,00 225 281 24,6%
Sobradinho 302,03 376,92 475 376 -20,7%
Taguatinga 428,68 489,36 675 489 -27,5%
Média do DF 463,87 540,81 730 540 -26,0%

Fontes dos dados primdrios: CODEPLAN: Pesquisa Domiciliar - Transporte - 2000 e Anudrio Estatistico do DF - 20002.2.3.3
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2.1.5.3.3 - Emprego no Entorno do Distrito Federal

Utilizando-se dados do Sistema Nacional de Indicadores Urbanos - SNIU, relativos a 1996,
e, admitindo-se que o crescimento do emprego acompanhou o aumento populacional, pode-se
estimar que, em 2000, havia, aproximadamente, 48 mil pessoas trabalhando em todo o Entorno
do DF, dentre as quais, 64% em quatro cidades: Formosa, Cristalina, Novo Gama e Valparaiso. E
importante registrar que esse nimero refere-se somente aos empregos formais* representando
uma parcela de 6% da populagdo total do Entorno que, em 2000, era de 817.874 habitantes.

Setor Protocolo Legislativo
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2.1.6.1 — A Cidade Hoje

Os ultimos 47 anos estabeleceram a importancia da transferéncia da Capital Federal para o
Planalto Central. As intengBes que orientaram a empreitada n3o se consolidaram totalmente. O
crescimento harmoénico e o desenvolvimento regional n3o aconteceram num fluxo constante e
ininterrupto, nem plenamente como imaginavam alguns textos que defendiam a transferéncia.
Antes, se deu aos pulos, aos arrancos, no sobe e desce da economia nacional. Em ritmo préprio,
com manifestag¢bes pontuais, deixando bolsées de pobreza e criando areas desenvolvidas.

Todavia, muito objetivos foram atingidos. E inegével que o Brasil voltou-se para o seu
interior. Peter Drucker, um respeitavel futurélogo, em entrevista a revista Exame, credita a Brasilia
a importancia de transformar o Brasil em Nagdo. A fundacio da cidade fortaleceu, equipou e
desenvolveu a rede de cidades regionais: Anépolis, situada entre Goiania e Brasilia, transformou-
se em importante centro industrial e viabilizou a ligagdo Norte (Belém)/Sul (Sdo Paulo); Goiania
fortaleceu-se como centro de agro-negécio para toda Regido Centro-Oeste e estd entre as cinco
melhores cidades brasileiras no indice de Desenvolvimento Humano — IDH. Cidades menos
préximas como Cataldo e Rio Verde, cresceram e ganharam importancia.

A implantacdo de uma cidade moderna, estruturada e equipada, em meio a uma regiso
carente, desprovida de oportunidades e servigos, potencializou a capacidade de polarizacio da
Cidade. As fungdes institucionais de capital federal, somaram-se as fungbes de pdlo para uma
regido de fronteira. Uma répida pesquisa na procedéncia dos pacientes atendidos pelo Sistema de
Saude Pablica do DF revela a capacidade polarizadora de Brasilia, gerando situacdes de sobrecarga
que ndo se restringem apenas ao setor de Satide, mas que sdo percebidas também sobre os outros
servicos que a cidade oferece.

Obviamente, o contexto histérico em que Brasilia foi concebida alterou-se. As questdes e
condi¢cBes que justificaram a transferéncia da Capital estdo ultrapassadas. As funcdes de “civitas”
estdo sendo cumpridas plenamente e a importincia da cidade diante da rede de cidades
brasileiras ndo se limita as fung¢Bes burocraticas que lhe foram outorgadas. Sua influéncia
ultrapassa a escala regional e, em algumas dreas, destaca-se pela exceléncia. Seu aeroporto é o
terceiro mais movimentado do Pais, perdendo apenas para os dois aeroportos da cidade de Sio
Paulo. A questdo que se apresenta para o futuro é a definigdo do papel que Brasilia deverd
desempenhar no contexto das cidades brasileiras além de capital federal. Algumas iniciativas
revelam a preocupagdo do governo local em estabelecer alguns vetores econémicos tais como:
polo de cinema, porto seco e o programa Brasilia, capital digital, que possibilitem, além do

4 ~ « . ’ . .
Nio foi considerado o niimero de empregos informais.
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desenvolvimento econdémico, um melhor posicionamento de Brasilia na rede de cidades
brasileiras. A transformac&o da area do Distrito Federal e de seu entorno em Regidio Integrada de
Desenvolvimento do Distrito Federal (RIDE-DF) ndo produziu seus efeitos, mesmo porque, n3o se
trata de um programa de desenvolvimento, mas de uma instincia de articulacdo das acSes
administrativa entre Unido, Estados e Municipios envolvidos na RIDE. Como ja foi mencionado
anteriormente, o quadro de caréncia destes municipios do entorno tem se intensificado, fazendo

com que eles dependam cada vez mais da estrutura econémica e dos servigos urbanos oferecidos
no Distrito Federal.

Sensivel a esse quadro, o atual Governo estabeleceu um volumoso programa de obras
voltado para a redugdo da pobreza, para a superag¢do das desigualdades e para a inclus3o social. O
Programa Brasilia Sustentavel, que prevé a melhoria da infra-estrutura em Brasilia e no Entorno e
o “Programa Brasilia Integrada”, que trata da questdo dos transportes, tém reflexos positivos na
RIDE e se inserem nessa realidade.

Seter Protocolo Legislativo
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A questdo do transporte em Brasilia é antiga. J4 em 1960, o deputado Geraldo Menezes
Cortes apontava criticas ao sistema viario proposto por Licio Costa para o Plano Piloto. As criticas
estavam ancoradas nas posi¢des que orientaram a elaboragdo do tragado vidrio: “o propdsito de
aplicarmos os principios francos da técnica rodovidria — inclusive a eliminagdo de cruzamentos — &
técnica urbanista (..)”” Os conceitos usados tinham como
origem as idéias do CIAM e estavam coerentes com o processo
de industrializagdo que o Pais experimentava, notadamente no
setor automobilistico.

Em 1974, a questdo do transporte coletivo em Brasilia
seria abordada por Lucio Costa, em carta enviada ao Senador
Catete Pinheiro, durante o | Seminario de Estudos dos
Problemas Urbanos de Brasilia. Na ocasido, Costa criticou o
estado de conservagdo dos Onibus e sua manutencio, reiterou
as propostas do Plano Piloto para o transporte coletivo e,
diante do processo de expansdo urbana que o Distrito Federal
experimentava, propds a implantagdo de transporte coletivo
rapido (monotrilho), ligando Sobradinho a Ceildndia, passando
pelo Eixo Monumental indo até a Rodoferrovidria, seguindo
entdo para o Guard, Taguatinga chegando a Ceilandia (figura
04).

Figura 04
No mesmo seminario, o presidente do GEIPOT, Eng® Cloraldino Soares Severo, apresentou

o Plano-Diretor do Transporte Metropolitano de Brasilia, em elaboracdo, no &mbito do conjunto
das a¢des que o GEIPOT vinha desenvolvendo, com o objetivo de elaborar planos diretores de
transporte para as principais cidades brasileiras.

A partir de 74, sdo elaborados planos que, direta ou indiretamente, tratam da questdo dos
transportes. O primeiro deles, o PEOT — Plano Estrutural de Territorial-, surge em 1977 e define,
com bases em avaliagdes técnicas, as possibilidades de crescimento para o DF, elegendo como

® Licio Costa- Relatério do Plano Piloto de Brasilia - 1960
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melhor op¢do a regido sudoeste, no eixo Taguatinga - Samambaia em dire¢do ao Gama. No que
tange ao Transporte Coletivo, o PEOT recomendava a criagdo de uma ligagdo entre Taguatinga
Ceilandia e Plano Piloto, sem definir tecnologia.

Em 1978, o DER, contratou a Hidroservice para a elaboragdo de um Sistema de Transporte
Rapido de Massa, o que resultou na proposta de um sistema, com 6nibus articulados, sobre via
exclusiva, sem cruzamento, ligando Ceilandia, Taguatinga até o extremo sul do Plano Piloto.

Em 1979, concluido o Plano de Desenvolvimento de Transporte Urbano — PDTU que, com
base no PEOT, reforca as posicdes anteriores, sobre a importincia da ligacio

Taguatinga/Ceilandia/Plano Piloto, e propunha quatro opg¢des para o Sistema de Transportes de
Massa do DF:

« 1% Opgdo: expansio do sistema de dnibus, alocando novas viagens e alterando a
freqliéncia dos veiculos;

= 2° Opgao: expansdo do sistema de dnibus com agregacio de faixas exclusivas;

= 3% Opgdo: expansdo do sistema com a criagdo de corredores exclusivos com alta
capacidade, para 6nibus articulados; . Setor Protocolo Legislativo

« 4% Opgdo: implantagio de transporte ferroviario de passageiros. 49/\/ N° % ':} /QQ;QX_
Fotha N.2.2/\ o o

Em 1980, foram introduzidas algumas modificacdes no sistema. Foram criadas linhas
integradas fora do pico e as linhas interestaduais foram deslocadas da Rodoviaria do Plano Piloto,
para a Rodoferroviaria. No mesmo ano, com o advento do censo (1980), verificou-se que as
condi¢8es sociais, econdmicas e demograficas que serviram de base para a elaboragio dos planos
anteriores haviam sido modificadas, o que ensejou a TERRACAP a contratacdio da Hidroservice
para a realizagdo de novos estudos.

Os novos estudos concluiram pela necessidade e viabilidade da criagdo de uma via
exclusiva, correndo a leste, paralela a EPTG, integrando Taguatinga, Ceildndia e Samambaia com o
Gama. Prop6s também a utilizagdo de onibus articulados (250), alguns desses expressos, de ponto
a ponto, sem paradas e outros com paradas intermedidrias. Sugeriu a possibilidade da utilizacdo
de tecnologia com tragdo elétrica, bem como propunha que fossem elaboradas simulagdes para
Veiculo Leve sobre Trilhos - VLT, uma vez que as demandas se aproximavam muito das requeridas
para o Metro Leve.

A Sociedade de Transportes Coletivos de Brasilia - TCB contratou, em 1985, o Instituto
Maua para estudar a viabilidade econémica das sugestdes apresentadas pela Hidroservice. O
resultado das avaliagbes procedidas apontou para a viabilidade e conveniéncia da adogdo de
onibus articulados com tragio elétrica.

No ano seguinte, o Governo do Distrito Federal montou uma comissio para definir, com
base nos planos elaborados e nas experiéncias de outros estados, um sistema de transporte de
massa para o Distrito Federal. Entretanto, a comissdo, diante do volume de informagées e da
quantidade de planos existentes, optou pela elaboragio de um novo estudo, mais completo,
incluindo todas as questdes e explorando as possibilidades de utilizacio de novas tecnologias na
solugdo do transporte de massa no Distrito Federal. Mais uma vez foi contratado o Instituto Maua.

O estudo explorou todas as propostas dos planos anteriores: desde a expansdo do sistema
de 6nibus, dnibus em faixa exclusiva e em via exclusiva, até os veiculos com tracdo elétrica sobre
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pneus e trilhos. O Estudo ndo resultou em definigdo Unica, mas em vdrias opcdes, segundo os
cendrios de crescimento demografico estudados.

Como a tarefa encomendada era a defini¢do de um sistema de transporte de massa para o
futuro, a Comissdo sugeriu a implantagdo de sistema ferrovidrio de média capacidade, em torno
de 38 mil passageiros hora/pico, na ligagdo Ceilandia, Taguatinga, Guara e Plano Piloto.
Inicialmente, seria um transporte regional, com viagens de ligagdo, ponto a ponto, evoluindo
gradativamente para um servigo parador, com atendimento no interior dos ntcleos urbanos.

No ano seguinte, o Governador José Aparecido resolveu contratar um novo estudo para a
questao do transporte de massas para o DF. O resultado ndo diferiu dos anteriores: elegeu como
prioritdrio o eixo Plano Piloto - Ceilandia - Gama e definiu um transporte ferroviério para o
atendimento da ligagdo.

Répido resumo dos diversos planos e estudos de desenvolvimento urbano e de transporte:
do PEOT (Plano Estrutural de Organizacdo Estrutural) até ao recente PDOT (Plano Diretor de
Ordenamento Territorial) com seus PDLs (Planos de Desenvolvimento Local), incluindo as
recomendagdes de Licio Costa®, revela a coincidéncia de diagnésticos e recomendagles para a
superac¢ao do problema do transporte publico coletivo no Distrito Federal. Todos apontavam para
a implantacio de um sistema de transporte coletivo no eixo: Plano
Piloto/Taguatinga/Samambaia/Ceilandia.

A questdo do sistema de transporte de massa, por tragdo elétrica, ou ndo, por trilhos ou
pneu, ndo foi enfrentada em sua amplitude até a década de 90. Ao longo dos anos, as
intervengdes mais significativas foram na malha viaria. As vias tornaram mais largas, ou foram
duplicadas; novos viadutos e pontes foram criados, mesmo assim o transporte coletivo, ndo se
tornou mais eficiente ou menos caro. O receituério, de pouca efetividade, aplicado em outras
cidades brasileiras como S3o Paulo e Rio de Janeiro, em Brasilia mostrou-se ainda mais indcuo.
Reforcou a concepgdo original que privilegiou o uso do automével particular e n3o criou
facilidades significativas para o transporte coletivo vidrio.

Além das melhorias no sistema vidrio, foram feitas interven¢des na gestdo financeira do
sistema de transporte coletivo. Em 1986, por pressdo dos usudrios e empresarios do setor, o GDF
adotou o modelo de “Caixa Unico”, cuja fungdo principal era remunerar os servicos especificados
pelo 6rgdo gestor em fun¢do da quilometragem rodada, independentemente da demanda
transportada. A idéia era garantir a remuneragdo das linhas deficitarias pelo rendimento das linhas
superavitarias, mas o modelo estabelecido requeria constantes aportes de recursos publicos e
propiciava, por parte dos operadores, o desinteresse pela demanda, gerando inumeras
reclamagdes dos usuarios quanto ao “furo de parada”. Também houve pressdo para a criagido de
novas linhas, itinerarios mais extensos e maior numero de viagens, agravando a situagdo
deficitaria do sistema.

Seis anos depois, a Lei n? 239/92 extinguiu o Caixa Unico e criou a Cimara de
Compensacdo. As empresas permissionarias passaram a ser remuneradas pela receita global do
sistema, observando-se a desvinculagdo dos custos dos servigos e das tarifas para cada linha, a
remunerag¢ao proporcional aos custos dos servigos prestados e a individualizagdo dos custos para
cada tipo de veiculo e por operadora. A Camara de Compensacio é gerida pelas empresas
operadoras e sujeita a supervisdo do 6rgdo gestor. Tem como principal receita o produto da

6 , " . . . = .
Licio Costa, em carta datada de 19/08/1974, enviada ao Senador Catete Pinheiro, recomendava a implantagdo de sistema de transporte
coletivo répido, “possivelmente monotrilho”, ligando Sobradinho a Taguatinga/Ceilandia, passando pelo Plano piloto.
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arrecadagdo tarifaria e, como despesa, a remuneracio das empresas operadoras
proporcionalmente aos seus respectivos custos de servico. E responsavel, também pelo ajuste
financeiro dos resultados operacionais das empresas participantes do Servico Convencional,
exceto a Sociedade de Transportes Coletivos de Brasilia — TCB. Os custos operacionais, além de
serem utilizados para definir os percentuais de rateio operacional das operadoras, servem para

definir os pregos das passagens e para calcular o pagamento dos subsidios diretos aos estudantes
carentes e portadores de deficiéncias.

Somente em 1991, o Governo resolveu implantar o transporte de massa no Distrito
Federal. Acatou as recomendagdes de todos os planos de organizacg3o territorial (PEOT-1977; POT-
1983 e POUSO-1987) e de transportes urbanos (PDTU-1975/79; STR/DER-1977/78;
STR/TERRACAP-1983; STRM/TCB-1984 e ASTM-19867) que definiam o eixo Ceildndia, Samambaia,
Taguatinga, Guara e Plano Piloto como o principal eixo de ligagdo. Optou pela implanta¢3o de
transporte ferroviario e a escolha recaiu sobre o Metré.

2.1.7.2. Caracterizacao Institucional do Setor de Transportes Urbanos no DF

O planejamento, a gestdo e a operagdo dos transportes urbanos no Distrito Federal
envolvem, direta e indiretamente, uma significativa rede de organizacdes publicas locais. Este
arranjo institucional basico pode ser representado pelo Organograma a seguir:

~ Setor Protocolo Legislativo
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Organograma do Arranjo Institucional do Setor de Transportes

GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

SECRETARIA DE ESTADO DE T 1 SECRETARIA DE ESTADODE |
OBRAS R TRANSPORTES
A - Subsecretaria de Politicas de
Transporte =
NOVACAP - Companhia Urbanizadora - Subsecretaria de Infra-Estrutura e
da Nova Capital N Transporte Piblico Individual

7
Alternativas de Sistemas de Transporte de Massas: SEG./SV( /SSP%EPL AN/MCT/EBTU/CBTU
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Companhia do Metropolitano do DF

- METRO
SECRETARIA DE ESTADO DE —_— »
GOVERNO Transporte Urbano do Distrito |
Federal - DFTRANS

Coordenadoria das Cidades
L Departamento de Trénsito

Administracoes Regionais

DETRAN/DF

Departamento de Estradas de L

Rodagem — DER/DF
SECRETARIA DE ESTADO DE
DESENVOLVIMENTO URBANO e MEIO - SECRETARIA DE ESTADO DE
AMBIENTE - SEDUMA SEGURANCA PUBLICA
T
Subsecretaria de Urbanismo e Habitagio - Policia Militar do DF
SUDUR

— SECRETARIA DE ESTADO DE
PLANEJAMENTO E GESTAO

Subsecretaria de Captacdo de
Recursos - SUCAP
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2.1.7.3 - A Gestao do Transporte Urbano

A defini¢do e implantagdo da politica setorial de transporte no Distrito Federal competem a
Secretaria de Estado de Transportes, a qual se vincula & DFTRANS — Transporte Urbano do Distrito
Federal, entidade gestora do sistema de transporte. O Organograma a seguir apresenta a
configuragdo da Secretaria de Estado de Transportes atual.

Organograma da Secretaria de Estado de Transportes

SECRETARIO  l--coeeeo_. Co’ns<_alho do T.ransporte
Publico Coletivo do DF

Secretaria-Adjunta

Assessoria de
Comunicacdo Social

Junta Administrativa de
Recursos de Infragses :

Assessoria
Juridico-Legislativa
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- - - Unidade de
Subsecretaria de Infra- Subsecretaria de Subsecretaria Administragio Geral
Estrutura e Transporte Politicas de de Transito —UAG
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A gestdo do transporte e do transito do DF exige também interface institucional com o
Governo Federal / Ministério dos Transportes, por meio do Departamento Nacional de Infra-
Estrutura de Transportes - DNIT, responsavel pela gestdo do sistema rodovidrio federal (e
conseqiientemente pelas Rodovias Federais que cortam o Distrito Federal) e a Agéncia Nacional

de Transportes Terrestres - ANTT, 6rgdo gestor e poder concedente do transporte interestadual e
internacional por 6nibus.

A eficacia das relagdes institucionais que necessariamente se estabelecem nessa rede de
organizagdes em prol da gestdo do transporte e do transito no DF depende n3o sé do nivel de
desempenho e dos resultados alcangados isoladamente no bojo de cada uma delas, mas também
de instrumentos legais e normativos que regulem a dindmica estabelecida internamente, em nivel

governamental e, externamente, envolvendo os diversos segmentos da sociedade e os usuarios
dos servigos prestados.

2.1.7.4 - O Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal

O Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal - STPC/DF é composto pelos
seguintes tipos de servigos:

*  Servigco Convencional;

*  Servigo Auténomo Rural;
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*  Servigo Especial Vizinhanga e Executivo;

*  Servigo Alternativo.

Além desses servicos de transportes publicos coletivos, existem dois servicos de
transportes coletivos privados, que sdo:

*  Servico de Transporte Coletivo Privado — Fretamento;

*  Servigo Proprio de Empregados.

2.1.7.4.1 - O Servigo Convencional:

Caracteriza-se pelo atendimento continuo e permanente das necessidades basicas de
transporte. E responséavel pela grande maioria da demanda de transporte, por modo 6nibus.
Opera com veiculos do tipo 6nibus, convencional, alongado e articulado, obedecendo a itinerarios
e horarios pré-fixados pelo 6rgéo gestor. O periodo de operagdo é de 18 horas, em dias uteis,
sabados, domingos e feriados. Possui horarios noturnos (corujdes), de cariter eminentemente
social. A operagdo do sistema é realizada, atualmente, por 12 empresas, sendo uma, publica.?

2.1.7.4.2 - O Servico Autonomo Rural - STPC/TA

E operado por transportadores auténomos, autorizados pelo 6rgao gestor mediante
processo licitatério. Opera com itinerdrios e tabelas hordrias pré-estabelecidos pelo 6rgio gestor.
A demanda transportada por este servigo é 266.068 passageiros/més. Além disso, estima-se que
2/3 desta demanda desfruta do beneficio da gratuidade. E composto por 32 linhas com
caracteristicas rurais, ou seja, as que fazem a ligagdo entre a érea rural e sua respectiva regido
administrativa ou entre dreas rurais. Para essa operacdo, s3o utilizados 46 veiculos do tipo 6nibus,
convencional ou alongado, com idade média de 8 anos. Atualmente, existem 16 operadores
autdnomos neste servico, sendo que, cada permissiondrio pode ser proprietario de até 4 veiculos.
Estes valores compdem a Tabela VI a seguir.

Tabela VIl - STPC/TA — Dados Operacionais

Passageiros Transportados/Més 266.068
Quilometragem Prevista/Més'” 455.348
Ndmero de Linhas 32
Numero de Viagens previstas/Més 7266
iPK (Bruto)®” 0,58
Ndmero de Operadores 16
Frota 46
Idade Média da Frota {anos) " 8,69

8 Fonte: Anuério ANTP/97
DMTU - Relatérios Operacionais. Dados estimados para novembro e dezembro/2002.
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Passageiros Transportados/Veiculo/Dia 210

Tarifas (R$)"” 2,00 ] 1,90 | 2,50
Fonte: DMTU - setembro/2002 e (*) fev./2003

2.1.7.4.3 - O Servigo Especial:

E composto pelo grupo de linhas do Servico Especial Executivo e do Servigo Especial de
Vizinhanca. Caracterizam-se como transporte opcional, com itinerdrios e tabelas horarias pré-
definidas e por adotarem tarifas e veiculos diversos do Servigo Convencional. O servigo estd
excluido do célculo tarifario usado para o servico convencional.

O Servico Especial de Vizinhanga - é responsével por parcela pouco significativa da
demanda por transporte coletivo, modo énibus. Operam nas RAs do Plano Piloto e do
Cruzeiro com 11 linhas e uma frota de 61 veiculos do tipo microdnibus, com
capacidade para 21 passageiros sentados. A idade média da frota é de 5 anos. E
operado pelas empresas Condor e Lotaxi. Atualmente encontra-se com sua tarifa
reduzida ao mesmo valor do Servigo Convencional e passou a receber vales-transporte.

O Servico Especial Executivo - encontra-se desativado e era delegado as empresas
operadoras sob o regime de permissdo, para atendimento especifico com tarifas
diferenciadas e compativeis com o servigo. A frota utilizada era composta por énibus
tipo rodoviaria, equipada com ar-condicionado e som ambiente, permitindo somente o
transporte de passageiros sentados. Ndo operava com cobrador. Setor Protocolo Legislativo
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2.1.7.4.4 - O Servico de Transporte Publico Alternativo — STPA Folha N°

Foi criado em 1991, pela Lei n? 194. Em 1995, a Lei n2 953 reformula o papel do STPA e
define critérios para sua operacgio tais como:

* N3&o deve ser concorrente com o servico convencional;

Os itinerdrios percorridos ndo podem ser coincidentes em mais de 50% com os
itinerarios das linhas do servigco convencional;

* Evedada a sua operagdo no Plano Piloto;

E operado por transportadores autdnomos, com permissdo obtida por meio de processo
licitatorio e,

* Permite-se a utilizagdo de apenas 1 (um) veiculo por permissionario.

Responsavel por 8,3% da demanda por transporte puablico coletivo, opera com uma frota
de 671 veiculos do tipo Van, com capacidade maxima para 16 passageiros, sendo proibido o
transporte de passageiros em pé. A idade média da frota é de 2,1 anos. Em 1995, o Decreto n®
17.045 definia em 30% da frota do STPC o percentual maximo da frota autorizada para o STPA. A
Lei n? 2531, de 21/02/2000, alterou este percentual para até 100%. De um total de 671
permissdes, 430 estdo vencendo, em datas diferenciadas, desde agosto de 2002.

Os itinerarios sdo pré-estabelecidos pelo 6rgdo gestor e ndo possuem tabelas horéarias pré-
fixadas, sendo o periodo de operagdo definido com intervalos méaximos admitidos entre viagens.
Ver Tabela VII.
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Tabela VIil — STPA — Dados Operacionais

Passageiros Transportados/ Més 1.647.589
Quilometragem Prevista/Més 4.150.016
Numero de Linhas 46

Numero de Viagens previstas/Més Nao disponivel
iPK (Bruto) 0,40

Ndmero de Operadores/ Frota 671

Idade Média da Frota (anos) * 2,10
Passageiros Transportados/Veiculo/Dia 89

Tarifa (RS) * 1,60 e 2,50

Fonte: DMTU- Out/2002 e (*) fev./2003.

Setor Protocolo Legislativ
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2.1.7.4.5 - O Servico de Transporte Coletivo Privado — STPC/Fretamento  Folita MY

Regulamentado pela Instru¢do de Servico n? 32 — DMTU/DF, de 21/12/95, vem
apresentando constante crescimento. Este servico é operado com itinerarios autorizados pelo
érgdo gestor apds andlise do contrato de prestagiio de servicos apresentado, sendo vedado o
pagamento individual de passagem. Possui 550 veiculos dos tipos van e énibus, convencional e
alongado, para 500 operadores cadastrados. O veiculo deve ser de propriedade do contratado ou

a ele vinculado. A frota em operagdo deste servico representa 23% da frota total de énibus do
servigo convencional.

2.1.7.4.6 - O Servigo de Transporte Préprio de Empregados — STPE

Regulamentado pela Instrugdo de Servico n? 31 — DMTU/DF, de 21/12/95, tem por
finalidade o transporte de empregados de determinado estabelecimento publico ou privado. E
realizado mediante autorizagdo do 6rgdo gestor, apds andlise e aprovacdo do contrato social de
pessoa juridica de direito publico ou privado, sem pagamento individual de passagem. Utilizam
veiculos de propriedade das entidades contratantes do tipo van e/ou 6nibus, convencional ou
alongado, com itinerdrios pré-estabelecidos. A frota total é de 60 veiculos para 60 operadores

cadastrados, conforme a Tabela IX. Este tipo de transporte vem crescendo sistematicamente no
DF.

Tabela IX — Servigos Privados — Dados Operacionais

STCP/Fretamento

STPE/Empregados

Passageiros Transportados/ Més

N3o disponivel

Nao disponivel

Numero de Viagens /Més

N&o disponivel

Nao disponivel

Numero de Operadores

500

60

Frota

550

60

Fonte: DMTU/ Fevereiro/2003

2.1.7.5 - O Sistema Metroviario

As composi¢des do Metré do Distrito Federal comecaram a circular, em cardter

experimental, de Samambaia e da Praga do Reldgio até a Esta¢do Asa Sul, em agosto de 1998 e,
logo apés, até a estagdo Galeria dos Estados. Em outubro de 1999, o Metrd passou a funcionar
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sem cobranga de passagem de segunda a sexta feira, no periodo das 10h00 as 16h00, para cumprir

uma fung¢ao importante de treinamento do pessoal de operacdo, sendo ampliado gradativamente
até chegar ao nivel de operagdo comercial.

Foi reinaugurado o primeiro trecho do Metrd, em margco de 2001, com 30,39 km.
Atualmente, ele opera em regime comercial de segunda a sexta feira, das 06h00 as 20h00, com 13
estagOes das 29 previstas no projeto total.

A frota operacional conta com 09 trens no vale e 11 trens no pico. O eixo Noroeste do DF é
atendido pelo Metré (80 mil passageiros/dia) e pelo sistema de 6énibus, e apresenta nos
corredores EPTG e EPCL um carregamento de aproximadamente 18,5 mil passageiros e 12 mil
passageiros, respectivamente, na hora pico. As linhas hoje em operac¢éo ligam o Plano Piloto as
Cidades Satélites do Guara, Aguas Claras, Taguatinga e Samambaia, numa extensio de
aproximadamente 42Km. Em breve estard operando na continuidade da linha de Taguatinga até
Ceilandia. O tragado é em forma de “Y” tendo uma bifurca¢do na estagdo Aguas Claras com
destino a Taguatinga (Praca do Reldgio) e Samambaia. O sistema opera de segunda a sexta-feira
no horario de 06:00 as 23:30 horas e aos sdbados e domingos no horério de 07:00 as 19:00 horas,
com um headway médio de 5,5 minutos no trecho comum (nas horas de pico) e 14 minutos nas
pontas (nas horas fora-pico), com uma velocidade comercial de 45 km/h.

O metrd ainda ndo estd integrado ao restante do sistema de transportes, mas as estacdes
Rodovidria e Asa Sul foram construidas anexas a terminais de énibus. Com a plena integracdo do
sistema de transporte publico do Distrito Federal estima-se que o sistema metrovidrio passara a
transportar cerca de 180 mil pessoas por dia.

Atualmente, o sistema metroviario do DF tem uma extensdo de 40 quildmetros, dos quais
nove sdo subterraneos. Conecta o Plano Piloto ao Guard, a Aguas Claras, a Taguatinga, a Ceilandia
e a Samambaia. Quando pronta a presente etapa, contard com 28 esta¢des, sendo 10
subterraneas (09 no Plano Piloto e uma no centro de Taguatinga). Hoje, 16 trens com quatro
vagdes circulam nas 16 estagdes, transportando 90 mil passageiros/dia. Em abril de 2008 ser3o
incorporadas 06 novas estagdes - uma no Plano Piloto, uma em Aguas Claras e quatro na Ceilandia
— e 0 Metr6 deverd transportar 140 mil passageiros/dia sem a integra¢do. Com a integracdo o
nimero de passageiros transportados subira para 180 mil passageiros/dia. Até o final do Governo
a atual etapa deverad estar concluida e o Metr6 devera atender 300 mil passageiros/dia.

2.1.7.6 - Oferta de Transporte Publico

A avaliagdo do transporte no DF ndo pode deixar de considerar a prevaléncia da
configuragdo fisica na defini¢do do sistema vigente. A concepgdo urbanistica da Capital Federal,
calcada nas técnicas de desenho vidrio e na segregacdo do Plano Piloto, resultou numa
conurbagdo poli-nucleada, bi-polarizada, (Taguatinga e Plano Piloto) com a prevaléncia do Plano
Piloto e em distancias significativas entre os nucleos urbanos. Como conseqiiéncia, a malha
rodovidria assumiu um importante papel na articula¢io dos centros urbanos e no estabelecimento
de uma organizag¢do espacial do tipo centro-periferia, comum & maioria das cidades brasileiras,
entretanto, mais rigida neste caso especifico, uma vez que o modelo implantado permitiu a
existéncia de vazios urbanos, com ocupagdo rala ao longo dos eixos viarios de ligag3o.
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A longa tradicdo de planos®, voltados para a organizac3o territorial, assumiu e confirmou a
tendéncia de crescimento no sentido Plano Piloto/Taguatinga/ Ceildndia/Gama. A diretriz foi
assumida pelos planos de transportes, estes, na maioria, defendendo ou reforcando a solugdo
vidria para implantagdo de sistema de transporte de massa, o que ndo diferia muito das outras
cidades brasileiras

Hoje, percebe-se que a demanda por transporte publico coletivo convencional vem caindo
ao longo dos ultimos anos, exceto em 1995, quando se observou um aumento da demanda,
decorrente da estabilizagdo monetdria proporcionada pelas politicas econémicas implementadas a
partir de 1994. Ressalte-se que, no mesmo periodo, a quilometragem realizada cresceu 27,29 %.
Como pode ser visualizado na tabela seguinte:

Setor Protocolo Legislativo
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Tabela X — Evolugdo dos Parametros Operacionais do STPC

9 1977- PEOT - Plane Estrutural de Organizagdo Territorial; 1985- Plano de Ordenamento Territorial- POT; 1986-POUSO — Plano de
Ocupagdo e Uso do Solo; 1992-PDOT/I - Plano Diretor de Ordenamento Territorial | e 1997 PODT -l e os PDLs - Planos Diretores Locais
(em desenvolvimento).
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— % no
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 periodo
— Passageiros
Transportados | 229.144 | 236.097 | 254.231 | 240.237 | 240.852 | 219.709 | 209.000 | 199.120 | 187.816 | 196327 |-14,32%
- (10%)
— :‘1"33) Realizada | 16670 | 170.502 | 176.921 | 179.420 | 188.169 | 182.447 | 189.770 | 190.048 | 197.681 | 207.065 | +27,29
- PMA 1.025.961 |1.011.626 {1.036.668 |1.019.215 |1.048.122 |1.009.430 | 980.291 |1.066.668 |1.072.044 | 1.073.460 | +4,23
Frota 1.691 1.789 1.871 1.887 1.917 2,198 2.353 2.397 2.382 2.391 +41,4
- IPK 1,41 1,38 1,44 1,34 1,20 1,20 1,10 1,02 0,99 1,02 -27,66
- N2 de linhas 481 536 611 630 643 634 691 763 782 804 +67,15

A queda poderia ser atribuida a diversos fatores: desde uso e ocupagio do solo,
passando pelas alteragbes de renda e oferta de emprego, pelo crescimento da frota de
automoveis, até o inicio das operagdes regulares do Metrd. Apesar de esses fatores
influenciarem o quadro, eles ndo justificam, isolada ou conjuntamente, a significativa queda
verificada no periodo. Entre 1997 e 2000, o numero de domicilios que possuiam veiculos
cresceu de 32,92% para 36,47%, conforme a Pesquisa Domiciliar de Transporte de 2000 da
CODEPLAN. No mesmo periodo, o nimero de passageiros transportados caiu em 18,48%

enquanto a populacdo do DF, em periodo quase coincidente - de 1996 a 2000-, experimentou
um crescimento de 12,90%.%°

O quadro, na verdade, ndo se altera sensivelmente pelos fatores externos apontados, a
ndo ser, positivamente, pelo crescimento populacional. Os outros fatores repercutem pouco
nas oscilagdes negativas do total de passageiros transportados, mas nem mesmo o aumento da
populagdo conseguiu alterar a tendéncia de queda. As condi¢des que promovem a redugdo do
numero de passageiros transportados sdo internas e remontam ao modelo de gest3o financeira
adotado: o Caixa Unico e ao processo de gerenciamento que se seguiu, caracterizado por
intervengdes pontuais, ndo continuado, voltadas para a corregdo de irregularidades especificas.
Assim o Sistema de Transporte de Passageiros vigente, caracteriza-se por:

Média de viagens didrias por passageiros baixa: 0,30, no Distrito Federal enquanto a
média nacional situa-se em 0,52 passageiros/dia;

Polarizagdo do Plano Piloto no que tange a oferta de empregos;
" Elevados ndices de acidentes em vias urbanas de alta densidade de trafego;

Rede de transporte publico recebeu linhas de dnibus sem a existéncia de demanda
consistente. A rede cresceu desmensuradamente, chegando a quase 800 linhas
enquanto S. Paulo, com uma populagdo cinco vezes maior, tem mil linhas'%;

* A inclusdo do Servico de Transporte Publico Alternativo e do Transporte Publico
Alternativo - Condominios, constituidos por Vans, iniciou um processo predatério de
concorréncia entre 6nibus e vans, com repercussdes negativas ndo sé para os
usuarios do sistema de transportes, mas também para a popula¢cdo em geral. O
processo foi interrompido com a intervengdo do atual governo; e

10 Fonte: IBGE, CODEPLAN, IDHAB-DF - http://www.geocities.com/thetropics/3416/pop_df.htm

11 Fonte: Plano Diretor de Transportes Urbanos e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno.
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A questdao da conurbagdo, que, com as suas caracteristicas especificas, obriga o
sistema a percorrer grandes distancias com baixa rotatividade, onerando o custo do
passageiro transportado.

2.1.7.7 - A Integracdo do Metr6-Leve com os demais projetos do DF

O Programa Brasilia Integrada tem como objetivo geral promover e qualificar a
mobilidade urbana, por intermédio de politicas de transporte e circulagdo, que garantam a
populagdo acessibilidade ao espago urbano, através da prioriza¢cio dos modos ndo motorizados
e coletivos de transporte que ndo gerem segregacdes espaciais e sejam socialmente inclusivos,
a fim de melhorar a qualidade de vida da populag¢3o do Distrito Federal.

O Programa foi desenvolvido a partir de duas vertentes principais:

A implantagdo de um sistema integrado de transportes que possa oferecer aos
usudrios servicos modernos e eficientes a custos adequados;

A redugdo dos conflitos vidrios, aumentando a seguranca do transito, com atencdo
para transportes ndo motorizados e para pedestres.

A partir dessas vertentes associam um grupo de ag¢des para a consecuc¢io dos objetivos
do Programa que deverdo ser atingidos a partir da implantagio dos seguintes
empreendimentos:

* Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal — PTU;

* Sistema de Transporte de Passageiros Eixo Sul; Setor Protocolo Legislativo
-
* Complementacdo e expans3o da Linha 1 do Metrd; e VL N 98Fi 0)7/00,6
Folha N°_33

* Sistema de Metré Leve de Brasilia.

2.1.7.7.1 - Programa de Transporte Urbano - PTU

O Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal — PTU prevé a reestrutura¢io do
Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federa — STPC/DF. A intenc¢do é implantar
um novo sistema de transporte urbano capaz de garantir maior nivel de mobilidade ao
transporte coletivo do Distrito Federal, notadamente com a implantacio do Sistema Integrado.
Especificamente, o PTU pretende:

Implantar um servigo de transporte de menor custo, mais confidvel e com menor
tempo viagem.

* Racionalizar o sistema de transporte publico coletivo; e

Contribuir para a manutengdo de Brasilia como Patriménio Cultural da Humanidade.

Em linhas gerais os objetivos do PTU s3o:
* Melhorar o nivel de servigo;

* Melhorar a acessibilidade ao transporte ptblico;
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* Reduzir os gastos dos usuarios;

* Reduzir os custos operacionais;
Reduzir os tempos de viagens e aumentar a velocidade operacional do sistema;

* Reduzir o fluxo de 6nibus nos pontos de parada e vias do Plano-Piloto, melhorando
a operacionalidade e a fluidez do trafego;

* Aumentar a seguranga dos usuarios;
" Promover a modernizagdo e regulamentagdo do modelo de concessdo vigente;
* Implantar sistema de bilhetagem e controle automatizados; e

* Minimizar a atuagdo do transporte clandestino.

Propde-se a adog¢do de um modelo operacional baseado em:
* Servico Basico Multimodal, com integragdo aberta e temporal;
* Servigo Complementar n3o integrado; e

* Linhas de transporte publico coletivo, que atendam aos usudrios das cidades do
Entorno com destino ao Plano Piloto.

O Servigo Basico Multimodal contard com linhas troncais, énibus e metré; troncais
expressas, que fardo a ligagdo entre as regides administrativas e o Plano Piloto; linhas locais
circulares internas, ou alimentadoras/distribuidoras, que atenderdo a demanda interna na
regido e alimentardo as linhas troncais; e linhas regionais que fardo a ligagdo entre as Regides
Administrativas, de forma a propiciar a maxima mobilidade e acessibilidade & populacio.
Contard com integragdo aberta e temporal possibilitando o desiocamento por todo o Distrito
Federal, mesmo quando a viagem necessitar da realizacdo de transbordo, mediante o
pagamento de uma tnica tarifa, dentro de um intervalo de tempo preestabelecido.

O Servico Complementar atenderd a demandas de deslocamento com caracteristicas
proprias voltadas a segmentos especificos da populagio e terd tarifas diferenciadas, com
tecnologia mais flexivel.

As linhas que atendem ao Entorno poderdo ser troncais, dentro do Distrito Federal,
integradas fisica e tarifariamente com as linhas do servico basico.

O sistema viario contara ainda com vias exclusivas, com prioridade para o transporte
coletivo urbano, e vias de trifego misto. Haverd intervengdes fisicas na geometria viaria e na
sinalizagdo, bem como a montagem de um modelo operacional adequado a um sistema de
transporte integrado. A freqiiéncia sera mantida regularmente de forma a garantir aos usuarios
pouco tempo de espera.

As principais intervencgdes fisicas previstas sdo:

* Implantagdo de faixas exclusivas para transporte publico coletivo nas vias: Hélio
Prates, Via Central, EPTG, EPIG e ESPM;

* Adequagdes viarias - 6nibus trafegando com prioridade do lago esquerdo na Via
Comercial;

30



" Implantagdo e complementagdo de vias marginais — para aumento da capacidade
vidria nas vias EPTG;

" Implantacdo de faixa de trafego adicional — para aumento da capacidade viaria nas
vias: EPTG, EPIG e ESPM;

* Retificacdo, reurbanizagdo e tratamento para transporte publico coletivo nas vias:
Hélio Prates, Via SAMDU, Via Comercial e Via Central;

" Implantagdo/adequacdo de obras de artes especiais — para aumento de capacidade
nas vias: EPTG (Aguas Claras, EPVL, Guar3, SAl, EPIA) e EPIG (Octogonal, Parque da
Cidade, Sudoeste);

* Obras ja prevista (marginais e obras de arte): EPCL, EPTG (EPVP); e

" Implantagdo de terminais e de infra-estrutura de apoio a operagio dos dnibus.

O novo modelo de operagdo pressupde a existéncia e a operacionalizagio de um
sistema de bilhetagem eletrénica no STPC, cujos principais objetivos seriam:

* Viabilizar a integragdo fisica e tarifaria;

* Reduzir a evasdo de receitas; Sator Protocolo Legisiative
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* Aumentar a eficiéncia do controle operacional e financeiro;

Foiha N°3S

* Possibilitar maior agilidade no embarque; e

* Eliminar as fraudes no sistema.

O Sistema de Bilhetagem Eletrénica tem como uma de suas vantagens o maior controle
do ndmero de usudrios do transporte publico coletivo e da receita dos servicos prestados.
Deverd, ainda, ser compativel com o sistema e equipamentos ja disponiveis no metré.

A gestdo sera compartilhada entre 6rgdo gestor e empresas concessiondrias, com
definicdo dos niveis minimos de desempenho e qualidade na prestacdo dos servigos delegados,
0s quais serdo avaliados por meio de indicadores operacionais e de pesquisa de opinido dos
usuarios.

Para o controle dos resultados, serdo utilizados vérios instrumentos, dos quais,
destacam-se as andlises dos relatérios operacionais e das pesquisas de opinido dos usudrios.
Para o controle econémico-financeiro e de processos estd prevista a ado¢do de controle
automatizado da receita de passageiros e da operagiio por meio de bilhetagem eletrdnica e de
fiscalizagdo em campo.

Estdo previstas, também, acGes de fortalecimento e rearranjo institucional, inseridas no
ambito do PTU, que buscam alcance de resultados em duas vertentes:

* Desenvolver e instalar as condigbes necessarias para que o GDF possa assumir e
desempenhar, com eficicia, as fungdes de gerenciamento e execucbes das
intervengdes previstas no Programa; e

* Buscar a sustentabilidade e a continuidade dos resultados alcancados, traduzidos na
implantac¢do plena de um sistema de transporte de exceléncia e qualidade.
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Um novo sistema de fiscalizacdo deverd ser concebido, desenvolvido e implementado,
levando em consideragdo o papel e as competéncias dos organismos de regulacdo e
gerenciamento dos diferentes modos de transporte e a pratica de auto-fiscalizacio e auto-
avaliacdo de resultados por parte das concessionarias. Estd previsto o re-aparelhamento dos
organismos de fiscalizagdo.

2.1.7.7.2 - Sistema de Transporte de Passageiros Eixo Sul

O Sistema de Transporte do Eixo Sul, situado ao longo da via EPIA, é parte integrante do
Programa Brasilia Integrada e objetiva dotar as popula¢des das cidades do Gama e de Santa
Maria, além do Setor Park Way, que representam cerca de 11% da populacio, de um sistema
de transporte moderno, rapido, confortavel, confidvel a custos reduzido. Além destas cidades,
ao longo das BR-040, no dmbito do Distrito Federal, o Sistema de Transporte devera atender
também as populages residentes no Entorno que se deslocam regularmente dentro do Distrito
Federal.

O modelo operacional proposto é composto de um Servico Bésico “Tronco-Alimentado
Flexivel” com integracdo entre linhas alimentadoras e troncais; com integracio aberta e
temporal; e pelas linhas de transporte publico coletivo que atendem aos usudrios das cidades
do Eixo Sul e do Entorno Sul com destino ao Plano Piloto.

O Servigo contard com linhas troncais e expressas, que fardo a ligacdo entre as cidades-
satélites Gama e Santa Maria ao Plano Piloto. Contara ainda com linhas circulares internas ou
alimentadoras/distribuidoras, que atenderdo as demandas internas de uma mesma regido e/ou
alimentardo as linhas troncais, propiciando a méxima mobilidade e acessibilidade da populac3o,
semelhante e compativel com as propostas estabelecidas no PTU.

A implantagdo do novo corredor devera atender aos seguintes objetivos:
* Reduzir o tempo de espera, melhorando a oferta e a freqiiéncia das linhas;

" Racionalizar e reorganizar o servico de 6nibus, em fun¢do de reducio de
investimentos na quantidade de veiculos requeridos;

" Reduzir o consumo de combustiveis, com diminuicio e otimizacio do custo
operacional, proporcionando uma melhor qualidade ambiental ao longo dos
corredores de transportes e nas areas adjacentes;

* Melhorar as condigbes do servigo prestado, permitindo o estabelecimento de nova
imagem dos servicos ofertados a populagio;

* Criar eixos preferenciais para o transporte coletivo, com tratamento adequado e
atendendo as necessidades de demanda;

" Garantir de prioridade para o transporte publico em vias congestionadas; e

* Melhoria das ligagGes por transporte coletivo entre regides da cidade.

O Eixo Sul é composto por um sistema viério que esta estruturado em um corredor de
transporte, direcionado para o Plano-Piloto. A operag3o serd troncalizada, permitindo a adogdo
de linhas de maior capacidade, com tecnologia definida de acordo com o volume da demanda.
A freqiiéncia serd sempre mantida em niveis que traduzam pouco tempo de espera. Os
corredores do Eixo Sul de transporte serdo objetos de intervengdes fisicas, na geometria viaria
e na sinalizacdo horizontal, vertical e semafdrica, e s3o divididos, basicamente, em 3 trechos:

* Trecho Gama: corredor com faixa exclusiva ao longo do canteiro central com inicio
no terminal urbano do Gama e final no viaduto da BR 040/EPIP. No trecho havera
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estacdo de transferéncia de médio porte na interse¢do com a EPCT e um terminal de
integragdo no inicio da EPIP. Esta prevista ainda a implantacio de uma obra de arte
na interse¢do EPIP/EPCT com a finalidade de garantir a exclusividade e fluidez aos
veiculos de transporte coletivo;

Trecho Santa Maria: o corredor tem inicio junto ao terminal de integrac3o, previsto
para construgdo no atual ponto de controle, no acesso principal a cidade de Santa
Maria. Na BR 040 o corredor se desenvolvera ao longo do canteiro, considerando
um aumento de capacidade de uma faixa por sentido para o corredor. O trecho
contara com duas estagbes: uma de médio porte, junto a intersecio com a DF
001(EPCT) e uma de pequeno porte na BR 040, na altura do Sitio do Gama; e duas
obras de arte: uma na intersecdo com a EPCT e outra na transicao BR-040/EPIA,
garantindo a exclusividade do transporte coletivo;

Trecho Comum: o trecho comum do corredor inicia no ponto de transi¢do da BR-040
para a EPIA, mesmo ponto onde ocorre o entroncamento com a EPIP. O corredor se
desenvolverd ao longo da EPIA, junto ao canteiro central, até o Terminal de
Integracdo Park Way, seguindo até os Terminais Asa Sul, Asa Norte e Rodoviaria do
Plano Piloto. Estd previsto para este trecho a implantacdo de estacdes de médio
porte, sendo uma de integragdo com o metrd na estacdo Shopping, além de
estagOes intermediarias de pequeno porte. Para garantir a exclusividade e fluidez
do transporte coletivo, deverdo ser construidas 8 obras de arte.
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O tracado esquemdtico do Sistema de Transporte
Maria/Gama/Plano Piloto é o seguinte:

Destino das viagens com origem no Gama e
Santa Maria - 2006

1277%

Taguatinga
Samambala
Cellindia

_Amasul, -

< SES

Guard-SIA S A

Riicleo
Bandeirante

candangotinda

de Passageiros - Lligaco Santa

!J 0,32%

Lago tiorte

6,33%

552%

Lago Sud

Total: 16.223
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2.1.7.7.3 - Complementagdo e expansdo da Linha 1 do Metré

Além desses projetos, destacam-se ainda, as a¢des realizadas no &mbito da Companhia
do Metropolitano do Distrito Federal - Metrd-DF, voltadas a conclus3o da implantacdo da Linha
1 do metrd, com destaque para o trecho interno a Ceilandia e as estagdes n3o operacionais da
Asa Sul. Como produto dessas agdes, o trecho de Ceilandia (4 estacdes, 4,5km de via e o patio
operacional) e a estagdo 108 Sul entraram em operacdo comercial em abril de 2008. Destacam-
se, ainda, as agdes de expansio do sistema metroviario:

" Inicio da operagdo de duas estagdes na Asa Sul (102 Sul e 112 Sul) e uma no Guar3;

* Expansao até a Asa Norte (HRAN); e

Expansdo do trecho em Samambaia com a inclusio de duas estacdes; e A aquisicao
de mais 10 trens.

Atualmente, o sistema metroviario conecta o Plano Piloto ao Guara, a Aguas Claras, a
Taguatinga, a Ceilandia e a Samambaia, com vinte e uma estagdes, em funcionamento. Sio 20
trens com quatro vagdes circulam nas 21 estagdes, transportando 140 mil passageiros/dia. Com
a integragdo, o nimero de passageiros transportados subira para 170 mil passageiros/dia. Até
2010, com a conclusdo das ag¢bes previstas, o metrd devera atender a 300 mil passageiros/dia.

2.1.7.7.4 - A integracdo

As ac¢des propostas no Programa Brasilia Integrada possuem foco na implantacido de
uma nova concepg¢do de operagdo do sistema de transporte publico coletivo, fundamentada na
idéia de integragdo entre itinerarios de 6nibus - dnibus —metrd e metrd-leve. As diversas acbes
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institucionais e fisicas contextualizam-se como um meio de viabilizar o modelo de gest3o, capaz
de garantir os objetivos do Programa.

O Metré-Leve integra o sistema. No Plano Piloto o sistema vidrio principal é composto,
na sua maioria, por eixos longitudinais no sentido Norte/Sul. Os eixos W3-Sul/Norte e L2-
Sul/Norte que margeiam a DF-002 (Eixo Rodovidrio) s3o vias arteriais com caracteristicas de
vias expressas, uma vez que possuem poucas interferéncias laterais, intersecdes em desnivel e
restricbes de acessibilidade as vias de trafego local. Considerando o elenco de vias arteriais do
Plano Piloto, entende-se que a via W3 divide com a Via-L2 a responsabilidade de dar
continuidade a ligagdo entre as Asas Sul e Norte, representando o principal eixo de transporte,
adjacentes a pdlos geradores de viagem. A W-3 é o eixo mais importante, por sua histéria, mas
também por sua capacidade polarizagdo. Atualmente, no horario de pico passam pela W-3 Sul
370 &nibus que atendem a 108 linhas e pela via W-3 Norte 398 que atendem a 91 linhas, todas
do Servico convencional. Além desses, circulam ainda, em nGmeros bastante significativos,
veiculos responséveis pelas linhas do Entorno, veiculos de fretamento, transporte de
vizinhanga, veiculos de transporte clandestinos e veiculos particulares.

Assim a implantacdo do Metro-Leve ndo se dé apartada da questdo do transporte
coletivo do Distrito Federal, pelo contrario, integra o grupo de solucdes a serem implementadas
para sua superacdo. As escolhas efetuadas na concepgio do projeto facilitam as escolhas de
gestdo e operagdo da integracdo (aberta e temporal) para que se efetivem com maior facilidade

pelo trajeto adotado, pela localizag3o, pelas solugdes técnicas e pelas op¢des tecnoldgicas
adotadas.

2.2 - JUSTIFICATIVAS PARA SOLICITACAO DE FINANCIAMENTO EXTERNO

O Governo do Distrito Federal vem adotando uma gestdo fiscal austera e responsavel,
por meio do emprego dos parametros da economicidade e racionalidade dos recursos publicos.
Isso tem proporcionado a produgdo de meios financeiros suficientes para suprir as
necessidades publicas mais urgentes. No entanto, para projetos desse porte, que demanda um
aporte de recursos de expressiva monta, faz-se necessario recorrer a fontes de recursos de
terceiros, dos quais o capital financeiro externo, em especial aquele oriundo de organismos

multilaterais comparece, atualmente, com bastante oferta, a custos de captacdao com taxas
bem atrativas.

2.3 - JUSTIFICATIVAS PARA ESCOLHA DE FONTE EXTERNA

Além dos motivos supracitados, a escolha das duas institui¢des da-se pelas seguintes
razdes: (i) a AFD mostrou-se bastante interessada em financiar parte do projeto, em vista da
oportunidade de parceria com o Distrito Federal, além de ter a experiéncia na preparac3o de
projetos de implantacdo de VLTs em diversas localidades no mundo; (ii) enquanto que o BID
prontificou-se a financiar 80% da parcela que até ento seria a contrapartida do GDF.
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2.4.1 - A Evolugéo Urbana da Via-W-3

A via W3 corta o Plano Piloto longitudinalmente no sentido
das “asas do avido”, numa extensio total de 14 km seccionada por
um eixo transversal que a divide em dois trechos — norte e sul. Seu
trecho sul, chamado de “Asa Sul”, da época da inauguracio de
Brasilia até meados dos anos 80, foi uma via comercial onde as
principais lojas da cidade, dos mais diversos segmentos
comerciais, se instalaram.

Guadr
{faten 400}

De sua escolha como vencedor do concurso até o inicio de
sua execucdo, o Projeto de Lucio Costa sofreu alteragdes
importantes. A primeira delas foi o deslocamento do local de
implantagdo para um sitio mais préximo do Lago Paranod. Pela
proposta original, o limite da trama urbana seria a Via W-3 e apds
ela chdacaras e postos de abastecimento, por proposta da
Comissdo Julgadora do Concurso a cidade foi deslocada para ficar
mais préxima do Lago Paranoa (Figura 2). Com o deslocamento
surgiram as quadras 700, com residéncias unifamiliares, abaixo do
eixo leste foram criadas as quadras 400 destinadas & habita¢do
popular, mais tarde foram criadas as quadras 600 e 900 para
abrigar institui¢des. As quadras 500, antes destinadas ao comércio
atacadista e grandes entrepostos, passaram abrigar, comércios
mais  sofisticados (magazines, lojas de departamento,
wommamce  SUPErmercados, restaurantes, lanchonetes etc.).

A via W-3, antes fronteirica,
ganhou importancia tornando-
se o centro da vida urbana, a

urbes. Tornou-se local
obrigatério para compras, com
afluxo significativo de

compradores,  principalmente
aos sabados e era comum aos
domingos, a caminhada familiar
apés o almogo num dos
restaurantes situado ao longo L
da via. E nesse periodo que a via -
passa a ser denominada Avenida

W-3 pelos habitantes da cidade.

Com o advento dos shopping centers suas atividades como “rua de comércio” foram
paulatinamente reduzidas. Hoje, a via W3 ainda abriga estabelecimentos comerciais, mas
perdeu as grandes lojas de vestudrios, os supermercados e outros estabelecimentos
polarizadores. Resta ainda um comércio especializado de ferragens, construgdo, embalagens,
bares e restaurantes populares, nas éreas comerciais das quadras 500. Um comércio mais
popular apropriou-se de parte das casas das quadras 700 que margeiam a W3 Sul,
transformando as garagens em pequenas lojas, com a predominancia de pequenos comércios,
principalmente prestadores de servigos (saldes de beleza, barbearias, costureiras, alfaiatarias,
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etc.). Algumas dessas casas foram transformadas em escritorios de advocacias e um némero
significativo em pousadas e pensdes, enquanto que as lojas, que anteriormente eram
destinadas aos grandes comerciantes estdo fechadas, abandonadas, acumulando lixo.

No final dos anos 80, e mais fortemente nos anos 90, iniciou-se o processo de ocupac¢ao
das dreas compreendidas entre as vias W3 e W4, nas entrequadras 700/900, com a construgao
de prédios destinados a clinicas e escritérios, que vem sendo transformados em residéncias
para solteiros e pequenas familias, que utilizam a via W3 como sua principal via de acesso.

No seu trecho norte a ocupagdo se deu diferente e ainda n3o se modificou, se mantém,
em parte, pelo desenho urbano implantado. Diferente da parte sul, na via W3 norte o comércio
foi implantado nas quadras 700, em area destacada da area residencial por uma via secundaria,
paralela a via W3 Norte, que abriga também um comércio de pequeno porte (oficinas, bares,
mercearias, escritérios etc.). Nos pavimentos superiores dessas edificacdes, (normalmente dois,
mas ha casos de trés pavimentos), além de escritérios existem pequenas residéncias.

Ja o comércio voltado para a via W3, ganhou facilidade e conforto para seus clientes: os
estacionamentos foram deslocados da parte central da via, para uma area continua ao longo
das quadras 700, servida por uma faixa de rolamento exclusiva, apartada da via principal. A
medida facilitou o trénsito pela via W3, garantiu maior seguranca para os compradores e
pedestres e fluidez para o trifego de veiculos.

Do lado das quadras 500 foram implantados prédios de escritérios destinados a 6rgso
publicos e instituicdes privadas. Predominam as atividades de cunho burocratico. No pavimento
térreo de alguns edificios foram implantadas pequenas lojas comerciais.

Outro fator que contribuiu para a manutenc¢io da via W3 Norte é que o tipo de comércio
implantado na regido n3o sofreu impactos negativos, sensiveis, com o advento dos shopping
centers e mesmo o processo, iniciado na ultima década, para a retirada das agéncias de

automoveis usados, ndo reduziu o vigor do comércio da via W3 Norte. e
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O Plano Piloto é o principal centro polarizador do sistema de transporte coletivo do
Distrito Federal. Contudo, é um centro assimétrico, pois mais de dois tergos da populacio do
Distrito Federal que acessa o centro urbano de Brasilia, o faz pela Asa Sul, enquanto o
percentual da populacdo correspondente a soma das localidades situadas no quadrante que
acessa pela Asa Norte representa apenas 17%. Tal fato esta relacionado com a organizacio
fisica da rede de nucleos urbanos que s3o mais numerosos ao sul de Brasilia.

No Plano Piloto o sistema vidrio principal é composto, na sua maioria, por eixos
longitudinais no sentido Norte/Sul. Os eixos W3-Sul/Norte e L2-Sul/Norte que margeiam a DF-
002 (Eixo Rodovidrio) sdo vias arteriais com caracteristicas de vias expressas, uma vez que
possuem poucas interferéncias laterais, interse¢des em desnivel e restricdes de acessibilidade
as vias de trafego local. Considerando o elenco de vias arteriais do Plano Piloto, entende-se que
a via W3 divide com a Via-L2 a responsabilidade de dar continuidade a ligagcdo entre as Asas Sul
e Norte, representando o principal eixo de transporte, adjacentes a pélos geradores de viagem.

A W-3 é o eixo mais importante, por sua histéria, mas também por sua capacidade
polarizagdo. Atualmente, no horario de pico passam pela W-3 Sul 370 6nibus que atendem a
108 linhas e pela via W-3 Norte 398 que atendem a 91 linhas, todas do Servigo convencional.
Além desses, circulam ainda, em nimeros bastante significativos, veiculos responsaveis pelas
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linhas do Entorno, veiculos de fretamento, transporte de vizinhanga, veiculos de transporte
clandestinos e veiculos particulares.

A grande quantidade de linhas na W-3 resulta em redundancias e se deve 2 visdo de que
o corredor atrai viagens de qualquer ponto do Distrito Federal, ou de suas imediacdes,
indiscriminadamente, levando as empresas de transporte a optar por este itinerdrio em
substituicdo a qualquer outro, seja pelo Eixo Rodovidrio ou pelas L-2 e L-4. A estratégia foi
repetida pelos concessiondrios do transporte alternativo (vans), pelos veiculos particulares e
pelo transporte clandestino.

Destacam-se ainda os seguintes problemas nas W-3:

Excesso de linhas, servigos e veiculos operando de forma desorganizada e predatéria;

Os pontos de paradas ndo mantém regularidade de tamanho nem de distancias entre
Si;

Alguns pontos de paradas ja estdo saturados ou defasados em relacdo ao volume de
veiculos e linhas, assim, é comum a ocorréncia de bloqueios por veiculos
estacionados fora das baias;

Irregularidades no uso dos equipamentos destinados & operagdo do transporte

coletivo e dos espagos destinados aos estacionamentos em decorréncia da
fiscalizagdo precaria;

Verifica-se um processo de degradacio urbana;

Ocorréncias de congestionamentos e redu¢do da velocidade da via em razio do
excesso de veiculos no pico;

Vagas insuficientes em alguns estacionamentos e ociosidade de outros;

Uso indevido das areas destinadas a estacionamentos nas entrequadras comerciais

com a instalagdo de pequenos comércios, ambulantes, camelés e pequenos
prestadores de servicos;

Saturagdo dos retornos, de dimensdes reduzidas, insuficientes para a grande
quantidade de veiculos e inadequados para a manobra de grandes veiculos;

Sinalizagdo horizontal, vertical e semaférica com necessidade de reforgos,
implantagdo e modernizagio;

Problemas com a geometria das pistas, ocorréncia de inversdes de caimento,
protuberancias, depressdes e buracos; e

Existéncia de arvores exéticas doentes, que tém provocado acidentes.
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2.4.3 - Proposta.

Para a solugdo dos problemas do transporte coletivo na W-3 optou-se pela definicio de
requisitos e pardmetros que deveriam balizar a escolha de um sistema de transporte que, além
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da solugdo dos problemas especificos, em consonancia com os objetivos do Programa Brasilia
Integrada, sustentasse e induzisse o processo de revitalizagiio, atualizagdo e requalificacdo que
o Governo do Distrito Federal desenvolve, através da Secretaria de Estado do Desenvolvimento
Urbano e Meio Ambiente, para a W-3. Assim, a defini¢do foi condicionada inicialmente pelas
seguintes constatagbes: 4

Além de cruzar importantes éareas residenciais do Plano Piloto, a W-3 atravessa ou
estad muito préxima de areas de intensa atividade econdmica e prestagdo de servigos,
com forte poder de polarizagdo regional, que reforca a importancia do Distrito
Federal dentro da RIDE,

A implantagdo do conjunto de projetos no sistema vidrio e no sistema de transporte
que compdem o Programa Brasilia Integrada n3o eliminam a importancia da W-3;

Mesmo sofrendo um processo de desqualificagdo urbana na sua parte sul, a W-3

permanece como um dos principais pontos de origem e destino de viagens e eixo de
transporte coletivo;

A questdo da revitalizagdo da parte sul da W-3 é um dos grandes desafios de Brasilia.

A importancia da via justifica a inten¢do do atual governo em enfrentar a questio; e
a

Necessidade de implantar um sistema de transporte que, além de alavancar o
processo de reforma urbana, resgate o espirito modernista do Plano Piloto de Brasilia
adequado as singularidades do tombamento do Plano Piloto de Brasilia.

A identificacdo das condicionantes caracteriza a importincia da W-3 no arranjo urbano
do Plano Piloto e estabelece os requisitos que balizam a escolha do sistema de transporte.
Assim o sistema a ser adotado devera:

Adequar o corredor de transporte da W-3 as novas demandas geradas a partir da
implanta¢do dos seguintes empreendimentos: a) Programa de Transporte Urbano —
PTU; b) Sistema de Transporte de Passageiros Eixo Sul - que ligard as cidades do
Gama e Santa Maria ao Plano Piloto; e c) projeto Via Interbairros que integra e
articula cidades como Guara, Taguatinga, Ceildndia Samambaia e Recanto das Emas;

Cumprir as exigéncias do Caderno de Encargos da FIFA para as sub-sedes da Copa do
Mundo de Futebol, em 2014. No caso de Brasilia, criar um sistema de transporte
ligando o Aeroporto Internacional Juscelino Kubistchek a drea central do Plano Piloto;

Integrar-se perfeitamente no espirito modernista que preside a criacdo de Brasilia,
adequar-se as exigéncias do tombamento e induzir e apoiar o processo de
requalificacdo urbana da W-3;

Promover impactos positivos no meio ambiente, com reducio da emissdo de
poluentes, das fontes de calor e de polui¢do sonora, tanto por suas caracteristicas
tecnoldgicas, como também pela substituicdo do nimero de énibus que diariamente
trafegam na W-3;

Promover a reducdo do uso individual dos veiculos motorizados pela oferta de um
transporte eficiente, confortavel e confiavel.

As avaliacdes elaboradas a partir das constatacdes e dos requisistos estabelecidos
conduziram a escolha do Sistema de Metrd Leve para a ligagdo Aeroporto-W-3. A idéia ndo
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chega a constituir uma novidade, pois, em 1974, Lucio Costa j4 propunha uma liga¢do
ferrovidria entre Sobradinho e Ceiladndia, passando pela 4rea central (Eixo Monumental),
sugerindo que tal ligagdo fosse feita por monotrilho. No final da década 80, muito planos de
transporte incluiram o Metro Leve entre as solugdes para o Transporte Coletivo no DF.

2.4.3.1 - Objetivo Geral

Implantar um sistema de transporte eficiente, confidvel, rapido e confortavel, com a
capacidade de transportar entre 15 e 18 mil passageiros/horas, com velocidade comercial de 30
km/h e maxima de 70 km/h, transportando até 540 passageiros por veiculo e uma média diaria
de 120 mil passageiros/dia.

2.4.3.2 - Objetivos Especificos

Implanta¢do de um sistema de transporte que promova e dinamize o processo de
revitalizagdo urbana da W-3;

Implantacdo de um sistema de transporte coletivo eficiente, confiavel, rapido e
confortavel adequado a visitantes, turistas e usudrios locais, possibilitando o acesso
do Aeroporto Internacional a drea central da cidade, bem como aos setores
hoteleiros Sul e Norte, atendendo as exigéncias do Caderno de Encargos da FIFA para
tornar Brasilia uma das sub-sedes da Copa do Mundo de 2014;

Racionalizagdo e reorganizagdo do transito na W-3, garantindo maior seguranca a
usuarios e pedestres com a reducdo do nimero de acidentes na localidade;

Redugdo em 30% do nimero de veiculos particulares em circulagdo no trecho, pela
oferta de sistema de transporte qualificado;

Redu¢do da frota de veiculos (6nibus) que trafegam no Plano Piloto, com a
eliminacdo gradativa das linhas que rodam na W-3;

Melhoria das condigbes do servico prestado, permitindo o estabelecimento de nova
imagem dos servigos ofertados a populagio;

Melhor da qualidade e do conforto ambiental para usuarios e moradores locais com
a eliminacdo e/ou reducdo das fontes de emissdo de poluentes, sonoras e de calor,
no corredor de transporte coletivo e nas areas adjacentes;

Garantia de prioridade para o transporte publico em vias congestionadas;

* Melhoria das ligagdes por transporte coletivo entre regides da cidade.
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2.4.3.3 — Caracteristicas do Sistema Proposto
2.4.3.3.1 - Modelo Operacional

O sistema proposto foi concebido com um conjunto de passagens em nivel, com
semaforos atuados pelo material rodante do sistema de metrd leve, sincronizados, sempre que
fisicamente possivel, com o tempo de parada dos mesmos nas estacdes. Do efetivo de 20
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semaforos, 15 atenderdo as intersecgdes, uma vez que parte dos semaforos propostos integra
o controle de cruzamento em binarios.

O sistema de transporte de passageiros do tipo Metrd Leve serd implantado no canteiro
central da Via W-3, em via permanente com dois conjuntos de trilhos. Serd operado com
veiculos bidirecionais, com capacidade para 450 passageiros e uma frota inicial de 16 veiculos®?.

No sistema proposto haverda uma redugdo na quilometragem percorrida atualmente
pelo modo rodoviario e melhora da freqiiéncia horaria ao longo do periodo.

Setor Protocolo Legislativo
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A proposta inicial para a linha prioritaria do metr6 leve abrange a liga¢gdo Aeroporto,
Terminal Asa Sul — TAS, via W3 Sul, via W3 Norte e Terminal Asa Norte - TAN, em uma extensdo
aproximada de 20,5 km, a saber:

2.4.3.3.2 - Localizagdo - Defini¢do do Tracado

Cenario Final
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Trecho Extensdo (km)
1 | Aeroporto —Terminal Asa Sul 6,0

12 considerando o niimero de veiculos para operagdo da primeira etapa
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2 | Terminal Asa Sul — Brasilia Shopping 8,0

3 | Brasilia Shopping — Terminal Asa 65
Norte
Total 20,5

O trecho prioritério é formado pela ligagdo Terminal Asa Sul - Brasilia Shopping, com
cerca de 8 km, e operard, fundamentalmente, em superficie com trés segmentos em tuneis
com as seguintes caracteristicas:

* Tdnel 01 - na saida do Terminal Asa Sul e chegada a via W3 Sul — 400 m;

"  Tuanel 02 - no inicio (quadras 501) da via W3 Sul, passando embaixo das vias S2 e S3,
tomando a mesma cota da passagem inferior por sob o Eixo Monumental —
extensao de 500 metros.

* Tunel 03 - na continuidade da passagem inferior por sob o Eixo Monumental,
continua sob as vias N2 e N3, retomando a superficie logo apds o Brasilia Shopping
— extens3o de 500 metros.

Os tuneis 2 e 3 atenderdo também ao trafego rodoviario.

O tragado foi definido para possibilitar a velocidade méxima de 70 km/h, considerando as
caracteristicas do veiculo que possui a maior bitola existente: 2,65 m.

As duas vias percorrem todo o trecho lado a lado, exceto nas estacdes, onde as vias se
afastam para abrigar, entre elas, as paradas préximas ao Aeroporto onde as vias sdo singelas.
Os postes para iluminagdo e catenaria serdo colocados lateralmente.

A insercdo do Metrd Leve na W-3 dar-se-a pelo canteiro central com a substituicdo dos
estacionamentos existentes. A retirada dos estacionamentos sera amenizada com a cria¢do de
estacionamentos paralelos as cal¢adas na prépria via, reduzindo a largura da faixa de
rolamento de 3,50 m para 3,10 m e com o aumento do niimero de vagas na via W2, bem como
com a implantag¢do de dreas de estacionamentos (edificios) nos bolsdes das entrequadras 500.

A questdo dos retornos, hoje efetuados na via, serd equacionada por intermédio do
direcionamento dos veiculos para as entrequadras 700 e 500, priorizando e,
conseqilientemente, estimulando o uso do transporte coletivo - no caso, o Metrd Leve.

As travessias de pedestres e as passagens do Metrd Leve entre o Setor Comercial Sul -
SCS e o Pétio Brasil, e entre o Setor Comercial Norte - SCN e o Brasilia Shopping, serdo objeto
de tratamento particular. No primeiro caso, trata-se do maior ponto de embarque de
passageiros no Plano Piloto (excetuando-se a Rodovidria) com duas vias de imenso conflito de
trafego: a S2 e a S3 (ligagdo entre o Setor Hospitalar Sul e 0 SCS). A proposta é um ttinel metro-
rodoviario, com aproximadamente 500 m de extens3o, iniciando apds a Igreja Dom Bosco até o
nivel da ligagdo W3 sul/norte, voltando a superficie ao nivel atual da W3-norte, ao lado do
Brasilia Shopping. Assim, simetricamente, sera criada outra praca no lado norte.

2.4.3.3.3 - Infra-Estrutura de Apoio Operacional

A Infra-Estrutura de Apoio Operacional pode ser dividida em dois grandes grupos de
elementos: os fixos e os mdveis. Os primeiros consistem nas edificacbes, vias, estacbes, abrigos,
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passarelas, passagens de nivel, patios de manobras, centro de operacdes e centros de
manutencdo, sinalizacdo e obras complementares. J4 os demais tratam dos equipamentos de
transporte propriamente ditos, compostos pelos veiculos a serem utilizados em fung¢do do
volume de solicitagdo, da freqiiéncia desejada e de outros atributos operacionais.

Ao longo do percurso do Aeroporto até o Terminal da Asa Norte (TAN), esta prevista a
construgdo de 25 estagBes, bem como 07 obras de arte assim distribuidas:

Trecho 01 - Aeroporto Internacional a Terminal Asa Sul

. 4 estacgdes;

* EPAR: trincheira e viaduto rodoviario na Estrada Parque Aeroporto;

EPDB: Viaduto metroviario sobre as vias de acesso a Estrada Parque D. Bosco;
*  RIACHO FUNDO: Ponte metrovidria sobre o Cérrego “Riacho Fundo”

*  EPGU: Trincheira e Tinel sob a Estrada Parque do Guara

Trecho 02 — Terminal Asa Sul ao Setor Comercial Norte - SCN

* 11 estagdes;
*  WS3-SUL/SETOR POLICIAL: Trincheira, tanel e viaduto rodoviario;
=  SCS (SHOPPING PATIO BRASIL): Trincheira e tidnel.
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Trecho 03 - Setor Comercial Norte ao Terminal Asa Norte

* 09 estagdes.

2.4.3.4 - Centro de Manutencdo e Controle Operacional

Além das estagdes, o Sistema contara ainda com um Centro de Manuteng&o do Sistema
Metrd Leve, préximo ao Terminal Asa Sul, composto por um patio no qual serdo concentradas

as areas de atividades pertinentes a manuten¢3o e 3 opera¢do do material rodante e dos
sistemas fixos, quais sejam:

Oficinas de manutengcdo do material rodante, ocupando uma area de 4.700 m2,
com 04 vias eletrificadas para a manutengdo preventiva, com valas e plataformas
de servio; uma via eletrificada para a manutencdo corretiva, ao nivel do piso da
oficina; uma via ndo eletrificada para revisdo geral, ao nivel do piso da oficina,
dispondo de equipamentos para a eleva¢io do Metrd Leve; uma via eletrificada
para usinagem de rodeiros, com torno subterraneo; oficina para manutencdo de
truques e rodeiros, com area aproximada de 2.600 m2, com ponte rolante e
equipamentos de manuseio dos truques; instalagdes administrativas e de apoio e
reduzidas oficinas para a manutengdo de bancadas e pequenos reparos de
equipamentos do Metrd Leve.

Abrigo para a manutengdo do Metrd Leve, ocupando uma area aproximada de 450
m2, com via eletrificada para inspe¢Ges programadas de fim de viagem e para
abastecimento de areia, tendo vala e plataforma elevada;

Reduzida instalagdo para administragio e apoio;
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Uma central para tratamento de areia e reservatério;

Oficinas de instalagSes distintas para abrigar as equipes de manutengdo de Campos

de Sistemas Fixos, contendo: uma pista para testes, em 500 metros de via singela.

2.4.3.5 - Estimativa de Custos

O custo previsto para a implantagdo do Metré Leve de Brasilia — 12 Etapa (W3 Sul) é de
637,668 milhdes de reais, divididos da seguinte forma:

COMPOSICAO TRECHO 2
Projetos 10.870.000,00
Obras Civis 293.792.000,00
Sistemas 131.252.000,00
Material Rodante 201.754.000,00
Total 637.668.000,00
2.4.3.6 - Metas Fisicas (Trecho 2)
Comprimento do Trecho 8,64 Km
Comprimento de vias 17,52 Km
Numero de Estagdes de Superficie 08
Numero de Estacdes em Trincheira 01
Numero de Estagcbes em Subterraneas 02
Centro de manutengdo 01
Subestacdes Retificadoras 04
Obras de Arte 03
(com trincheiras e tuneis)
Frota 16 Veiculos
(Trecho 2)

2.4.3.7 - Passagens para Pedestres
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(12 em operagdo e 04 de reserva)

A construgdo de travessias para pedestres com pavimentacio diferenciada daquela
destinado ao fluxo veicular, em forma de passagem, préximas as estacdes nas vias com elevado
volume de trafego, normalmente nas vias expressas e arteriais, e onde forem necessarias para
a seguranca dos pedestres e seus deslocamentos. E uma exigéncia imposta pelas normas de
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seguranca, quando se observa que outros dispositivos de controle de travessia em nivel
mostram-se pouco eficientes.

As passagens serao executadas de modo a garantir a total acessibilidade aos portadores
de necessidades especiais.

2.4.3.8 - Sinalizacdo Vidria (recuperacéo e ampliacio)

A recuperagdo e a ampliagdo da sinaliza¢do viaria tratam da execucdo de servigos para
restabelecer a sinalizacdo vertical e horizontal de modo a oferecer o nivel de seguranca
desejado a circulagdo do Metro Leve, dos demais veiculos e de pedestres, com destaque aos
locais que necessitam oferecer prioridade ao transporte publico coletivo.

2.4.3.9 - Bilhetagem Eletrdnica e Controle Automatizado do Sistema

Deverd contemplar o Sistema de Bilhetagem e Controle de Arrecadagdo. O sistema
devera ser compativel com o sistema integrado em uso no Distrito Federal pelo Metr6-DF e
pelo modal 6nibus. O sistema de bilhetagem, constituido de maquinas vendedoras de bilhetes,
devera ser de facil acesso e manuseio por usudrios e portadores de necessidades especiais —

PNEs e devera atender aos seguintes objetivos: Setor Protocolo Legislativo
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Aumentar a eficiéncia do controle operacional e financeiro;
* Possibilitar maior agilidade no embarque; e

* Eliminar as fraudes no Sistema.

Os bilhetes deverdo ser do tipo Smart Card, sem contato, feitos de plastico de cartdo e
deverdo carregar as seguintes informacdes:

Data de compra, horario da viagem atual, crédito remanescente;
* Numero de viagens permitidas com o bilhete;

Os bilhetes deverdo permitir verificagdo por leitor/decodificador portatil.

2.4.4 - Resultados Esperados

2.4.4.1 - Urbanizacido e Melhoria da Qualidade de Vida

Implantagdo de um sistema de transporte coletivo eficiente, confidvel, rapido e
confortavel, adequado a visitantes, turistas e usudarios locais, facilitando o acesso 3
area central da cidade, bem como aos setores hoteleiros Sul e Norte;

Apoio ao processo de revitalizacdo, atualizagdo e requalificacdo que o Governo do
Distrito Federal pretende implementar na Via-W3;
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Reorganizagao e substituicdo de quase 800 Onibus, em aproximadamente 150
linhas, que trafegam na via W-3 e diminuicio em 30% do fluxo de automéveis
particulares, de modo a reduzir significativamente a emissdo de poluentes,
principalmente as emissGes de carbono, as fontes de calor e os niveis de
sonoridade;

Setor Protocolo Legislativo
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* Redugdo da exclusido social.

2.4.4.2 - Sistema de Transporte Urbano

Implantagdo de um modelo de transporte que permita a racionalizagdo do sistema
e a renovagao e adequacao tecnoldgica;

Universalizacdo do acesso a servigos de transportes urbanos por meio da otimizagio
da oferta e da modicidade das tarifas;

Promogdo da melhoria da qualidade dos transportes urbanos através da reducdo
dos tempos de espera e do aumento da seguranca e do conforto.

2.4.5 - Beneficiarios do Programa

E inegavel a importancia do Plano Piloto no conjunto urbano do Distrito Federal.
Indicadores econdémicos, sociais ou de qualquer outra ordem demonstram a poténcia da
polarizagdo exercida pelo Plano Piloto. Cerca de 51,93% dos postos do trabalho principal e
53,32% dos posto de trabalho secundario situam-se na Regido Administrativa de Brasilia. A cada
3 empregos gerados no Distrito Federal, apenas um situa-se fora de Brasilia®>.

Os deslocamentos populacionais identificados pela Pesquisa Origem-Destino, realizada
pela CODEPLAN em 2000, totalizam 2.773.593 viagens. Desse total, 737.712 viagens tém como
destino Brasilia, correspondendo a 26,60%. Das viagens destinadas a Brasilia, 400.489,
correspondendo a 54,33%, tém como origem a prépria, enquanto que 45,67%, correspondendo
a 337.223 viagens, tém origem externa a Brasilia. Tais nimeros apontam para a tendéncia para
uma menor dependéncia das outras localidades com relacio a Brasilia, mas ela ainda é
significativa, em todas as outras localidades ela corresponde ao segundo destino das viagens.

“Por outro lado, das 737.185 viagens/dia originadas em Brasilia, mais da metade
(54,33%) corresponde a viagens internas; 28,09% té&m como destinagbes mais importantes as
localidades do Guara (6,07%), Ceilandia (5,92%), Cruzeiro (5,69%), Taguatinga (5,25%), Lago Sul
(2,66%) e Lago Norte (2,50%) e, os 17,58% restantes distribuem-se entre outras 12 localidades.”
(Pesquisa Domiciliar Transporte 2000 — CODEPLAN).

Os numeros indicam que a implantagdo do Metro Leve trard beneficios, diretos e
indiretos, a mais de um quarto dos viajantes destinados a Brasilia. Acrescenta-se ainda a esse
grupo de beneficidrios, os passageiros oriundos do trecho Aeroporto/Terminal Asa Sul, que
ganha um modo de transporte confortavel, confiante e seguro.

Os beneficios da implantagdo do Programa n3o se limitam aos usuérios do transporte
coletivo. Implicam também na melhoria da qualidade ambiental, com a reducdo de fontes de

13 considerando apenas o Plano Piloto, sem a inclus3o do Plano Piloto, Lago Sul e Lago Norte, conforme Pesquisa Domiciliar
Transporte 2000.
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emissdo de poluentes, por meio da substituicio de mais de 700 6nibus e reducdo do niimero de
veiculos particulares que trafegam diariamente na Via W-3.

Finalmente, a implanta¢do do Metrd-Leve, além de ensejar a revitalizacdo da Via W-3,
deve reorganizar o transito, criando condices mais adequadas e seguras para pedestres,

usudrios de transportes coletivos e de veiculos particulares. o
P P Setor Protocolo Legislativo
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Embora a drea de implantagdo do Programa esteja inserida quase que em sua totalidade
no Plano Piloto, area onde reside uma populacdo de renda mais elevada, os beneficios se
estendem a outros segmentos populacionais que, por forca de suas motiva¢des, se dirigem ou
cruzam a Via W-3. Assim, é possivel distinguir dois grupos: aquele em que se enquadram as
pessoas de maior poder aquisitivo, que utilizam automéveis, utilitarios e taxis; e o segundo
grupo, que se locomove por meio de 6nibus, lotagdo e/ou deslocamentos a pé, integrado,

basicamente, pela populagdo mais pobre, de menor grau de instrugio e qualificagio
profissional.

Com base nesses dados, verificamos um importante indicador sobre a inser¢io social do
Programa através da maior participagdo do segundo grupo como beneficidrio. Além disso, a
esperada reducdo de veiculos préprios trafegando no eixo W3 refletira aspectos positivos no

sentido da interagdo social mediante a inser¢io de parte do primeiro grupo como usuérios do
novo sistema de transporte.

A implanta¢do do Metro Leve é parte integrante do projeto que o Governo do Distrito
Federal desenvolve para revitalizar a W-3 Sul, com a intengio de devolver & Via sua antiga
importancia, oferecendo a populagdo além de uma area de compras e lazer, a oferta de novos
empregos, com reflexos positivos para a economia local e beneficios para toda a populagdo do
DF. Neste plano o empreendimento beneficia a populacio em geral e contribui fortemente
para a manutengao das premissas que nortearam a criacdo do Plano Piloto de Brasilia.

2.5 - MEDIDAS PREVIAS A EXECUGAO DAS ACOES PREVISTAS NO PROJETO

2.5.1-Desapropriagdes

N3o havera desapropriacdes.

252 - Reas_;ggtamento Populaciqnal

Nao haverd reassentamentos populacionais.

2.5.3 - Atos Legais

N3ao se aplicam.
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2.5.4- Agﬁes Previstas para a Implantag¢io do Projeto

Estudos Preliminares;

Definigdes Preliminares (tragado, tecnologia utilizada, tipologias, sistemas, etc.);
Elaboragdo dos projetos de engenharia;

Processo licitatorio;

Execucdo das Obras Civis (vias, edificios e obras de arte);

Implantag¢do dos Sistemas Operacionais, de Comunicacdo e Controle;

Aquisicdo do Material Rodante (veiculos)

Teste;
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Operagao.

2.6 - ARRANJO INSTITUCIONAL

2.6.1 - Gerenciamento da Preparagdo do Programa

A coordenagdo geral e a supervisdo da implantacio do Programa serio de
responsabilidade da Companhia do Metropolitano do Distrito Federal - METRO-DF.

2.6.1.1 - Subsecretaria de Estado de Captacio de Recursos da Secretaria de

Estado de Planejamento e Gestdo do Distrito Federal - SUCAP

Sera a interlocutora do Governo do Distrito Federal junto as Agéncias Financiadoras, aos
demais organismos do GDF e ao Governo Federal, para a viabilizagio do empréstimo necessario
a execucdo do Programa. Dentre as diversas atividades de responsabilidade da SUCAP, voltadas
a viabilizacdo do empréstimo, destacam-se:

A apresentacdo e o acompanhamento da aprovacio da Carta-Consulta junto 3
COFIEX;

O encaminhamento e acompanhamento da autorizagio para contratacio do
empréstimo pela Camara Legislativa do Distrito Federal;

O encaminhamento e acompanhamento da aprovaco da operagdo de crédito pelo
Ministério de Estado da Fazenda e Senado Federal, inclusive a obtencdo do aval da
Unido;

A preparagao e aprovagdo dos procedimentos (termos de referéncia, minutas
contratuais, etc.) para a contratagdo de consultorias e servicos técnicos
especializados para a elaboracdo de estudos relacionados aos diversos
componentes do Programa; e
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A adogdo de todas as providéncias para que se cumpram, em tempo habil, as
condi¢bes de assinatura do contrato de empréstimo e as condigbes prévias para o
primeiro desembolso dos recursos do financiamento do BIRD e AFD;

2.6.1.2 - A Companhia do Metropolitano do Distrito Federal — METRO-DF

Serd responsdvel pela coordenagdo e supervisdo da implantacdo do Sistema de Metrd
Leve de Brasilia, inclusive elaboragéo de projetos técnicos de engenharia, estudo de viabilidade
econdmica, financeira e institucional, estudo de impactos ambientais e outros requeridos pelo
agente financiador, bem como a aquisi¢do do Material Rodante e dos Sistemas Operacionais.

O METRO-DF devera adotar todas as providéncias que previnam ou minimizem a
ocorréncia de fatos que dificultem a execucdo do Programa, evitando possiveis atrasos no
cumprimento de cronogramas que, por conseqiiéncia, possam causar prejuizos financeiros ao
mutuario da operagdo de crédito e, principalmente, retardar a geracdo de beneficios a
populagdo. Incluem-se entre essas medidas:

A elaboragdo de minutas de documentagdo técnica usualmente exigida como
condigdo prévia ao primeiro desembolso ou condi¢do de efetividade do contrato;

A preparagdo de minutas de editais para aquisicdo de bens e realiza¢3o de obras;

A preparagdo da proposta de plano operativo anual para o primeiro ano de
execug¢ao do Programa;

A preparagdo da proposta orcamentdria para o primeiro ano de execucio do
Programa, a ser encaminhada aos érgdos competentes;  Sator Protocolo Legislativo

* A obtencdo de licengas ambientais. /p‘)\/ N° 9%:}1 2008
Folha N°_9 4 WA Lo

O METRO-DF realizard amplo esforco para identificar outros fatores-chave que possam

retardar ou dificultar a execu¢do do Programa e sugeriré as providéncias cabiveis em tempo
habil.

2.6.2 - Gerenciamento, Supervisio, Monitoramento e Avaliagio da Execu¢io do
Programa

O Programa sera executado pelo Governo do Distrito Federal por meio de uma Unidade
de Gerenciamento do Programa — UGP, a ser criada no 4mbito da Companhia do Metropolitano
do Distrito Federal — METRO-DF.

A UGP executara o Programa com o apoio de uma Empresa de Apoio ao Gerenciamento
e contard também com o suporte de todos os érgios do poder executivo do Governo do
Distrito Federal afetos as questdes do campo de a¢do imediato do Programa.

Constituirdo responsabilidades da UGP, entre outras, as seguintes:

Controlar e avaliar resultados das agdes desenvolvidas no dmbito do Programa,
compatibilizando e articulando as agdes e os agentes envolvidos em sua execugdo e
demais 6rgdos e entidades publicas e privadas intervenientes ou parceiras;
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Representar o Governo do Distrito Federal nas questdes relacionadas as agdes
administrativas, técnicas e financeiras resultantes do Programa, atuando como
unidade de interface com a Agéncia Framcesa de Desenvolvimento e o Banco
Interamericano de Desenvolvimento durante a sua execuc3o;

Acompanbhar, supervisionar e avaliar a execugdo fisico-financeira do Programa;

Assegurar o cumprimento das diretrizes e das estratégias fixadas para consecugdo
dos objetivos e metas do Programa;

Gerenciar os recursos alocados ao Programa e propor alteragdes na programacdo
financeira durante a sua execug8o, de acordo com prioridades estabelecidas;

Elaborar diretamente ou gerenciar a elaboracio dos estudos e dos projetos
pertinentes ao Programa;

Promover a elaboragdo e a compatibilizagdo dos planos operativos anuais do
Programa;

Promover as licitagdes pertinentes a execu¢do do Programa, de acordo com a
legislagdo pertinente e com as diretrizes e normas das Agéncias Financiadoras e
solicitar as contratagdes resultantes.

2.7 - REPASSE DE RECURSOS

Ndo estdo previstos repasses de recursos a outras esferas de Governo.

2.8 - PARTICIPACAO DA SOCIEDADE CIVIL, COMUNIDADES E/OU FATOR PROVADO

Ndo esta prevista a participacdo das instituicdes supracitadas.  Setor Protocolo Legislativo
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2.9 - GASTOS COM CONSULTORIA, ASSISTENCIA TECNICA E ESTUDOS Folha N°\95 o ey Oune

72.9.1 - Gastos Efetivados

Além dos estudos preliminares, desenvolvidos no dmbito da Secretaria de Transporte e
da Companhia do Metropolitano do Distrito Federal, foram contratados, por intermédio de
licitacdo, os servicos especializados de engenharia para elaboracdo dos projetos basicos de
engenharia relativos a implantagdo do Metro Leve — Liga¢do Aeroporto/Via W3. O contrato
incluiu a elaboragdo dos projetos das obras civis, os projetos dos sistemas complementares
bem como a defini¢do das especificagdes do material rodante a ser utilizado.

O valor do contrato assinado é de RS 3.355.387,30 (trés milhdes, trezentos e cingiienta
e cinco mil, trezentos e oitenta e sete reais e trinta centavos). Ressalte-se que o valor
corresponde aos projetos para os trés trechos.

2.9.2 — Novos Servicos
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Deverdo ainda ser contratados os estudos relativos ao meio ambiente e a execucio da

obras, bem como o a relagdo das medidas mitigadoras que deverdo ser adotadas, se for o caso,
para a execu¢do do empreendimento.

Além do financiamento de parte do empreendimento, a Agéncia Francesa de
Desenvolvimento — AFD acena com a possibilidade de assinatura de convénio de Assisténcia

Técnica, com valores limitados a 1% da sua participagdo para a producio de estudos ou
contratagao de consultoria em &reas como:

* Avaliagdo e fortalecimento Institucional;

Avaliagdo das repercussdes da implantacio do empreendimento nas &reas
circunvizinhas;

Campanhas educativas e mobilizadoras voltadas para usuarios e populacdo em
geral;

Politicas de comercializagdo de espagos (lojas, quiosques, estandes, exposi¢des etc.)
em estacdes;

Politicas de publicidade institucional e comercial nos espacos do Metrd-DF;

Cursos de formagdo e treinamento de profissionais; Setor Protocolo Legislativo

* Intercambio profissional; YL N 9'%“'?1__%}00%
* Politicas de estacionamentos; e Folha N°.2 G

Politicas de transporte complementares ao transporte coletivo.

2.10 - OPERACIONALIZACAO DO INVESTIMENTO

2.10.1- OperagZio e Manutengéo das Obras e Equipamentos

Concluida a etapa de execugdo do Programa, a operagdo e a manuteng3o dos sistemas
resultantes dos investimentos realizados, tendo em vista a sua sustentabilidade, serdo de
competéncia e correrdo por conta dos seguintes organismos do Governo do Distrito Federal:

Companhia do Metropolitano do Distrito Federal — METRO/DF, como empresa
responsavel pela manutengdo e operagdo do sistema de transporte metroviario no

Distrito Federal e pelo gerenciamento do sistema de integracdo deste sistema com
os demais modos de transporte local;

* Secretaria de Estado de Transportes / DFTRANS - Transporte Urbano do Distrito
Federal, enquanto organismos gestores e poder concedente do sistema de
transporte publico no Distrito Federal (a exce¢do do sistema de transporte

metrovidrio), operagdo e manutengdo de terminais e outras atribuicdes pertinentes
ao setor;

* Departamento de Transito do Distrito Federal — DETRAN/DF, enquanto organismo
executivo local responsivel pela operacdo e fiscalizacgdo do transito, pela
manuten¢do do sistema de sinalizagdo horizontal, vertical e semaférica e pelas
demais atividades previstas no Cédigo de Transito Brasileiro.
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Organograma do Arranjo Institucional Basico para o Gerenciamento e

Setor Protocolo Legislativo
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Execug¢do do Programa
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

COORDENACAO GERAL

SECRETARIA DE TRANSPORTE DO DISTRITO FEDERAL

Coordenacdo Executiva/Gerenciamento da Preparacio/Execucdo do
Programa (A SUCAP EXECUTARA TAMBEM?)
COMPANHIA DO METROPOLITANO DO DISTRITO FEDERAL - METRO-DF
Coordenador Geral
|
Especialista Especialista Licitagdes e
Financeiro Técnico Contratos ¢ >
INSTANCIA EXECUTORA
COMPANHIA DO METROPOLITANO DO DISTRITO FEDERAL - »
METRO-DF
INSTANCIAS CO-EXECUTORAS
= Secretaria de Estado de Transportes
- METRO-DF \ N
= Transporte Urbano do Distrito Federal — DFTRANS/DF
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POPULACAO DO DISTRITO FEDERAL
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2.11.1-Onus Folha N°_5 3 ?/MVO\ W

* Perda de parte da cobertura vegetal existente nas Avenidas W3 Sul e Norte.

2.117.2 - Beneficios

* Aumento da acessibilidade aos usuarios do sistema de transporte urbano, por meio
da oferta em quantidade e qualidade de um transporte eficiente, confiavel , rapido e
confortavel, com capacidade para transportar entre 15 a 18 mil passageiros/horas,
com velocidade comercial de 30 km/h e méaxima de 70 km/h, transportando até 540
passageiros por veiculo e uma média didria de 120 mil passageiros/dia.;

* Resgate da qualidade do meio urbano pela recomposicio e revitalizacio das
Avenidas W3 Sul e Norte, que hoje encontram-se em processo de degradag3o;

* Reducdo significativa da emissdo de poluentes, das fontes de calor e dos niveis de
sonoridade pela substituicdo de quase 800 énibus e diminuicio de
aproximadamente 30% do fluxo de automéveis particulares que diuturnamente
trafegam naquelas avenidas.

2.12 - IMPACTO AMBIENTAL

Sistemas de transportes causam grandes impactos nas estruturas urbanas. O desenho
das artérias das cidades, o consumo de energia, 0 uso do espaco, a mobilidade e a
acessibilidade sdo afetadas em maior ou menor escala por cada modo de transporte existente.

O objetivo de se buscar a integragdo entre diferentes modais, conforme sua capacidade,
juntamente com a sustentabilidade econdmica e ambiental das alternativas deve ser premissa
para se configurar um sistema de transporte adequado.

No caso do Metr6 Leve de Brasilia, a solugdo passard, ndo sé pelo provimento aos
usudrios de um sistema de transporte que possa aumentar a acessibilidade, mas que também
possa ser um elemento no resgate da qualidade do meio urbano em que ele estara inserido,
notadamente as vias W3 Sul e Norte. Estas vias hoje possuem caracteristicas distintas. A W3
Sul, ja de muito mostra sinais de deterioragdo, com a mudanca dos usos nas quadras 700,
regular ou ndo, bem como com a volta para as quadras 300 dos acessos de seus
estabelecimentos, na W2. O que se observa é que a W3 Sul hoje estd virando uma via de
passagem, degradando-se cada dia mais. A W3 Norte possui uma ocupag¢do comercial e de
servicos bem mais intensa. A troca com as quadras 300 e 700 é mais rica, potencializada pela
existéncia das entrequadras localizadas nas vias que ligam a W3 & W4. Apesar de n3o possuir
estacionamento no seu canteiro central, a W3 Norte é bem menos uma via de passagem e mais
uma rica artéria, com intensas trocas.

O Metrd Leve tera papel fundamental na requalificacio destas dreas. No caso da Asa
Sul, servira para revitalizar a drea, a partir de um conjunto de medidas de recomposico e
reconfiguracdo dos equipamentos urbanos, que deverdo possuir linguagem original,
harmoniosa e particularizada para integrar meio urbano e transporte. Na Asa Norte, 0 mesmo
modal ird contribuir, também contaminando o meio com a mesma identidade, para estancar o
processo de degradagdo que vem se observando nos altimos anos.
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E certo que a cidade ird mudar. Ird conviver por alguns meses com as agruras de uma
obra urbana desta magnitude, cujos reflexos deverdo ser mitigados através de ordenamento do
trafego, de adequado e preciso planejamento da implantacio e fornecimentos e das medidas

de protegdo e preservacio aos usuarios, moradores e estabelecimentos gue ocupam e se
utilizam destas importantes vias.

As avenidas irdo perder parte de sua cobertura vegetal, entretanto, ressalte-se sdo
exemplares exéticos, plantados nas primeiras décadas da cidade, que deverio ser substituidas
por ndo resistirem as pragas locais e apresentarem problemas de inser¢do local. (RETIRAR seus
estacionamentos, no caso da Asa Sul, seus retornos e demais facilidades. Entretanto ressalte-se
que sdo exemplares exéticos,)

Mas amplia-se a oferta em qualidade e quantidade, com a implantag¢do de sistema de
transporte eficiente, confidvel, rapido e confortavel, com a capacidade de transportar entre 15
a 18 mil passageiros/horas, com velocidade comercial de 30 km/h e méaxima de 70 km/h,
transportando até 540 passageiros por veiculo e uma média diaria de 120 mil passageiros/dia.

O objetivo é substituir, quase 800 onibus, em 150 linhas, que diuturnamente trafegam
na via W-3, e diminuir em 30% o fluxo de automéveis particulares, com uma reducdo
significativa na emissdo poluentes, nas fontes de calor e nos niveis de sonoridade.

3 - INFORMAGOES ADICIONAIS SOBRE O MUTUARIO, O EXECUTOR E OS
CO-EXECUTORES

Sstor_FrotocsioLosisial
Kl w 9¥F 2. 00%

3.1 — INFORMAGOES SOBRE 0 MUTUARIO Fotha N°59_ \ACAO

3.1.1 - Identifica¢do

O Mutudrio da presente proposta de operagdo de crédito internacional e,
conseqlientemente, a instituicdo responsavel pelo pagamento do principal e dos demais
encargos financeiros decorrentes da contratacio do empréstimo externo, serd o Distrito
Federal.

Entende-se que a situagdo favoravel das suas contas publicas credencia o Governo do
Distrito Federal a solicitar o aval e a autorizagdo federal para dar inicio as negociacdes com a
AGENCIA FRANCESA DE DESENVOLVIMENTO — AFD e com o BANCO INTERAMERICANO DE
DESENVOLVIMENTO - BID, por intermédio da presente Carta Consulta 3 COFIEX.

O planejamento, a gestdo e a operagdo dos transportes urbanos no Distrito Federal
envolvem uma significativa rede de érgdos publicos locais. Juntamente com outros organismos
voltados para o planejamento, projeto e execucdo de obras e outros setores afins, formam o
conjunto de organizagSes que, direta ou indiretamente, estardo envolvidos com o Programa
Metrd Leve de Brasilia, objeto desta Carta Consulta.
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3.1.2 -Experiéncia do Mutuério com Organismos Financeiros Multilaterais e Agéncias
Governamentais Estrangeiras

O Governo do Distrito Federal ja possui experiéncia direta com operac¢des de crédito
internacional, tendo firmado os seguintes Contratos:

- Contrato n? 1957/0C-BR - Programa de Transporte Urbano - BID

O contrato para implantagdo do Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal —
Brasilia Integrada foi assinado em 30 de janeiro de 2008, tendo como objetivo a melhoria das

condi¢Bes de mobilidade e acessibilidade da populagdo e a integracio dos nticleos urbanos do
Distrito Federal.

A sua execucdo é de responsabilidade da Secretaria de Estado de Transporte, bem como
de seus co-executores: o Departamento de Estradas de Rodagem — DER, a Companhia
Urbanizadora da Nova Capital - NOVACAP e o Transporte Urbano do Distrito Federal — DFTrans.

Os recursos sdo da ordem de USS 269.885.000,00, sendo USS 176.775.000,00
concedidos pelo BID a titulo de empréstimo e US$93.110.000,00 de contrapartida do Governo
do Distrito Federal. O prazo de execugdo do contrato é de 42 meses. Setor Protocolo Legislativo

Wl w983 2008
- Contrato n2 7326/BR - Programa Brasilia Sustentavel - BIRD ggjha Ho 60 M

O Programa Brasilia Sustentavel tem por objetivo assegurar a qualidade dos recursos
hidricos do DF e da Regido Metropolitana de Brasilia, promovendo a melhoria das condicdes de
vida da populagdo e a gestdo sustentdvel do territério.

O Programa estd ancorado para sua execu¢do no contrato de empréstimo celebrado
entre o Governo do Distrito Federal e o Banco Internacional para a Reconstrucio e
Desenvolvimento — BIRD (Banco Mundial). O Contrato foi assinado em 26 de fevereiro de 2006.
A competéncia de coordenagdo do Programa é da Secretaria de Estado de Desenvolvimento
Urbano e Meio Ambiente — Seduma, segundo o Decreto n? 27.833, de 02 de abril de 2007.

O valor total dos investimentos previstos para o Programa Brasilia Sustentavel é da

ordem de US$115 milhdes. Parte referente ao empréstimo de USS$ 57,643 milhdes e o restante
em forma de contrapartida.

- Contrato n2 526/0C-BR / 814/SF-BR — Projeto de Ampliacio e Melhoramento do
Sistema de Agua Potdavel e Esgotos de Brasilia - BID

Contrato firmado em 28.09.1989, no valor de US$ 100 milh&es, destinado 3 Ampliacdo e
Melhoramento do Sistema de Agua Potavel e Esgotos de Brasilia. Foi executor deste Projeto a
Cia. de Agua e Esgotos de Brasilia (CAESB), que o desenvolveu no periodo de 1989 a 1996,

tendo sido totalmente executado, com desembolsos de US$ 94,04 milhdes ou 94,03% do
montante.

- Contrato n2 1288/0C-BR — Programa de Saneamento Basico do DF - BID

Contrato firmado com o BID, em 11.06.2001, no valor de US$ 130 milhdes. Sua
execucdo estd a cargo do Governo do DF, por intermédio da Secretaria de Estado de Infra-
Estrutura e Obras, sendo co-executores a Companhia de Saneamento Ambiental do DF (CAESB)
e a Cia. Urbanizadora da Nova Capital (NOVACAP).
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Registre-se que o Governo do Distrito Federal vem cumprindo rigorosamente todos os

Contratos firmados, inclusive honrando os pagamentos de principal e dos encargos,
pontualmente.

3.1.3 - Informagdes Financeiras

As informagbes orgamentdrias, patrimoniais, financeiras e contabeis concernentes ao
Governo do Distrito Federal estdo contidas no Balan¢o Geral do Distrito Federal, exercicio de
2007, em anexo.

- Setor Protocclo Legislativo
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3.1.4 - Indicacdo das Contra-Garantias Folha N° G ) W _

O Governo do Distrito Federal apresenta e indica, como contra-garantias ao aval
solicitado a Unido para a operagio de crédito internacional, as cotas de reparticio
constitucional previstas nos artigos 157 e 159, complementadas pelas receitas tributdrias
estabelecidas no art. 155 da Constitui¢do Federal, nos termos da § 42, do artigo 167, bem como

outras garantias em direito admitidas, caso aquelas ndo sejam suficientes ou estejam
comprometidas.

3.2 - IDENTIFICACAO DO EXECUTOR E DOS CO- EXECUTORES

3.2.1 - Executor do Programa

A execucdo do Programa estard a cargo da COMPANHIA DO METROPOLITANO DO
DISTRITO FEDERAL — METRO-DF.

A Companhia do Metropolitano do Distrito Federal — METRO/DF é uma empresa publica
de direito privado sob a forma de sociedade por agdes, constituida no ano de 1994. Integra a
administragdo indireta do Distrito Federal e vincula-se, atualmente, 3 Secretaria de Estado de
Infra-Estrutura e Obras.

A empresa tem por objetivos:

Planejar, projetar, construir, operar e manter o sistema de transporte publico
coletivo sob trilhos no Distrito Federal, assim como explorar comercialmente
marcas, patentes, tecnologia e servigos técnicos especializados, vinculados ou
decorrentes de sua atividade produtiva;

Organizar, fiscalizar, administrar e explorar as éreas lindeiras as vias metrovidarias,

absorvendo os recursos provenientes de atividades comerciais e imobilidrias nelas
desenvolvidas.

A forga de trabalho total do METRO/DF é composta por cerca de 1.846 profissionais, dos
quais 606 sdo empregados da Companhia do Metr6/DF e 1.240 contratados para a prestacdo
de servicos terceirizados nas dareas de manuten¢do, operagdo, seguranca, limpeza e
conservagdo. Dos 606 empregados do Metrd/DF, 70% dedicam-se 3 operagao do sistema, 22%
a manutencdo, e os restantes, 8%, a fungdes de planejamento, projeto, construgdo e
gerenciamento da Companhia.
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Fotha N° 0 o2 WAW

3.2.2 - Orgaos Co-Executores

Os seguintes organismos do Governo do Distrito Federal assumirdo a responsabilidade
pela co-execugdo do Programa:

3.2.2.1 - Secretaria de Estado de Transportes

A definicdo e a implementagdo da politica setorial de transporte no Distrito Federal
compete a Secretaria de Estado de Transportes, 4 qual se vinculam: a autarquia Transporte
Urbano do Distrito Federal - DFTRANS, érgio gestor e poder concedente; a Sociedade de
Transportes Coletivos de Brasilia — TCB, empresa publica operadora de transporte publico
coletivo; a Companhia do Metropolitano do Distrito Federal — METRO-DF, empresa
responsavel pelo transporte metroviario no Distrito Federal; o Departamento de Estradas de
Rodagem — DER, 6rgdo responsavel pela infra-estrutura rodoviaria; e Departamento de
Transito do Distrito Federal — DETRAN-DF.

A Secretaria de Estado de Transportes tem por competéncia basica a administracdo
superior das seguintes fun¢des de governo:

Formular politicas e diretrizes para os sistemas de transporte do Distrito Federal;

Formular politica tarifaria para o transporte puiblico de passageiros; formular
propostas para o sistema viario;

Planejar e gerenciar a sinalizagdo indicativa e de enderecamento; formular
diretrizes para a infra-estrutura de passageiros; e

Promover e realizar processo licitatdrio e a emissio de permissdo e de concessdes,
quando da prestagdo indireta dos servigos de transporte publico de passageiros e
de sua infra-estrutura.

3.2.2.1.1 - Subsecretaria de Infra-Estrutura e Transporte Publicos Individual

Planeja e coordena ages referentes ao Servico de Transporte Publico Individual (téxis) e os
servicos de infra-estrutura, terminais, placas indicativas de sinalizacdo e enderecamento.

3.2.2.1.2 - Subsecretaria de Transito

Coordena a implementacdo de agdes de engenharia que priorizem a circulagdo de veiculos,
ciclistas e pedestres.

3.2.2.1.3 - Subsecretaria de Politicas de Transporte

Propde o desenvolvimento e aprimoramento dos sistemas de transporte coletivo, visando 3
melhoria da mobilidade e a requalificagdo de espago urbano. Elabora politicas para a drea de transporte.

3.2.2.2 - Departamento de Trinsito do Distrito Federal - DETRAN/DF
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Como autarquia criada por Decreto Lei de 1967, o DETRAN/DF teve seu Regimento Interno
atualizado em 1998. Constitui o 6rgdo executivo de transito do DF, assumindo todas as fungSes
especificas ditadas pelo Cédigo de Transito Brasileiro. Abrange as competéncias legais proprias de um
orgdo executivo municipal e de um 6rgdo executivo estadual, dada a condigdo do DF como cidade-
estado. O Departamento estd devidamente integrado ao Sistema Nacional de Transito, cumprindo todas
as condig¢bes legais pertinentes. Seu organograma foi apresentado na pagina 27.

3.2.3 - Experiéncias do executor e dos(s) co-executor(es) com organismos
multilaterais e agéncias governamentais estrangeiras

O Executor e os Co-Executores ndo tém experiéncia com financiamentos internacionais.

3.2.4 Ag¢des necessarias para fortalecimento institucional do executor e do(s) co-
executores

Na fase de preparagdo do programa serd avaliada, em conjunto com as Agéncias
Financiadoras, a necessidade do fortalecimento institucional do executor e/ou dos co-
executores.

~ Setor Protocolo Legislativo
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4 - DETALHAMENTO FiSICO-FINANCEIRO DA PROPOSTA Foiha N° O3 W/o\,am

4.1 - CRONOGRAMA ANUAL Fisico FINANCEIRO

Estima-se que o prazo de execugdo do Metré Leve de Brasilia — Etapa Prioritéria seja de
20 (vinte) meses, abrangendo os anos de 2008 a 2010. Este prazo mostra-se bastante razoavel
para a implantagdo de projetos desta natureza, principalmente se consideradas as necessidades
de contrapartida do Distrito Federal e a compatibilidade com os prazos e caréncias operados
pelas Agéncias Financiadoras.

O Programa se desenvolvera nos seguintes percentuais de execu¢io por ano:
2008 - 6,0%;
2009 - 60,0%;
2010 - 34,0%;

A discriminagdo de fontes de recursos proposta para esta etapa do Programa apresenta
duas fontes externas, a AFD e o BID, e uma fonte interna, a contrapartida do Distrito Federal.
Se, no futuro, outras fontes de recursos integrarem tanto as fontes externas como as fontes
internas, o cronograma fornecido sera atualizado.

A divisdo entre custeio e investimentos, bem como o detalhamento do cronograma
fisico-financeiro dos componentes, sera realizada na fase de preparacdo do Programa, quando
também sera detalhado cada um dos investimentos.

4.2 - FONTES DE FINANCIAMENTO

Os organismos internacionais escolhidos para serem os financiadores do Programa sdo a
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Agéncia Francesa de Desenvolvimento — AFD, por seu interesse em projetos de impactos
ambientais, e o Banco Interamericano de Desenvolvimento — BID, em fung¢iio da histérica
parceria de sucesso entre esta entidade e Governo do Distrito Federal.

tabelas abaixo:

Tabela 1 — Fontes de Financiamento

O valor previsto do Programa é de RS 670,5 milhdes, distribuidos conforme mostram as

‘Valor ‘valor
O e (smi) ussmn ¥
Agéncia Francesa de Desenvolvimento — AFD “ 318.834 180.000 48%
Banco Interamericano de Desenvolvimento — BID 255.067 144.000 38%
Governo do Distrito Federal 96.599 54.536 14%
Total 670500 378536 100%
Taxa de Cémﬂt;io:russi,ooéks 1,777130“ | Setor Protocolo LegiSIati\?o
Vie w987 2008
Tabela 2 - Distribui¢do Anual - Real ‘Folha N°.0 4 V{'/"W GO~
3 - T T E B
AFD . 101300 127534 318834
BID B ) - ‘ 171.300 7 84.767 255067
' GDF 20000 . 40000 = 16599 96.599
Total ~ 40.000 402,300  228.200 670500
Tabela 3 - Distribuicdo Anual — Délar Americano
"Fonte 2008 2009 2010 Total (US$ mil)
AFD - 108000  72.000 1180.000
BID T e 47201 144,000
 GDF Cass wse 93n 54.536

Taxa de Cambio: US$1,00 = R$ 1,7713

4.3 - COMPONENTES E CUSTOS CORRESPONDENTES

128663

378536

Os investimentos previstos no ambito do Sistema de Metré Leve de Brasilia — Ftapa

Prioritdria totalizam RS 670,5 milhes, sendo que RS 318,834 milhdes, equivalentes a 48% do
valor total, serdo cobertos pela captacdo externa de recursos, por meio de empréstimo da
Agéncia de Desenvolvimento Francesa — AFD, RS 255,067 milhdes, equivalentes a 38% do valor
total, serdo cobertos pela captagdo externa de recursos, por meio de empréstimo do Banco
Interamericano de Desenvolvimento — BID, e RS 96,599 milhdes, equivalentes a 14% do valor
total, de contrapartida do Governo do Distrito Federal. A Tabela 4 apresenta, de forma
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detalhada, os investimentos por componentes. As Tabelas 5 e 6 apresentam os investimentos
por fonte. :

Tabela 4 - Sintese de Investimento por Componente

Componentes Valor (R$ mil) - Valor {US$ mil) %

 Projetos 20664 11666 31%

' Servigos de Apoio 23.586 13316  35%
InfraEstruturaVisna 52970 20905 79%
Superestrutura Ferrovidria 100.775 56.893 15,0% )
Obras ae Artegspeqa,s e 95133 e 53735 R . ;14;’2%;.‘. o
EstagOes/Edificacbes Operacionais - 45.269 25.557 6,8% B
Slstemag:HXOS AN 117056 R 55085 e 17'5% -

. Material Rodante » ; 182.165 - 102.842 27,2%7 B
Gerenciamento/Supervisdo ©19.725 ; 11.136 20%
;E;htingéncias ‘Fl'sica e I;inanceiras 13:107 £ 7.400 1,9%

| Total 670.500  378.536 100%
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Tabela 5 - Sintese de Investimento por Fonte (Reais)

s Componentes * AFD_ BID. GDF. Tota! %
A o . _R$mil) . (R$mil)  (R$mil)  (R$mil) . T
 Projetos 10332 = 8265 2.067 20.664 3,1%
fMServigosdeApoio ' 21227 N 2.359 23.586 3,5%
nfrafstruturaVigia 47673 - 5207 52970 7,9%
; Superestrutura Ferrovidria . 90.698 | - 10.077 100.775 = 15,0%
Obras de Arte Especiais - 85.665 - . 9.518 95183  142%
Estagdes/Edificagdes Operacionals 40742 - 4527 45269  68%
Sistemas Fixos | 22497 82854 11.705 117.056 = 17,5%
e B wevoss 1sa1r 1srace 272%
Eerenciamento/Superviséo : - : - 19.725 19.725 2,9%
Contingéncias Fisica e Financeiras ; - - : 13.107 13.107 = 1,9%
Total | 318834 255067 96599 670500  100%
% : » A8% | 38%  14% 100%
Tabela 6 — Sintese de Investimento por Fonte (Délares Americanos)

AFD BID GDF Total %

: Componentes

(usémi)  (USSmi)  (usSml)  (uSSmi)
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- Projetos

5.833

4666

1.167

11.666

100%

Sstor Prolocolo Legistativo

P w0 9%, 5008
Folha N° 5 & '

a

' Servigos de Apoio 11.984 ; 1332 13316 = 35%
 Infra-Estrutura Vidria 26914 | - 2990 29905 7,9%
. Superestrutura Ferrovidria 51.204 - 5.689 56.§§3 . 15,0%

' Obras de Arte Especiais 18.363 - 5373 53736 182%
Esta¢Bes/Edificagdes Operacionais 23.001 - 2.556 25.557 6,.8%
 Sistemas Fixos 12.701 46.776 6.608 66.085  17,5%
ék‘V‘Material Rodante B 92.558 10.285 kri02.842m 27,2% ‘
Gerenciamento/Supervisio - - 11.136 11.136 2,9%
Contingéncias Fisica e Financeiré;s : - - 7.400 7:400 : 1,9%
Total | 180.000 . 144.000 54.536 378.536 = 100%
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MINISTERIO DA FAZENDA

\ TesOURONACIONAL

Oficio n°® & #892008/COREM/STN . '
Brasflia,d 3 de W de 2008.

A Sua Exceléncia o Senhor-

JOSE ROBERTO ARRUDA : ‘*etor Protocsio Legisiativo
Governador do Distrito Federal W) Ne 93, -+ 2003
Anexo do Paldcio-do Buriti — 6° andar — Sala 604

70075-900 - Brasflia — DF’ _ Folhe 8° 53 fo i ciommoe

Assunto: Encammhamento do Programa de Reestruturat;ao e Ajuste I I‘lscal (Pr ograma) do
Distrito Federal referente a0 perlodo 2008-2010. :

Senhor Governador,

1. Em consondncia com os termos da Cliusula décima-quinta do Contrato de
Confissdo, Promessa de Assungio, Consolidagdo. e Refinanciamento de Dividas, STN/COAFI
n° 003/99, de 29 de julho de 1999, encaminho a Vossa Exceléncia o Programa referente ‘a0

eriodo 2008-201 '
P OM\ N o

Respeitosamente,
. \

P
7. / 10/

<

A

ARNO HUGO AUGUSTIN FILHO
Secretirio do Tesouro Nacional

= /0267 QQ
g 069k
o /“;ﬁ;}"cu\a
/Ru/b(';a

Esplanada dos Ministérios, Bloco P, 29 andar, 70048-900 - Brasilia - DF
- www.tesourc.fazenda.gov.br - stn@fazenda.gov.br
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PROGRAMA DE REESTRUTURACAO E AJU STE FISCAL
DO DISTRITO FEDERAL

PERIODO 2008—2010

LEIN°9.496/97

RESOLUCAO DO SENADO FEDERAL N° 68/99

. CONTRATON° $03/99 STN/COAFI, bE 29/07/59
ENTRE A UNIAO E O DISTRITO FEDERAL

BRASILIA- DF 10 DE JUNHO DE 2008
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APRESENTACAO

1.

2.

3.

Este documento apresenta a oitava revisio do Programa de Reestruturagfio e Ajuste Fiscal
(Programa) do Distrito Federal (DF), parte integrante do Contrato n° 003/99 STN/COAFI
(Contrato), de 29 de julho de 1999, firmado com a Unific, no ambito da Lei n® 9.496/97 ¢ da
Resolugdo do Senado Federal n® 68/99. O Programa d4 cumprimento ao disposto na clausula
décima-quinta do referido Contrato. Consoante o carater rotativo do Programa, a presente revisdo
contempla metas, compromissos e acdes relativos ao periodo de 2008 a 2010.

Na seg¢ic 1 € apresentado diagnéstico sucinto da situagio econdmico-financeira do DF; na segéo 2
sdo definidos os objetivos e a estratégia do ajuste fiscal proposto pelo DF; na segio 3 sdo
apresentados metas e compromissos estabelecidos pelo DF em conformidade com o artigo 2° da
Lei n° 9.496/97, modificado pelo artigo 5° da Lei n° 10.195/01 ¢, quando necessario, agdes; na

secdo 4 € definida a sistemdtica geral de acompanhamento do Programa e de verificacdo e revisio
das metas e compromissos.

CompGem ainda o presente-doCumento:
Anexo I —Planilha Gerencial;
Anexo IT - Demonstrativo da Receita e da Despesa;
Anexo IIT - Demonstrativo da Receita Liquida Real; :
Anexo IV ~ Demonstrativo da Relagio Divida Financeira / Receita Liquida Real;
Anexo V — Demonstrativo das Operagoes de Crédito — Discriminacio e Montantes Totais;

Termo. de Entendimento Técnico (TET) entre o Distrito Federal ¢ a Secretaria do Tesouro
Nacional (STN); e - :

Avaliagio da STN sobre a Situagio Financeira do Distrito Federal.
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1. Srruacio EcoNOMICO-FINANCEIRA PO DISTRITO FEDERAL

4.

A execugio orcamentaria e financeira que precedeu o atual governo havia levado a um
enfraquecimento da situacio fiscal do DF ao final de 2006, a exemplo do reduzido saldo
apresentado na conta Gnica do Tesouro (R$ 10 milhdes) ¢ dos passivos contingentes que sequer
tinham sido empenhados cu contabilizados pelos érgios executores (a estimativa preliminar de
tais passivos era de R$ 750 milhdes, tendo sido apurado, reconhecido € pago de acordo com
critérios definidos por Decreto, o montante de R$ 450 milhdes, dos quais R$ 371 milhdes no
ambito do Poder Executivo). Além disso, o orcamento aprovado para execugdo em 2007
afigurava-se totalmente inexeqiiivel, com receitas superiores em cerca de R$ 1,68 bilhdo e
estrutura de dispéndios de dificil execucfio, com dotagdo da despesa de Pessoal e Encargos
{principal despesa do DF) inferior & estimativa real para o ano, autorizando despesas correntes €
investimentos em volume superior 4 real capacidade de pagamento.

A relagdo despesa com pessoal / receita corrente liquida cresceu rapidamente entre 2004 e 2006
(39,3%, 43,8% e 49,7%, respectivamente), tendo contribuido, ao final de 2006, para o resultado

.primario deficitdrio de R$ 58 milhdes, confirmando a trajetéria de queda que este indicador vinha -

apresentando desde 2004. O Tribunal de Contas (TCDF) suspendeu a concessio de certidio
negativa com base no art. 37, inciso IV, da Lei de Responsabilidade Fiscal (LRF). Ocorreu,

-também, um actimulo crescente de pendéncias fiscais em vérios 6rgdos e cadastros, dentre os

quais: CAUC/CEF, STN/MF, INSS/SRF, comprometendo sobremaneira as contas piiblicas para
os anos seguintes. A atual administraciio herdou uma situacfio fiduciéria e de liquidez debilitada,

exigindo do novo governo reformas institucionais drésticas e mudanca de rumo na politica fiscal
do DF.

O atual Governo iniciou sua administrago comprometido com o ajuste das contas publicas,
focalizando suas a¢des na racionalizagio dos gastos de custeio da administracio e no rigor da
arrecadacio, com vistas a gerar espago fiscal necessario para: (i) equacionar a questio do elevado
passivo contingente herdado; (ii) concluir obras em andamento e retomar investimentos
prioritérios na infra-estrutura deteriorada; (iii) assegurar a provisfio de niveis minimos dos servigos
publicos essenciais (satde, educagio, seguranca e meio ambiente); e (iv) reconstituir uma reserva
de liquidez compativel com uma administragio financeira responsivel. Nesse sentido, elaborou-
se uma programacdo financeira para 2007 que fundamentalmente contingenciou os dispéndios ao
nivel da receita reestimada do ano. Além disso, adotou-se um conjunto de reformas estruturais,
com impactos esperados no curto, médio e longo prazos, incluindo a reorganizagio e
modernizagdo do aparato de planejamento, execugfo e controle financeiro do DF.

Com- essa perspectiva, no seu primeiro ano de gestio, o Governo do- DF diminuiu
significativamente o mimero de Secretarias de Estado, desqualificou o Instituto Candango de
Solidariedade como prestador de servigos, cortou despesas com pessoal terceirizado, reduziu o
preenchimento dos cargos em comissdo, eliminou as pendéncias fiscais ‘herdadas no
CAUC/CADIM/CEF, e no INSS/SRF, por meio de monitoramento permanente da Secretaria de
Estado da Fazenda junto aos 6rgdos devedores e inscritos nestes cadastros, criou a Subsecretaria

do Tesouro do DF, contingenciou o or¢amento’ e decretou uma programacdo financeira mais
realista para 2007 : _

! Veja 0 “RELATORIO DE GESTAO FISCAL” do Governo do Distrito Federal referente ao 3°quadrimestre de 2006

apresentado a Cimara Legislativa do DF em margo de 2007: www.sefp.df.gov.br

*Dos R$ 10 bilhSes da Lei mais créditos, para a estimativa de RS 8,3 bilhdes. Com a programagfo, os Investimentos foram
contingenciados em 77% e as Outras Despesas Correntes (exclusive pessoal, juros, amortizagSes e de execugdo legal) em
30%. Veja o “Relatorio de Gestiio Fiscal referente ao 1° Quadrimestre de 20077, apresentado 4 Camara Legislativa do DF

em 27 de junho de 2007: www.sefp.df sov.br

* Decreto n° 27.905 e Portaria Conjunta SEF/SEPLAG n° 5, de 26/04/2007 e 04/05/2007, respectivamente.
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12.

13.

14.
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Nesse contexto, eliminou-se a chamada “solicitagio de cota financeira” do processo de execugéo
financeira do Tesouro, devolveu-se a autoridade e responsabilidade sobre a priorizacdo de gastos
aos titulares dos érgdos (observados os limites preestabelecidos de empenhos anuais e trimestrais).
Na distribuiggio dos limites de empenho por 6rgio foram preservados os recursos necessarios para
a cobertura das despesas legais de execugfo obrigatéria, das obrigacGes contratuais ¢ financeiras
(inclusive pessoal, juros ¢ amortizagBes), as 4reas prioritarias (educagdc, satide e investimentos
inacabados), as despesas de exercicios anteriores’ e os restos a pagar de 2006, bem como a
formag#o de uma reserva minima de liquidez °. '

- Além disso, a Secretaria de Estado de Fazenda, em parceria com a Corregedoria-Geral, monitorou

os gastos relativos aos 6rgdos distritais, durante o exercicio de 2007, de modo a evitar a geragdo
de passivos contingentes para serem pagos como despesas de exercicios anteriores, expurgando a
cultura de realizac@io de despesas sem prévio empenho. A Lei de Diretrizes Orgamentérias (LDO),
para o ano de 2008, definiu critérios para o reconhecimento de dividas como despesas de
exercicios anteriores (artigo 8°, Lei n® 4.008 de 30 de agosto de 2007).

Cabe ressaltar que os resultados de curto prazo das reformas implementadas repercutiram de
forma altamente positiva para a melhoria de governanca do DF no ano que passou. Com o
equacionamento do passivo contingente junto a fornecedores € a adocio de mecanismos que
impdem rigido controle dos processos licitatérios e na administragiio do fluxo de caixa, o TCDF
expediu, em 2007, certiddo negativa referente & correigfo das contas do DF.

- Durante o exercicio de 2007, a receita foi acompanhada mensalmente e ap6s sua reestimativa

apontar para um aumento de R$ 157 milhdes, o DF decretou uma reprogramagcio financeira a partir
de 1° de outubro de 2007°, visando atender i necessidade de ajustes adicionais na estrutura dos

dispéndios e ampliando, proporcionalmente ao aumento da receita, os limites dovs ‘Poderes
Executiv_o e Legislativo. : _ _

Com a adogdo dessas medidas, ao final de 2007, o Governo reduziu em 9% os gastos de custeio ¢
manuten¢io, no dmbito do Executivo, investiu R$ 669 milthdes, mantendo o mesmo nivel de 2006
(RS 679 milhdes), aumentou o saldo da conta tnica do Tesouro de R$ 10 milhdes em 31/12/2006
para R$ 671 milhdes em 31/12/2007, recompondo, portanto, a disponibilidade financeira do
Tesouro para o camprimento dos cotrespondentes Restos a Pagar.

Ao final de 2007, a receita bruta do DF, desconsideradas as receitas do Fundo Constitucional,
atingiu R$ 8,2 bilhdes, 4,99% superior 4 do ano anterior (R$ 7,4 bilhdes), em termos reais com
base no IGP-DIL Em 2006, este crescimento foi da ordem de 14,09% e em 2005 (R$ 6,4 bilhdes)

de 9,84%, sendo as receitas de arrecadagio propria, durante o triénio, o item de maior
representatividade.

As receitas de arrecadagdio prépria do DF obtiveram crescimento real em torno de 9%, 12% e 4%
nos anos de 2005, 2006 ¢ 2007, respectivamente. Em 2007, o ICMS apresentou crescimento real
de 2,2%, considerando o expurgo da base de comparagio das receitas extraordinarias do REFAZ
II e do Convénio ICMS n°® 72/06 ocorridas em 2006. O IPVA também apresentou desempenho
real favoravel da ordem de 11,5% em 2007, decorrente do aumento na frota de veiculos.

* Estabeleceu-se um limite de R$ 300 milhGes para pagamento de dividas com fornecedores privados referentes ao
exercicio de 2006. Condicionou-se que o reconhecimento dessas dividas deveria ser submetido a verificagio da
Corregedoria Geral do DF antes que o respectivo pagamento, caso a caso, fosse feito. Além disso, dos valores
originalmente reconhecidos negociou-se com os credores descontos escalonados por tamanho de divida: até R$ 200 mil o
pagamento foi feito integralmente de uma sé vez; acima de R$ 200 mil até R$ 1 milhdo o desconto padrio foi de 10% em
duas parcelas; acima de R$ 1 milhdo até R$ 10 milhdes o desconto padrio foi de 20% em 4 parcelas; e acima de R$ 10
milhes o desconto foi de 30% em 6 parcelas (Decreto 27.959 de 17 de maio de 2007).

> Que foram de aproximadamente 4% da receita total reestimada (R3 300 milhdes).

® Decreto n° 28.315 ¢ Portaria Conjunta n°® 10 de 28 de setembro de 2007 e 10 de outubro de 2007, respectivamente.
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15. As receitas de transferéncias, em 2007, alcangaram R$ 1,9 bitho, contra R$ 1,7 bilhdo em 2006 e
R$ 1,4 bilhdo em 2005, mantendo a representacio média no tri€nio em torno de 22,77% da
Receita Bruta do DF.

16. A relacdio Despesa de Pessoal / Receita Corrente Liquida (do Programa), fontes tesouro,
apresentou-se em 47.66% no ano de 2007, contra 49,67% em 2006 e 43,75% em 2005.

17. Ao final de 2007, o estoqué da Divida Financeira do DF era de R$ 1,7 bilhdo e sua Receita
Liquida Real, a precos de dezembro do mesmo ano, alcancou R$ 7,8 bilhdes. Este estoque
representou uma relagio Divida Financeira / Receita Liquida Real (RLR) anual de 0,22.

18. Dando continuidade ao processo de ajustamento fiscal do DF, o atual governo propde uma revisio
do Programa para o triénio 2008-2010 com base nas novas projegdes de receitas, despesas e
operacdes de créditos constantes dos apéndices estatisticos (Anexos I a V). Essas projecdes
refletemn o programa de agdes do atual governo e tem como principio fundamental a consecugio
da sustentabilidade financeira do DF. O Programa proposto guarda consondncia com os atuais
instrumentos de planejamento e controle or¢amentario-financeiro do DF: Programacio Financeira
para 0 ano, a LDO, a Lei Orgamentaria Anual (LOA), € o Plano Plurianual (PPA).

Setor Protocolo Legisiativo
D) W 93%1200
Foha #°_ 2’ AOACO—
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2. ‘OBIETIV

0S & ESTRATEGIA -

19.

20.

Os esfor¢os de ajuste fiscal e financeiro desenvolvidos pelo DF séio movidos pelo objetivo de
assegurar um atendimento adequado das demandas da popuiacfo, a0 mesmo tempo em que
contribuem para a manutencdo do equilibrio macroecondmico do pais. Nesse sentido, o DF dara
seqiiéncia ao Programa iniciado em 1999 por meio do cumprimento das metas ou compromissos
da implementac8o das acdes, todos definidos na segfio 3 deste documento.

O Programa, parte integrante do. Contrato de Renegociagdo da Divida do DF com a Unido,
pretende viabilizar a sustentagio fiscal e financeira distrital em bases permanentes. Assim,
enquanto vigerar o Contrato, a intensidade do ajuste fiscal requerido terd como fundamento a
estratégia escolhida pelo Governo do DF e as acdes especificas dela decorrentes seric
direcionadas para a obtengéio de resultados primérios suficientes para, em conjunto com as demais

fontes de financiamento, possibilitar a cobertura do servigo da divida, sem acumulo de atrasos /
deficiéncias.

Sstor Protocolo Legisiativo
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3. METAS 0U COMPROMISSOS
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META 1 = RELACAO DiVIDA FINANCERA / RECEITA LIQUIDA REAL

21.

22.

A meta 1 do Programa, que resulta dos termos acertados com a Unifo, segundo o refinanciamento
de dividas ao amparo da Lei n° 9.496/97, é a manutengfio da divida financeira total do DF (D) em
valor ndo superior ao de sua receita liquida real (RLR) anual, enquanto o DF ndo liquidar o
referido refinanciamento.

A trajetdria inferior considera o estoque das dividas suportadas pelo Tesouro do DF, inclusive das
que foram refinanciadas ao amparo da Lei n® 9.496/97, e os efeitos financeiros das operag3es de
crédito em curso, na posigio de 31 de dezembro de 2007. A trajetoria superior considera a divida
da trajetéria inferior e os efeitos financeiros das operagdes de crédito a contratar referidas no
Anexo V. A considera¢do de novas operagdes de crédito na trajetoria superior do Programa niio
significa anuéncia da STN, ja que as referidas operagbes deverdo ser objeto de outras avaliagdes

especificas, especialmente no que. diz respe1to aos mqulsltos para contratac;ao e concessdo de
garantia da Unido.

META2:> RESULTADO P RIMARIO

23,

RESULTADO PRIMARIO EM R§ MELHOES
2008 | 2009 . 1 2010

0. 24 ' 33

A meta 2 do Programa ¢ a obtencfio de resultados primérios, conforme acima especificados. No
caso de eventual frustracio de alguma receita, 0 DF se compromete a adotar as medidas
necessarias em termos de aumento de outras receitas e/ou diminuigio de despesas,
prioritariamente de custeio, de forma a alcangar os resultados primérios estabelecidos. E, na

eventualidade de nfio conseguir realizé-los, o DF se compromete a n3o gerar atrasos/deﬁcwncms
em cada exercicio do triénio. :

META 3 = DESPESAS cOM FUNCIONALISMO PUBLICO

24.

25.

26.

A meta 3 do Programa consiste em limitar as despesas com pessoal a 60% da receita corrente
liquida (RCL), segundo os conceitos EXPressos 1o TET. Conforme contido no Anexo I, as

projecoes de comprometimento da RCL com ‘despesas de pessoal serfio de 54,69%, 52,95% e
51,38% em 2008, 2009 e 2010, respectlvamente '

Na eventualidade desses percentuais serem ultrapassados, mesmo que inferiores a 60% da RCL, o

Estado buscari os ajustes pertinentes nas demais despesas e nas receitas, de forma a manter os
resultados definidos na meta 2.

Para efeitos de calculos desses mdlcadores foram desconsideradas as previsGes de despesas
custeadas com o Fundo Constitucional do Distrito Federal (FCDF).
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META 4 = RECEITAS DE ARRECADACAO PROPRIA
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27. A

RECEITAS DE ARRECADACAO PROPRIA EM RS MILHOES -
2008 ' 2009 2010

7.226 7.891 ' 8.604

meta 4 do Programa & alcangar os montantes de receitas de arrecadacgfio propria indicados

- acima. Os valores estdo expressos a pregos correntes e consideram as projegdes distritais para as
receitas discriminadas no TET.

28. Com vistas & obtengdo dos valores programados de receitas de arrecadagio propria para os
proximos trés anos, o0 Governo do DF pretende:

a)

b)

c)
d)

€)
f)

g)

h)

p)

promover auditorias a partir do cruzamento de dados declarados pelos contribuintes sobre
operagdes comerciais com aqueles informados por administradoras de cartdo de crédito/débito
e fornecedores estabelecidos fora do DF;

verificar a retiddo dos registros constantes da meméria dos equipamentos emissores de cupom
fiscal de supermercados;

monitorar o recolhimento do ISS por instituig:c”)eé financeiras e de ensino;

proceder a diligéncias, especialmente em condominios e assentamentos, com o fim de verificar
a regularidade de inscri¢do no cadastro fiscal do DF e do uso de nota fiscal, de equipamentos
emissores de cupom fiscal e de transferéncia eletronica de fundos;

desenvolver projetos de -agdes fiscais integradas com a Receita Federal do Brasil (RFB), com
acesso as informacgdes prestadas pelas administradoras de cartdo de crédito/débito 3 RFB;

implantar o manifesto de carga eletrdnica para mercadorias em trinsito, o que permitira a
criagio de banco de dados para subsidiar a programac8o de auditorias em estabelecimentos;

edificar unidades de apo1o a fiscalizacio de mercadorias em trinsito nas regloes dos postos
fiscais da BR-040 e BR-060;

adequar a infra-estrutura de postos fiscais e adquirir equ1pamentos de apoio a fiscalizagdo de
mercadorias em trénsito; :

realizar concurso ptiblico para o provimento de cargos na auditoria tributéria;
promover a capacitagio dos agentes da fiscalizacfo tributéria;

monitorar a entrega das informagdes econdmico-fiscais pelos contribuintes do ICMS e do.ISS
com o fim de efetuar a cobranga administrativa de valores declarados e nfo recolhidos;

implantar o sistema de cadastro sincronizado no DF;

realizar a cobranga administrativa de débitos tributérios, inclusive os valores em divida ativa
ndo ajuizados;

atualizar o cadastro imobiliario no que se refere & 4rea construida e a natureza de ocupagio dos
imoveis coletivos;

implementar nova sistemaética de elaboragfio e controle das pautas de valores do IPTU e do

IPVA,;

dar continuidade & revisfo da legislacfo tributéria;
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automatizar o controle dos beneficidrios da isencio do ICMS sobre servigos de
telecomunicagdes e energia elétrica; :

promover a vistoria de iméveis imunes e isentos; _

priorizar a distribuigfio/andlise/julgamento dos processos do contencioso administrativo fiscal
acima de R$ 50 mil, bem como aqueles mais antigos, com o propésito de evitar a prescricio da
acio penal; e » :
aprimorar o sistema de acompanhamento de processos do contencioso administrativo fiscal de
primeira instincia (SGEJUC).

- META 5 = REFORMA DO ESTADO, ATUSTE PATRIMONIAL E ALIENACAO DE ATIVOS

29. A meta 5 do Programa é alcangar os seguintes COmpromissos: '

a.

b.

Manter estrutura técnico—institucional de acompanhamento de empresas estatais dependentes;

Manter estrutura técnico-institucional de acompanhamento d6 Programa, com a participagdo de
integrantes da Secretaria de Estado da Fazenda; - '

Manter atualizado o Sistema de Coleta de Dados Contsbeis (SISTN), junto 4 Caixa Econdmica
Federal, de acordo com os normativos vigentes; :

Encaminhar 2 STN, até o dia 31 de maio de cada ano, relatério da execugdo do Programa
relativo ao exercicio anterior, contendo analise detalhada do cumprimentc ou descumprimento
de cada meta ou compromisso, bem como as agdes executadas; e

Limitar, em cada éxercicio do triénio, as outras despesas correntés a0 percentual da RLR
realizado em 2007, dc; 38,80%. ‘

DESPESAS DE INVESTIMENTOS / RECEITA LiQUiba REAL EM %,
2008 , 2000 : 2010

13,53 17,18 20,02

30. A meta 6 do Programa consiste em limitar as despesas de investimentos e inversdes aos
percentuais da RLR indicados acima. :

31. Em caso de uma eventual frustracdo das fontes de financiamento, o DF buscard os ajustes
pertinentes em suas despesas, de forma a manter os resultados definidos na meta 2.

9/10
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32. Duranie a vigéncia do Conirato, o Programa serd elaborado para o periodo de trés anos e fera
caréter rotativo, devendo o DF manter interlocu¢do com a STN por meio de, entre outros:

a. missdes técnicas da STN; e -
b. remessa tempestiva de dados, informacGes e documentos discriminados no TET.

33. A avaliagio do cumprimento de metas e compromissos estabelecidos no Programa sera efetuada
anualmente. Até o dia 31 de maio de cada ano o DF encaminhar4 a4 STN relatério da execugdo do
Programa relativo ao exercicio anterior, contendo anlise detalhada do cumprimento ou
descumprimento de cada meta ou compromisso, bem como das acdes executadas.

34. No segundo exercicio do Programa em vigor, o DF poder manifestar interesse em nfo revisé-lo.
Caso- contrario, deverd apresentar até 31 de maio proposta preliminar de metas € compromissos
para o triénio 2009-2011, devendo-se iniciar as negociagdes pertinentes entre as partes. Se até 31
de outubro de 2009 nfo for concluida a revisdo do Programa, entende-se que hd plena
concordéncia das partes com a manuteng¢do do Programa vigente.

35. No ultimo exercicio do Programa em vigor, o0 DF deverd apresentar até 31 de maio proposta
preliminar de metas e compromissos para o triénio 2010-2012. O Programa resultante deverd
expressar a continuidade do processo de reestruturagfio e ajuste fiscal do DF. O DF entende que a
ndo revisdo do Programa equivale ao descumprimento de seis metas, implicando o apenamento
-segundo os termos da Medida Proviséria n° 2.192-70, de 24 de agosto de 2001, com redacfo dada

~ pela Lei n° 10.661, de 22 de abril de 2003.

- 36. O DF entende que o ndo cumprimento das metas e compromissos o sujeitara as sangBes previstas
na Cléusula Vigésima-Sexta, incluida no Contrato pela Clausula Segunda do Terceiro Termo
Aditivo de Rerratificagdo ao Contrato, firmado sob a égide da Medida Proviséria n® 2.192-70, de
24 de agosto de 2001, com redagio dada pela Lei n° 10.661, de 22 de abril de 2003.

37. O DF autoriza a STN a divulgar, inclusive em meios eletromcos de acesso publico, os dados e

informagx“)es relativos ao Programa, consoante o que dispde o § 1° do art. 1° da Lei Complementar
n° 101, de 4 de maio de 2000.

38. Esse é o Programa de Reestruturagio e de Ajuste Fiscal que o Gevernador do Distrito Federal

~ subscreve em cumprimento ao pardgrafo terceiro do artigo primeiro da Lei n° 9.496, de 11 de
setembro de 1997. O comprometimento com as metas e compromissos considerados neste
Programa néo desobriga o DF de cumprir a legislagfio e as regulamentacdes existentes.

Brasilia-DF, 10 de junho de 2008. °
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ESTADO: DISTRITO FEDERAL
2005 A 2007: REALIZADO

ESTADO: DISTRITO FEDERAL ) . . ?008 A 2010: PROJETADO
_ ) R$ MILHOES . - % RECEITA LIQUIDA REAL
DISCRIMINAGAO 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
i - RECEITA BRUTA 6.415 7.445 8.214 9540 10458 11410} 112,76 112,15 111,16 111,40 11,1 8. 111,02
Recaitas de Transfergncias - 1.392 1.704 1948} 2315 2567 2.807 24,48 25,67 26,35 27,03 27,29 27,31
.FPE 207 229 266 305 323 357 3,63 3,45 3,60 3,56 3,44 3,47
Qutras 1.186 1.475 16831 2010 2244 2450 20,84 22,23 22,77 2346 23,85 23,84
Receitas de Arrecadagdo Propria 5.022 5.741 6.266 7.226 7.891 8.604 88,28 86,48 84,79 84,37 83,89 83,71
ICMS 2907 3200 3434} 3772 4.146 4551 51,09 49,57 4647 44,04 44,07 44,28
Outras : 2.116 2450 2.832| 3.454 3745 4.0583 37,19 36,91 38,33 40,33 39,81 38,44
1I- DESPESA COM TRANSF A MUNICIPIOS 9 1} 0 -0 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1-- RECEITA LIQUIDA (1-1) 6.415 7.445 8.2i4 9.540 10458 111.410§ 11276 11215 111,167 111,40 1 11,18 111,02
IV- DESPESA NAO FINANCEIRA ’ 6.321 7.503 7.658 ‘ 9.540 10.434 11.377] 111,11 113,03. 103,63} 111,39 110,92 110,70
Passoal 2.802 3.688 ' 3.941 5208 5527 5852 49,26 5585 53,34 60,81 58,76 56,94
Exacutivo (Adm Dirsta) ‘ 1413 1957 2250} 3193 3406 3632 24,83 2948 30,44 v 37,28 36,21 35,34
Executivo (Adm indireta) 315 365 382 442 461 480 554 580 517 5,16 4,90 4,67
Demais Poderes 194 231 - 248 288 = 301 313 341 347 3,36 3,36 3,19 3,04
Inativos e Pensionistas . 603 . 702 796 927 975 1.020 10,59 10,58 10,77 10,82 10,36 9,92
Outras 278 | 438 . 266| 350 384 407 488 652  380| 419 408 3,96
oce 3.519 3.816 3717 4332 4907 5525 61,85 57,48 50,29 50,59 62,17 53,76
Investimentos ) 625 - 679 669| 1.092 1506 1.948] 1088 1023 905 1275 1601 1895
Inversdes . 140 124 82 66 110 110 2,46 1,86 1,11 0,77 117 1,07
OQutras Despesas Comentes 2.754 3.013 2.867 3.068 3.180 3.352 48,41 45,38 38,80 35,82 33,81 32,62
Sentengas Judiciais 0 0o 106 111 115 000 000 133 124 118 1,12
V - RESULTADO PRIMARIO (Il - IV) 94 (68). 556 0 24 33 165  (088) 753 0,00 0,25 0,32
VI- Juros da divida (liquido devido) 54. . 56 15 9 a1 73 0,95 0,84 0,20 0,11 0,44 a,71
Intralimite 68 66 66 65 68 68 1,19 099 0,89 076 - 072 0,66
Extrafimite (deduzidas de Rec Financeiras) {18 (10) (51) (56) (26) 5 (0,24) (0,15) {0,69) (0,65) (0,28) 0,05
Vii-Necessidade Financiamento Liquida (-V + V) (40) 114 (541) 9 17 - 40} (@©7) 172 (733 o010 0,19 0,33
Vill- Amartizagdes de Divida 70 77 [0 99 107 129 1,23 1,18 1,22 1,15 1,14 1,26
Intralimite 33 33 33 35 38 42 088 . 049 045 0,41 041 0,41
Extraitmite 37 45 57_ 64 69 87 0.65 0,67 0,77 074 0,738 0,85
Conta grafica 0 0 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Financ Saneamento Bancos Estaduais 0 ] 4] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OQutras Amortizagdes ) 37 45 57| 64 69 87 0,65 0,67 0,77 0,74 073 0,85
lX—Capitaiiza;ﬁo de Fundos Previdencidrios L] 0 g 0 Q ] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
X- Nec Financ Bruta (Vll + VIl + IX) 30 191~ (451)] 108 124 169 0,53 288 (611 1,26 1,32 1,64
Xi- Fontes de Financiamento 4 104 . 32 314 852 855 i 0,77 1,57 043 3,67 9,05 8,32
Alienagdo de Ativos - : 2 - 13 1 2 0 o 0,03 022 0,01 0,03 0,00 0,00
Operagdes de Crédito 42 80 "3 312 852 855 0,74 1,36 0,42 3,64 9,05 8,32
intemas 30 58 3 163 100 3 0,53 0,88 0,04 1,78 1,06 0,30
d/q Financ Saneam Beos Estaduais 0 0 [0} 0o ¢} 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Extemas 12 31 29 159 752 824 0,22 0,47 0,39 1,86 7.99 8,02
X - AlrasoleeﬂciéncE X - X)) {14) 87 {484) 4@07) (727! !635) (024) 1,31 (@_55_4)_‘ (2,41) (7,73) {6,68)
Servigo da Divida Total {Bruto) . 178 189 203 220 265 324 3,14 2,84 2,75 2,57 2,82 3,15
Receitas Financeiras | 54 56 98 112 117 122 0,95 0,84 1,33 1,31 1,25 1,19
Servigo da Divida Total (Liquido de Rec Financeiras), 124 133 105 108 148 202 2,18 2.60 1,42 1,26 1,58 1,97
Servigo da Divida Intralimite ) 101 o8 99 100 106 110 1,77 1,48 1,34 1,17 1,13 1,07
Servigo da Divida Extralimite } 23 35 6 8 42 93 0,41 0,52 0,08 - 0,09 045" 0,80
Receita Liquida Real-RLR 5689 6.638 7.390{ 8.564 9407 10.278
Receita Corrente Liquida (Fo_nte Tesouro} 6.404 7426 82701 9522 10438 11.390
Despesa com Pessoal / RCL (Fonte Tesouro) % - 43,75 49,67 47,66 54,69 52,95 51,38
Despesa com Transf a Municipios / ICMS % 0,60 0,00 0,00 0,00 - 0,00 0,00
Resultada Primario/PIB % 0,00 (0,00) 0,02|. 0,00 0,00 0,00
Servige da Divida Total (Bruto)/PIB % 0,01 oM 0,01 0,01 0,01 . 0,01
Servigo da Divida Total - Operagdes de Crédito/PIB % 0,01 0,00 0,01 (0,00) (0,02) (0.02)

Servico da Div. Total - Op. Crédito + Alienago /PIB % 0,00 0,00 0,01 (0,00) (0,02) (0,02}, \AT

N
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ESTADO: DISTRITO FEDERAL
2005 A 2007: REALUZADO

2008 A 2010:PROJETADO
RS MLHOES
. DETALHAMENTO 2005 2006 2007 2008 2009 2010

-1 RECEITA 6.512,8 7.605,0 8.344,7 9.966,6 11.426,7 12.387 4
2 RECEITA CORRENTE 6.404,2 74255 8.269,7 9.521,6 10.438,5 11.390,2
3 RECEITA TRIBUTARIA 4.158,6 4.711,5 5.037.9 5.606,0 6.189,7 6.823,5
4 IMPOSTOS 4.085,6 4.622,5 4.935.7 5.490,7 8.062,0 5.682,2
5 IPVA 266,0 318,7 3734 463,5 531,4 610,2
6 ICMS 2806,6°  3.2904 3.433,8 3.771,5 41459 4.550,8
7 ITCD 12,2 14,9 20,8 235 25,8 30,1
8 IPTU 2359 257,6 276,6 360,0 402,7 4484
8 ISS 555,3 607.8 642,8 658,4 718,2 781,4
10 Qutros Impostos 109,6 133,1 1884 2138 237,0 260,3
11° TAXAS 73,0 89,0 102,2 1153 127,7 41,3
12 CONTR!BU!CAO DE MELHORIA 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0
13 RECEITA DE CONTRIBUICOES '645,2 769,7 849,9 847,3 885,2 921.,5
14 CONTRIBUIGOES SOCIAIS §77,0 689,4 767,1. 744,8 778,1 810,1
15 Contribuigdo dos Segurados e Compensagéo do INSS 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
18 Outras ContribuigGes Sociais 577,0 689,4 767,1 7448 7781 810,1
17 CONTRIBUICOES ECONOMICAS 68,1 80,2 82,8 102,5 107,1 111,5
18 RECEITA PATRIMONIAL 69,8 75,3 133.9 15Q,7 157,4 163,9
19 Receitas Financeiras 54,1 . 55,8 98,1 12,1 117.1 121,9
20 OQutras Receitas Patrimoniais 15,7 19,5 , 35,8 38,6 40,3 42,0
21  OUTRAS RECEITAS 7.3 8,0 9,7 157.3 . 1643 171,1
22  TRANSFERENCIAS CORRENTES 1.339,3 1.656,0 1.927,4 2.209,5 2.457,1 2.692,5
23 TRANSFERENCIAS INTERGOVERNAMENTAIS 1.304,6 1.588,8 1.883,3 2.071,9 2.313,4 2.542,8
24 Transteréncias da Unisio ' 1.304,6 1.588,8 1.883,3 2.071,9 23134 2.542,8
25 Participag&o na Receita da Unido 863,9 1.095,7 1.330,8 1.483,9 1.665,8 1.833,5
26 Cota Parte do FPE 206,8 . 2288 265,7 305,0 - 323,2 356,8
27 IRRF 631,8 841,2 ©  1.036,2 1.152,4 1.313,6 1.445,0
28 Cota Parte do ITR 0.3 0.4 09 0,7 " 08 0,8
29 Cota Parte do IP! 0,7 1,2 2,0 3,0 3,2 3,6
30 - Cota Parte da Interveng&o no Dominio Econdmico 24,2 24,1 26,0 22,8 25,0 27,3
31 Cota Parte sobre Operagtes de Crédito 0,0 . 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0
32 Outras Transferéncias da Unido 440,7 493,2 552,4 588,1 647.6 709,4
33 Transferdncia Financeira LC 87/96 27,5 15,8 15,8 17,9 19,6 21,5
34 Compensagao Financ pela Exploragio de Recursos Naturais 1,3 1,4 1,8 Q0,5 0,5 0,6
35 d/q Cota Parte Royalties e FEP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 - 0,0
36 Transferéncias do FNDE 98,8 123,5 - 131,5 134,7 147.8 161,5
a7 Transferéncias do FNAS 0,0 0.0 71 8.4 9,2 10,4
© 38 Complementagéio da Unido ao FUNDEF/FUNDEB 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0
39 Ganho liquido do FUNDEF/FUNDEB 0,0 0,0 9,6 0,0 0,0 0.0
40 Transferéncias de Recursos do SUS — Fundo a Fundo 238,8 269,2 296,9 303,2 3326 363,6
41 Transferencia Constitucional ao DE 0,0 00 0,0 0,0 0,0 0,0
2 Qutras 74,1 83,3 89,7 123,4 137,8 152,1
43 Outras Transferéncias Intergovernamentais - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
44 TRANSFERENCIA DE CONVENIOS 18,1 47,9 22,3 119,0 124,3 129,4
45  OUTRAS TRANSFERENCIAS 16,6 19,3 21,8 18,6 194 20,2
46 OUTRAS RECEITAS CORRENTES 184,0 205,0 311,0 550,8 584,7 617,7
47 MULTAS E JUROS DE MORA 44.4 63,8 55,3 191,0 199,5 207,7
" 48 INDENIZAGOES E RESTITUICOES 5,0 11,9 15,8 116,8 122,0 127,0
49 RECEITA DA DIVIDA ATIVA 96,6 ' 88,2 124,8 1109 125,1 139,3
50 _RECEITAS DIVERSAS 379 41.0 1151 1321 138.0 143,7
51 RECEITA DE CAPITAL 108,5 179,5 74,9 445,0 988,2. 997,2
52 OPERACOES DE CREDITO 421 89,9 31,3 312,1 851,7 855,1
53 OPERACOES DE CREDITO INTERNA 29,9 58,5 2,7 153,2 100,1 30,9
54  OPERAGOES DE CREDITO EXTEHNA 12,2 314 -28,6 158,9, 751,5 824,2
55 ALIENACAO DE BENS 1,7 14,3 0,8 2,2 0,0 0,0
§6 AMORTIZAGAO DE EMPRESTIMOS 11,6 27,0 22,0 25,7 26,9 28,0
57 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL 53,1 48,3 20,8 105,0 109,7 114,2
58 TRANSFERENCIAS INTERGOVERNAMENTAIS 0,0 0,0 0,0 . 0,0 0,0 0,0
59 TRANSFERENCIAS DE CONVENIOS 53,1 48,3 20,8 105,0 109,7 14,2
60 OUTRAS TRANSFERENCIAS ' 0,0 0,0 0,0 g,0 0,0 0,0
61 __OUTRAS RECEITAS DE CAPITAL 0,0 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0

-
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ESTADO: DISTRITO FEDERAL
2005 A 2007: REALIZADO

2008 A 2010:PROJETADO
RS MILHOES
DETALHAMENTO 2005 2006 2007 2008 ' 2009 2010

62 DESPESA 6.499,1 7.692,1 7.861,1 9,759,9 10.699,5 11.701,3
63 DESPESA CORRENTE 5.664,3 6.812,0 7.019,9 8.502,8 8.976,5 9.514,5
84 PESSOAL £ ENCARGCS 2.931,6 3.778,1 42071} 54040 5.732,0 6.065,7
65 Transferéncias 18,1 42,8 1.1 10,0 10,7 113
86  Aplicagdes Dirstas 29135 3.735,3 4.2G6,0 5.394,0 57213 6.054.,4
&7 Vencimentos e Vantagens Fixas 1.921.6 25530 28795 39220 4.188,1 44252
&8 Poder Executivo 1.412,6 1.857,3 2.249,6 3.192,9 3.406,3 3.632,2
69 Demais Poderes 194,0 2306 248,2 2876 3005 3128
70 Adm. Indirata 315,0 365,1 381,7 4415 461.3 4802
71 Aposentadorias e Reformas 463,0 533.4 592,7 668,0 697,9 726,5
72 Pensdes 1397 169,0 202,8 258,7 276,8 2934
73 Obrigagdes Patronais 98,8 126,7 126,2 |- 157.0 168,0 1781
74 Sentengas Judiciais 00 0,0 96,4 1042 ?09.6 114,0
75 Despesas de Exercicios Anteriores 86,5 763 147,9 53,6 56,0 58,3
76 Indenizagdes Restituigdes Trabathistas 429 13,9 21.3 38,0 39,7 41,3
77 Qutras 1609 263,2 138,0 1918 205,2 2175
78  JUROS E ENCARGOS DA DIVIDA 108,3 1114 1130 1213 158,5 195,0
7%  d/q Sentengas Judiciais 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
80 OUTRAS DESPESAS CORRENTES 2.6244 29225 2.699,8 29775 3.086,0 3.2538
81 Transferéncias 4 Unido 25 22 01 0,1 0,1. 01
82  Transferdncias a Municipios 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
83 Distribuigdo de Receitas(Constitucional) 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0
84 Qutras 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
85  Perda Liquida FUNDEF/FUNDEB 0,0 0,0 8,6 0,0 0,0 0,0
86  Qutras Transferéncias : 573 59,7 86,9 93,6 97.8 1018
87  AplicagBes Diretas 2.564,6. 2.860,6 2.603,2 2.883,8 2.988,1 3.151,9
:t:3 Material de Consuma 291,9 312,1 3737 5765 602,3 627.0
89 Qutros Sarvigos de Terceiros 15927 1.783.9 1.436,8 1.547,4 1.591,9 1.698,4
80 Locag&o de Mao-de-Obra 52,1 56,0 52,2 62,1 64,9 7.5
91 Sentengas Judiciais 0,0 0,0 18 1,2 13 13
92 Dasp de E icios Ar 2583 2669 272,0 66,0 69,0 718
93 Qutras 369,6 4416 466,8 6306 658.8 6858
94 DESPESAS DE CAPITAL 834,83 880,1 841,2 12572 1.723,0 2.186,8
95 INVESTIMENTOS 624,7 679,3" €69,1 1.092,3 1.508,0 1.947,6
9%  Transf. & Unido 0,0 0,0 " 00 00 0,0 0,0
97  Transf. a Estados @ DF 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0
98  Transf. a Municipios 0,0 0,0 16,9 182 19,0 19,8
99" ContribuigGes(Constitucionais) 0.0 0,0 00| 0,0 0.0 0,0
100  Outras 0.0 0,0 169 18.2 19,0 19.8
- 101 Qutras transferéncias 50 55 39 4,2 4.4 4,6
102  Aplicagdes Diretas 619,7 6738 648,3 1.069,9 14826 . 1.923.2
108" Obras e Instalagbes 5249 564,6 5793 983,2 1.382,1 1.829,0
104 Equipamentos e Material Permanente 42,1 43,0 51,0 825 86,2 89,7
106 ° Sentengas Judiciais . 0,0 0,0 00 0,0 0,0 0,0
106  Outras 527 66,2 _180f 42 44 46
107 INVERS_@ES 140,1 123,6 82,2 66,0 1100 110,0
108  Transferdncias 0,0 00 0,0 0,0 0.0 0,0
109  AplicagBes Diretas 140,1 123,6 822 66,0 110,0 110,0
110 Sentencas Judiciais 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0
11t Aquisigio de Iméveis 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0
112 Aquisigdo ds Titulos de Crédito 0.0 00 0.0 00 0,0 0,0
113 Constituigdo ou Aumento de Capital de Empresas 20,0 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0
T 114 Concessdo de Emprésti @ Financi 103,0 111,1 822 66,0 110,0 110,0
115 Outras 8,2 25 0,0 0,0 0,0 0,0
116 AMORTIZAGAQ DA DIVIDA 70,0 773 89,9 98,9 107,0 129,22
117 d/q Sentengas Judiciais 0,0 0,0 0,0 ' 00 0,0 0.0
118 RLR 5.688,9 6.638,4 7.390,0 8.564,2 9.406,6 10.277,5
119 Desp_SAN_SIST_FIN_BANCOS_excluida_da_Desp_Capital 0,0 . 0,0 00 0,0 0,0 0,0
120 SAN_DO_SIST_FINANC_BANCOS_Operagio_de_Crédito 0,0 0,0 o0 0,0 0,0 0,0
121 CAPITALIZAGAO_DO_FAP 00 0.0 0,0 0.0 . 00 0,0
122 FAP_EXTRAORGAMENTARIO 0,0 0,0 00 0,0 0,0 0,0

123 PESSOAL._Adm. Indireta 315,0 365,1 381,7 4415 461,3 480,2e
124 PESSOAL_ Poderes 194,0 230,6 2482 287,6 300,5 312,8
125 PESSOAL_ Legislative 194,06 230,6 2482 287,68 300,5 3128
126 PESSOAL _ Judiciario 0,0 0,0 0,0 0.0 - 00 .00
127 Déficit Pravidenciario 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
128 Transferencia Constitucional acs Municipios 0,0 0,0 0.0 0,0 0.0 0,0
129 Transf Volunt p/ atender Desp Capital (fi langadas em Convénios) (RLR 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0
130 Fundo de Combate a Pobreza - ICMS 0,0 00 0.0 0.0 0.0 0,0
131 Fundo de Combate a Pobreza.- Doagdes 0,0 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0
132 Fundo de Combate a Pabreza - Outras 0,0 0,0 00 0,0 0,0 0,0
133 Recurso da Gestéo Plena de Sadde (a ser excluida da RLR) 2408 268,8 318,6 3434 358,8 3735
134 Recurso Receitas acessérias p/ 0 FUNDEF/FUNDEB {excluir da RLR) 13,7 13,9 232 25,0 26,2 27,2

AEERRRERERENS
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ANEXQ iif - DEMONSTRATIVO DA RECEITA LIQUIDA REAL (LEi N2 9496/97) Foﬁ'ga e

A wcosro

ESTADO: DISTRITO FEDERAL

2005 A 2007: REALIZADO
2008 A 2010: PROJETADO

R$ MILHOES
Acomganhamentc v -
DISCRIMINACAD 2005 2006 2007 2008 2009 2010
RECEITA REALIZADA 8.513 7.605 8.345 9.967  11.427 12.387
{-) RECEITA DE FUNDEF . 376 - 421 452 498 544 596
RECEITA AEALIZADA LIQUIDA 6.137 7.184 7.893 9.468  10.882 11.791
(-} RECEITA DE OPERAGOES DE CREDITO 42 90 31 312 852 855
(-) RECEITA DE ALIENAGAO DE BENS : ' 2 14 1 2 : 0 0

RECEITA DE TRANSFERENGIAS VOLUNTARIAS OU DE DOAGOES COM O FIM{ - » 114
() ESPEGIFICO DE ATENDER DESPESAS DE CAPITAL 53 48 2 105 110

a DESPESAS COM TRANSFERENCIAS A MUNIGIPIOS FOR PARTICIPACOES

CONSITUGIONAIS E LEGAIS - .0 o op - 0 0 0
(-) GESTAO PLENA DE SAUDE 7 . 241 269 319 343 359 374
. Nocalculo dao Fundef para a RLR so foram considerados receitas do Estado - ' :
(+) (ICMS™0,15"0,75) (IPI"0,15%0,75), no ajuste estio considerados as receitas do (110) (124) (122 ~ (142) (156) (171)
municioio - NAO TIRA QS 25% '
(+) Ajustes_2 _ 0 0 0 ] 0 0
(+) Ganho Liquido com o FUNDEB S _ 0 0 (10) 0 0 0 :
(+) Ajustes_4 ‘ ' S . | o ) 0 0 0 0 !
RECEITA LiQUIDA REAL (PRECOS CORRENTES) o 5689 . 6.638  7.390 8.564 9.407 10.278
RECEITA LIQUIDA REAL (PREGOS DE DEZEMBRO DE 200 i 27527 8.3% 8.759 9.193
PARA GADA EXERCICIO, A RECEITA LIQUIDA REAL REFERE-SE AG PERIODO DE JANEIRO A DEZEMBRS 10/6/08 20:28

“DEFLACIONAMENTO PELOIGP-DI
CADOC DIVIDA 2008\PAF2008\PAF assinado 10,06 2008\DISTRITO_FEDERALXs




PROGRAMA DE REESTRUTURAGAO E AJUSTE FISCAL
ANEXO IV - DEMONSTRATIVO DA RELACAO DIVIDA FINANCEIRA / RECEITA LIQUIDA REAL

DISTRITO FEDERAL

2007 : REALZADG

2008 A 2010: PROJECOES

ACOMPANHAMENTO RS 1,00 DE DEZEMBRO DE2007
DISCRIMINACAQ 2007 2008 2009 2010
1 DiVIDA FUNDADA TOTAL (1.1 +1.2) 1.676.782.799 1.980.635.007 2.674.048.125 3.323.335.620
1.1 ADM DIRETA - DiVIDA FUNDADA (1.1.1+1.1.2) 1.676.782.799 1.909.949.839 2.613.672.467 3.272.566.520
1.1.1 CONTRATUAL 1.676.782.799 '1.900.949.839  2.613.672.467  3.272.566.520
Interna 1.404.529.380 1.512.447.265 -+ 1.545.013.475 1.499.945.643
DIVIDAS COM A UNIAO 1.404.529.380 1.502.447.265 1.525.013.475 1.469.949.643
BIB 0 o 0 )
Clube de Paris 0 0 0 8]
DMLP 0 0 0 Q.
" - Lein27976/89 _ 0 ) o 0 0
Parcelamento FGTS até 31.03.1996 ] 0 0 - 0.
Parcelamento FGTS apés 31.03.1996 0 0 o 0
Parcelamento INSS até 01.12.1992 0 0. .0 o
Parcelamento INSS épés 0‘1 12,1992 1.790.434 ) 995.000 ~ 497.500 [0]
" Lei n® 8727/03 - A 0 -0 0 )
Lei n? 9496/97 1.002.576.035 993.638.796 968.395.732 941.595.730
F’ﬁncipal 1.002.676.035 993.638.796 968.395.732 '941.595.730
PROES Extralimite 0 0 0 (o]
Conta Gréfica Estoque 0 0 0 0
PROES Intralimite 0 0 0 0
Precatérios 0 0 0 0
CEF 247.517.879 385.928.572 464.895.482. 467.789.287
Parcelamento PIS/PASEP 0 0 : -0 0
Banco do Brasil 876.888 767.277 657.666 548.055
BNDES 138.561.838 109.390.925 80.220.012 51.049.008
Outros Bancos Federais ’ 0 ) 0 0 o
Demais dividas com a Unido 13.106.306 - 11.726.695 10.347.084 8.967.472
QUTRAS DIVIDAS CONTRATUAIS 0 10.000.000 20.000.000 30.000.000
com Bancos Estaduais 0 0 o c
com Bancos Privados 0 0 0 0
Demais S 0 10.000.000 20.000.000 30.000.000
Externa V 272.253.419 397.502.574 1.068.658.992 1.772.616.876
Sem Aval do Tesouro Nacional o ’ 0 o 0
Com Aval do Tesouro Nacional até 30.09.1991 73.617.960 63.101.109 52.584.257 42.067.406
Com Aval do Tesouro Nacional apés 30.09.1991 198.635.459 334.401.465 1.016.074.734 1.730.549.471
1.1.2 MOBILIARIA - : 0 0 .0 . _ 0
1.2 ADM INDIRETA - CUSTEADA (FONTE ~i'ESOURO) 0 70.685.168 60.375.658 . 50.769.100
" 2 SALDO DAS OPERAGOES DE CREDITO A CONTRATAR (d 0 91.946.660 781.741.300 1.509.402.000
intermnas ) 0 0 18.000.000 36.000.000
Externas 0 91.946.660 763.741.300 1.473.402.000
3 DIVIDA FINANCEIRA . :
Exclusive Operacdes de Crédito A Contratar(1- 2) 1.676.782.799 1.888.688.347 1.892.306.825 1.813.933.620
Inclusive Operag@es de Crédito A Contratar(1) 1.676.782.799 1.980.635.007 ' 2.674.048.125 3.323.335.620
4 RECEITA LiQUIDA REAL CORRIGIDA 7.751.701.719 8.331.405.003 8.758.904.765 9.192.747.876
5 RELAGAO DIVIDA FINANCEIRA /RLR CORRIGIDA
Exclusive Operacées de Crédito A Contratar 0,22 0,23 0,22 0,20
Indlusive OperagBes de Crédito A Contratar 0,22 - 0,24 0,31 0,36
) 106/2008 7:35
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TERMO DE ENTENDIMENTO TECNICO ENTRE O
GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
E A SECRETARIA DO TESOURO NACIONAL

getor Protocolo Legislativo

VLIV 20
Folha w %5 J/M

O Govemno do Distrito Federal e a Secretaria do Tesouro Nacional (STN) do Ministério da
Fazenda acordam os critérios, as defini¢Bes e as metodologias de apuragfio, projécdo ¢ avaliagio
apresentadas a seguir, os quais serfio aplicados no Programa de Reestruturag:ao ¢ Ajuste Fiscal
(Programa) do Distrito Federal (DF) para 0 penodo 2008-2010. Q/J

Brasilia,22 de junho de 2008

A . \1/!/\
AT ? 4W

JOSE ROBERTO ARRUDA " ‘ O HUGO AUGUSTIN FILHO
. Govemador do Distrito Federal , ' Secretério do Tesouro Nacional
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11— CRITERIOS GERAIS

ABRANGENCIA DAS RECEITAS E DESPESAS CONSIDERADAS NO PROGRAMA DE REESTRUTURACAC E
AJUSTE FISCAL

O Programa considera a execu¢do or¢amentaria relativa 4s administragdes direta e indireta de todas as
fontes de recursos do DF, a saber:

RECURSOS DO TESOURO — EXERCICIO CORRENTE

100 ORDINARIO NAO VINCULADO
101 ~ COTA-PARTE DO FUNDO DE PARTICIPACAO DOS ESTADOS E DO DISTRITO FEDERAL
102 COTA-PARTE DO FUNDO DE PARTICIPACAO DOS MUNICIPIOS ‘
103 COTA-PARTE DA CONTRIBUICAO DO SALARIO-EDUCAGAO
105 TRANSFERENCIA DO IMPOSTO TERRITORIAL RURAL
106 CONTRIBUIGOES PARA O PLANO DE SEGURIDADE SOCIAL DO SERVIDOR
107 ALIENACAO DE IMOVEIS
108 COMPENSACAO PELA UTILIZAGAO DE RECURSOS HIDRICOS
109 TRANSFERENCIA DO IMPOSTO SOBRE PRODUTOS INDUSTRIALIZADOS - ESTADOS
EXPORTADORES'
110 . ALIENACAO DE TITULOS MOBILIARIOS
111 TAXA DE EXPEDIENTE '
112 TAXA DE CEMITERIO
114 TAXA DE LIMPEZA PUBLICA

115 TAXA DE VISTORIA DE ESTABELECIMENTOS REGISTRADOS SOB SID — - SECRETARIA DE
AGRICULTURA E PECUARIA : _

117 ALIENACAO DE BENS MOVEIS

120 DIRETAMENTE ARRECADADOS

121 APLICAGOES FINANCEIRAS VINCULADAS (CONVENIOS)

122 APLICACOES FINANCEIRAS DE RECURSOS TRANSFERIDOS AO FUNDEF

123  AMORTIZACAO DE FINANCIAMENTOS

125 TRANSFERENCIA PARA O DESPORTO NAQ-PROFISSIONAL A

131 CONVENIOS COM ORGAOS DO GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

132 CONVENIOS COM OUTROS ORGAOS (NAO-INTEGRANTES DA ESTRUTURA DO

: GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL)

133 COMPENSAGAO PREVIDENCIARIA ENTRE REGIME GERAL E OS REGIMES PROPRIOS DE
PREVIDENCIA DE SERVIDORES

134 CONTRIBUICAO PARA A ILUMINACAO PUBLICA

135 OPERACOES DE CREDITO INTERNAS :

136 OPERACOES DE CREDITO EXTERNAS

138 RECURSOS DO SISTEMA UNICO DE SAUDE

140 RECURSOS DO PROGRAMA NACIONAL DE ALIMENTACAO ESCOLAR

141 RECURSOS DO PROGRAMA DINHEIRO DIRETO NA ESCOLA

142 DEPOSITOS JUDICIAIS, ART. 1°, DA LEI N.° 10.482

143 DEPOSITOS JUDICIAIS, ART. 2° DA LEI N.° 10.482

144  UTILIZAGAO DE DIREITOS JUDICIAIS _ ’

145 PROGRAMA NACIONAL DE ALIMENTACAO ESCOLAR — EDUCAGCAO INFANTIL / CRECHE

146 PROGRAMA NACIONAL DE APOIO AO TRANSPORTE DO ESCOLAR — PNATE
147 RECURSOS DO PROGRAMA BRASIL ATLFABETIZADO
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148
149

150
151
152

153

154

155

156
157
158

207
210
217
220
221
231

232

235
236
237

Sotha N° 3 s AACUO O

COTA PARTE CONTRIBUICAO DE INTERVENCAO NO DOMINIO (CIDE)

RECURSOS DO PROGRAMA DE APOIO AOS SISTEMAS DE ENSINO PARA ATENDIMENTO
A EDUCAGAO DE JOVENS E ADULTOS — FAZENDO ESCOLA

TAXA DE FISCALIZACAO SOBRE SERVICOS PUBLICOS DE ABASTECIMENTO DE AGUA
E ESGOTAMENTO SANITARIO — TFS

TAXA DE FISCALIZACAO DOS USOS DOS RECURSOS HIDRICOS — TFU

CONTRIBUICAO PARA O PROGRAMA DE INCENTIVC A ARRECADACAO E EDUCAGAO
TRIRUTARIA

CONTRIBUICAC PARA O PROGRAMA RENDA UNIVERSIDADE

CONTRIBUIGAO PREVIDENCIARIA DO SERVIDOR DA CAMARA LEGISLATIVA DO
DISTRITO FEDERAL

CONTRIBUICAO PREVIDENCIARIA DO SERVIDOR DO TRIBUNAL DE CONTAS DO
DISTRITO FEDERAL

FUNDO UNICO DE MAIO AMBIENTE DO DISTRITO FEDERAL

COTA-PARTE DA COMPENSACAO FINANCEIRA DE RECURSOS MINERAIS
RECURSOS DO FUNDO NACIONAL DE ASSISTENCIA SOCIAL - FNAS
RECURSOS DE OUTRAS FONTES — EXERCICIO CORRENTE
ALIENAGAO DE IMOVEIS

ALIENACAO DE T{TULOS MOBILIARIOS

ALIENACAO DE BENS MOVEIS

DIRETAMENTE ARRECADADOS

APLICACOES FINANCEIRAS VINCULADAS (CONVENIOS) -

CONVENIOS COM ORGAOS DO GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

CONVENIOS COM OUTROS ORGAOS (NAO-INTEGRANTES DA ESTRUTURA DO
GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL)
OPERACOES DE CREDITO INTERNAS

OPERACOES DE CREDITO EXTERNAS
MULTAS PREVISTAS NA LEGISLACAO DE TRANSITO

REGIMES DE EXECUCAO ORCAMENTARIA DAS RECEITAS E DESPESAS

As receitas serfio consideradas segu:ndo o regime de caixa e as despesas segundo 0 reglme de

competéncia.

INDICE DE PRECOS

Para todos os efeitos, o indice de pregos utilizado no Programa é o Indice Geral de Pregos —
Disponibilidade Interna (IGP-DI) apurado pela Fundagio Getdlio Vargas. Ao se tratar de fluxos de
receitas e despesas, serdo utilizados indices mechos anuais. No caso de estoques de divida, os indices

acurmulados ao ﬁnal de cada exercicio.

I - DEFINICOES UTILIZADAS NO PROGRAMA

ALIENACAO DE ATIVOS

Montante da receita proveniente da conversdo em especie de bens ¢ direitos, decorrente de sua alienagio

total ou parcial, inclusive por meio de prlvatlzag:ao

As receitas de alienacdo de ativos sdo apresentadas hqmdas das despesas de inversdes financeiras

relativas a aqu1s1g.ao de titulos de crédito.

AMORTIZACOES DE DIVIDA

Despesas com o pagamento do principal e da atualizagio monetiria ou cambial da divida financeira,

discriminadas entre intralimite e extralimite. \
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As amortizagGes intralimite referem-se s dividas especificadas no artigo 6° da Lei n° 9.4_96/97, com
redacio dada pela Medida Proviséria n° 2.192-70, de 2001. As demais sdo consideradas extralimite.

ATRASOS / DEFICIENCIA

Montante da diferenca entre a mnecessidade de financiamento bruta e as fontes de financiamento
(operagdes de crédito e alienagdo de ativos). Valores positivos sio indicativos de insuficiéncia de fontes
de financiamento, acarretando a necessidade de utilizar d.°p0p1b1LdadPs financeiras de exercicios
anteriores ou de incorrer em postergaciio do pagamento de compromissos. Valores negativos mdicam que
a receita liquida e as fontes de financiamento foram mais do que suficientes para honrar as despesas
financeiras e nfio financeiras. Uma vez que tais despesas sdo apuradas pelo regime de competéncia, nio
h4 correspondéncia plena com as disponibilidades de caixa geradas no exercicio.

CAPITALIZACAO DE FUNDOS PREVIDENCIARIOS

Montante das despesas correspondentes ao repasse de recursos destinados 2 capitaliza¢fio de fundo de

previdéncia.

CONTA GRAFICA

" Montante correspondente & amortizagio extraordinéria prevista no contrato de refinanciamento da divida
.a0 amparo da Lei n° 9.496/97 ¢ seus termos aditivos. :

DESPESAS COM F UNCIONALISMO PI'IBLICO

Despesas de toda a natureza devida a pessoal pelo regime de competéncia, inclusive contratagdo por
tempo determinado. N#o sfo incluidas as despesas indenizatérias (como sentengas judiciais, verbas
rescisérias, indenizagdes e incentivos a programas de demiss3o voluntaria), ressarcitérias (como didrias,
ajuda de custo, incentivo bolsa), assistenciais (como PASEP, auxilio funeral, auxilio reclusdo, aux:’ho
doenga, aux1110 natalidade) e despesas de exercicios anteriores.

DESPESAS COM TRANSFERENCIAS CONSTITUCIONAIS ELEGAISA MUNICiPIOS

Montante das despesas com transferéncias constitucionais ¢ legais para Municipios, correspondente a
repartigdo das receitas (principal e acessorias) de ICMS, IPVA, IPI-Exportacio e CIDE. :

O montante das demais despesas com transferéncias a Municfpios compde as outras despesas correntes &
de capital (OCC).

Para. os Estados que possuem fundo de combate & pobreza, nio ha reparti¢io tributaria sobre as receitas.

previstas no §1° do art. 82 do ADCT, da Constitui¢io Federal.

~ DESPESAS NAO-FINANCEIRAS

Montante das despesas orcamentérias empenhadas (equivalentes ao somatdrio das despesas liquidadas €
restos a pagar ndo processados), excluidas as despesas com transferéncias constitucionais e legais aos
Municipios, os encargos e amortizagfo de dividas, aquisi¢io de titulos de crédito, capitalizagio de fundos
previdenciarios e despesas para financiar o saneamento de bancos estaduais.

DivIDA FINANCEIRA

Saldo das dividas assumidas por meio de contrato ou de emissdo de titulos, exigiveis no curto ou no longo
prazo, na posigio de 31 de dezembro, em que o mutuario é o DF. Sdo considerados também os saldos das

dividas da administragio indireta. honradas pelo Tesouro Distrital, independentemente de terem sido
assumidas formalmente.

Difere do conceito da Lei Complementar n° 101/00 quanto a abrangenc1a

Para os fins do Programa nfo estfo incluidas na divida financeira as operages realizadas por antecipagéo
de receitas orcamentarias — AROQ, liquidadas dentro do mesmo exercicio em que sejam contratadas.
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FINANCIAMENTG PARA SANEAMENTO DE BANCGS FSTADUAIS

Montante correspondente 3 receita decorrente de operagdo de crédito para saneamento do sistema
financeiro estadual e da subseqiiente despesa com o repasse de recursos as entidades financeiras
beneficiadas.

INVERSOES
Montante das despesas, excluidas as de sentencgas judiciais, correspondentes a: (a) aquisicdo de imoveis
ou bens de capital ja em utilizacdo; (b) aquisicio de titulos representativos do capital de empresas ou

entidades de qualquer espécie, ja constituidas, quando a operag@o nfio 1mporte aumento de capital; e (c)
constituigdo ou aumento de capital de empresas.

INVESTIMENTGS

Montante das despesas, excluidas as de sentencas judiciais, correspondentes: (2) ao planejamento
execugio de obras, inclusive as destinadas 4 aquisi¢io de im6veis e outros bens considerados necessarios
a sua realizacgdio; (b) 2 aquisi¢fo de instalagbes, equipamentos ¢ materiais permanentes, que resultem em
valorizagdo de um bem piblico, tais como as despesas de reconstrugio e reinvestimento; e (c) que se
destinem a programas de fomento econdmico, gue permitam a gerag@io de renda e que sgjam empregados
para obter nova produgdo.

JUROS

Montante correspondente a despesa com o pagamento de juros, comissdes € outros encargos relativos a
divida financeira, discriminado entre intralimite e extralimite.

Os juros intralimite correspondem aos juros das dividas especificadas no artigo 6° da Lei n® 9.496/97,

com redagdo dada pela Medida Pr0v1sona n° 2.192-70, de 2001. As demais despesas com juros sdo
consideradas extralimite.

Os juros extralimite sfo apresentados liquidos das receitas financeiras.

NECESSIDADE DE FINANCIAMENTO BRUTA

Montante correspondente ao somat6rio dos valores da necessidade de financiamento liquida, da despesa

com amortizagdes de divida e da despesa com capitalizacfio de fundos previdenciérios. Valores positivos
- indicam necessidade adicional de recursos para manter a adimpléncia com esses compromissos. Valores

negativos mostram que foram gerados recursos mais do que suficientes para as referidas obrigagdes.

NECESSIDADE DE FINANCIAMENTO_ LiQuma

Montante necessario para o pagamento dos juros, ap6s a dedugfio do valor apurado de resultado primério.
Valores positivos indicam necessidade adicional de recursos para mianter a adimpléncia com esses
compromissos. Valores negativos mostram que foram gerados recursos suficientes tanto para o
pagamento dos encargos como para o pagamento, pelo menos parcial, das amortizagdes.

OPERACOES DE CREDITO

Compromissos do Tesouro Distrital com credores situados no pais ou no exterior decorrentes de
financiamentos, empréstimos ou colocagdo de titulos.

OUTRAS DESPESAS CORRENTES (ODC)

Despesas com aquisi¢dio de material de consumo, pagamento de didrias, contribui¢des, subvengdes,
auxilio-alimentag8o, auxilio-transporte, além de outras despesas da categoria econbmica "Despesas
Correntes” nfio classificAveis nos demais grupos de natureza de despesa. Ndo sdo mcluldas as despesas de
investimentos, inversGes, sentengas judiciais ¢ despesas com pessoal.

OUTRAS DESPESAS CORRENTES EDE CAPITAL (0CO)

Montante equivalente & d1feren<;a entre as despesas n#o financeiras e as despesas com pessoal

As outras despesas correntes ¢ de capital (OCC) sio subdivididas em investimentos, inversdes, sentengas
judiciais e outras despesas correntes.

5/14




°9%Z}/ @00%

\ | Foha W90 Jroror non

Inclui o montante das despesas com transferéncias a Municipios ndo consideradas como constitucionais
legais.

 RECEITA BRUTA

Montante da receita orgamentéria, exclmdos os valores correspondentes a receitas financeiras, operaces
" de crédito e ahenag:ao de ativos.

RECETA CORRENTE LiQUIDA

Montante decorrente da diferenca entre os valores das receitas correntes e da despesa com transferencms
constitucionais e legais a Municipios.

Difere do conceito da Lei Complementar n® 101/00 quanto & abrangéncia € quanto a metodologla de
calculo.

RECEITAS DE ARRECADACAO PROPRIA

Montante da receita correspondente ao somatério das receitas tributarias (considerando o valor integral do
imposto sobre o qual incide a dedugfio para o FUNDEB), de contribui¢des, patrimoniais (exceto as
financeiras), agropecudrias, industriais, de servigos (exceto as financeiras) ¢ demais receitas correntes €
de capital arrecadadas diretamente pelo DF (exceto as de transferenc:las recebldas as operagoes de crédito
¢ as alienagdes de bens).

RECEITA DE TRANSFERENCIAS ]

Montante das receitas de transferéncias correntes e de capital, estando mcluldos
Cota-Parte do FPE (inclusive os recursos que compdem o FUNDEB);
Cota-Parte do IPI-Exportacio (inclusive os recursos que compdem o FUNDEB);
Cota-Parte da Contribui¢io de Intervencfo no Dominio Econc‘)mico - CIDE;
Cota-Parte do IOF-Ouro;

Recursos de que trata a Lei Complcmentar n° 87/96 (mcluswe 0s recursos que compdem O
FUNDEB); .

Compensagéio Financeira pela. Explorac;ao de Recursos Naturais (royalties e outros);

Recursos do Sistema Unico de Satide (SUS) — repasses fundo a fundo;

Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educaciio;

Transferéncias dos Estados € Municipios; :

Transferéncias Multigovernamentais, entre as quais o ganho liquido do FUNDEB;
Transferéncias de instituigdes privadas, do exterior e de pessoas;

Transferéncias por meio de convénios; _

Outras transferéncias, entre as quais o auxilio financeiro para o fomento das exportagdes;
Imposto de Renda Retido na Fonte incidente sobre valores pagos pelo DF; e

a Cota-Parte do FPM e a Cota-Parte do ITR (inclusive os recursos que compdem o FUNDEB).
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RECEITAS FINANCEIRAS '

Correspondem 3s receitas de juros de tftulos de renda, remuneragfio de depésitos bancanos‘, remuneracio
de depositos especiais, remuneracio de saldos de recursos nio desembolsados, outras receitas de valores
mobilidrios e receitas de servicos financeiros.

RECEITA LiQUIDA

Receita resultante da diferenca entre os montantes de receita bruta e de despesas com transferncias
constitucionais € legais aos Municipios.

RECEITA LIQUIDA REAL

Receita definida na Lei n® 9.496/97, no contrato de refinanciamento de divida com a Unido, efetuado ao

seu amparo, € na Lei n° 10.195/01, com redac@o dada pela Lei n° 11.533, de 25 de outubro de 2007,

utilizada para calcular: (a) a relagio divida financeira / RLR (meta 1 do Programa), (b) o servigo da divida

refinanciada, na eventualidade de ser observado o limite de dispéndio previsto no contrato, (c) a relagdo

outras despesas correntes / RLR (compromisso da meta 5 do Programa), € (d) a relagio despesas de
. investimentos e inversdes / RLR (meta 6 do Programa). ' o :

A RLR corresponde ao montante da receita realizada (soma das receitas orgamentérias de todas as fontes) - -
deduzidos: :

As receitas de operagdes de crédito;
As receitas de alienagfio de bens; : B |

As receitas de transferéncias voluntarias ou de doag3es recebidas com o fim especifico de atender
despesas de capital; '

Os recursos de que trata o art. 5° da Lei n° 10.195, de 14 de fevereiro de 2001, com reda¢do dada
pela Lei n° 11.533, de 25 de outubro de 2007, ‘ : ‘ : ,

Os recursos provenientes de repasses do Fundo Nacional de Satide a titulo de Gestfio Plena do

Sistema Estadual de Satde, conforme previsto no Parecer PGFIN/CAF n° 1.331, de 31 de agosto de )
2004; ¢, : : ’ ' ’

As despesas com transferéncias constitucionais e legais aos Municipios.

" RECEITA ORCAMENTARIA -

Séo classificadas como receita orgamentéria todas as receitas arrecadadas pertencentes ao ente publico,
ainda que nfio previstas no Orgamento, inclusive as provenientes de opera¢des de crédito. Nao fazem

‘parte da receita orcamentaria as operagbes de credito por antecipagfio da receita e outras entradas
compensatorias no ativo e passivo financeiros, conforme art. 57 da Lei n° 4.320/64.

Os fundos distritais ¢ as cperagdes de encontro de contas compdem a execucgdo orgamentaria da receita

distrital. '
RESULTADO PRIMARIO _

Montante correspondente 4 diferenca entre a receita liquida e as despesas ndo financeiras.

SENTENCAS JUDICIAIS

Montante das despesas com o pagamento de precat6rios e cumprimento de decisdes judiciais em
consonéncia ao disposto no art. 100 e seus pardgrafos da Constituigio Federal e no art. 78 do ADCT, e
aquelas decorrentes do cumprimento de decisdes Judiciais proferidas em mandados de seguranga e

medidas cautelares referentes a vantagens pecunidrias concedidas e ainda nfo incorporadas em caréter
definitivo as remuneragdes dos beneficirios. :

Nesse item estio consideradas todas as despesas de sentengas judiciais, independentemente do grupo a
que pertenca cada uma delas, conforme a classificagio da despesa quanto a sua natureza.
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oI —METODOLOGIA GERAL DE. PROJE(;AO, APURAGAO E AVALIACAO0 DO CUMPRIMENTO DE METAS

ASPECTOS GERAIS

Os demonstrativos consolidados da execugfo orcamentéria da receita ¢ da despesa, inclusive para a
apuragio da receita liquida real (RLR), incluirfio as receitas ¢ despesas de fundos distljitais constm’n'_dos
para a condugiio de programas e projetos de responsabilidade do Tesouro Distrital, tais como politicas
sociais, investimentos em infra-estrutura econdémica, incentivo ou auxilio financetro ao setor privado
outros.

Em caso de realizagiio de encontro de contas com credores, deve-se observar que a aplicagio do regime
orgamentéario de caixa abrange também os ingressos indiretos. S0 denominados ingressos indiretos as
operagdes realizadas pelo ente que consiste na utilizaggio de direitos, cujos recebimentos esteJam previstos
no or¢amento, para quitar obrigacdes também autorizadas no org:amento

No que se refere aos recebimentos de divida ativa em bens e direitos, deve ser observado oitem9.3.1 do
‘Manual de Procedimentos da Divida Ativa, aprovado pela Portaria STN n° 564, de 27 de outubro de
2004, que assim estabelece: Os recebimentos em bens ou direitos que configurem a quitagio de Divida
Ativa, nos termos previstos em textos legais, devem refletir-se pela baixa do direito inscrito em Divida
Ativa e reconhecimento de receita orcamentiria, bem como a incorporagiio do bem ou direito
correspondente com reconhecimento de despesa orgamentéria, independentemente de sua destinagfo.

Qualquer que seja a forma de recebimento da Divida Ativa nfio poder4 acarretar prejulzos na distribuigio
das receitas correspondentes.

A avaliagfo de cumprimento de metas do Programa incluir4, mesmo que nfio empenhadas e nio pagas
pelo DF, as despesas com pessoal, servigo da divida, transferéﬂcias constitucionais ¢ legais a municipios,
transferéncias de recursos a0 FUNDEB e sentengas judiciais, de competéncia do exercicio, que tenham
sido consideradas no estabelecimento de metas do Programa.

Nio obstante o que preceitua o art. 60 da Lei n° 4.320/64, serfio também computadas eventuais despesas
néo empenhadas mas que tenham sido pagas no exercicio (despesas a regularizar).

Para efeitos do Programa, inclusive para apuragfio da RLR, os impactos do Fundo de Manutengdo e
Desenvolvimento da Educacio Basica e de Valorizagio dos Profissionais da Educagio (FUNDEB) sobre
os fluxos de receitas e despesas obedecerfio ao seguinte procedimento:

Serdo desconsideradas as rubricas de dedugdes da receita para o FUNDEB (contas redutoras).

Na eventualidade de a participag@io do DF no conjunto de receitas do FUNDEB (ex_ciusive eventual
complementa¢do da Unifio) contabilizada na rubrica 4.1.7.2.4.01.00 — Transferéncias de Recursos

do FUNDEB exceder os valores repassados ao Fundo, o montante dessa diferenca comporé o valor
apurado da receita realizada.

Na eventualidade de a participagdo do DF no conjuiito de receitas do FUNDEB (excluswe evenmal
complementagfio da Unifio) contabilizada na rubrica 4.1.7.2.4.01.00 — Transferéncias de Recursos
do FUNDEB, ser ‘inferior aos valores repassados ao FUNDEB, o montante dessa diferenca
compora o valor apurado da despesa empenhada, sendo apropriada na rubrica 3.3.3.7.0.41.00 —
Transferéncia a Instituigdes Multigovernamentais Nacionais — Contribui¢es.

Em todos os casos, a complementag#o da Unifio compor a receita realizada.

O quadro abaixo sintetiza os procedimentos de apui'agﬁo do FUNDEB, considerando o registro

contabil efetuado pelo DF.
Demonstrativo da Apuracio do FUNDEB ,
Contribui¢3o (A). Retorno (B) Ganho/Perda (A—B) .
1.7:2.4.01.00 1.7.2.4.01.00 |Se A>B => Perda — Ser4 contabilizada como Despesa,

discriminada como outras despesas correntes, no Anexo
1 - Planilha Gerencial
Se A<B => Ganho — Ser4 contabilizado como Recelta,

discriminada COmo outras receltas de transferen01as, no
Anexo I - Planilha Gerencial
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Os recursos oriundos do Fundo Constitucional do Distrito Federal nfo integram a execugdo orgamentaria
registrada do. Sistema de Gestiio Governamental (SIGGO) e ndo fazem parte do Programa.

PROJECAO

Os montantes projetados de receitas e despesas sdo resultantes de estimativas de responsabilidade do DF,
acordadas com a STN.

APURACAO DOS DADOS

Os valores de receitas e despesas, expressos a pregos correntes, sdo extraidos de balancetes mensais do
DF (adaptados se necessério para efeito do Programa) e compatibilizados com o balango anual.

Os valores das receitas da Gestio Plena de Satide fornecidos pelo Distrito Federal serfio conciliados com

as informagdes contidas na pagina da intemet do Fundo Nacional de Saide (enderego:
bitp://www.fns.saude.gov.br/Consultafundoafundo.asp).

AVALIACAO DO CUMPRIMENTO DE METAS

A avaliagdo do cumprimento das metas e compromissos serd efetuada anualmente e serdio utilizados os
mesmos procedimentos adotados para a sua elaboraggo.

A excegiio da meta 1, mesmo que determinados valores tenham sido projetados a partir da adogio de
hipéteses e parimetros estimativos, nfo havera qualquer ajuste de metas decorrente de discrepéncias com
as hip6teses e parimetros efetivamente observados, salvo por erro matenal Logo, as metas estabelecidas
a pregos correntes ou percentuais de receita seriio con51deradas fixas.

DADOS, INFORMACOES E DOCUMENTOS A SEREM ENCAMINHADOS PELO DISTRITO FEDERAL

O DF compromete-se a encaminhar, segundo as respectivas periodicidades, os seguintes dados,
informacdes e documentos:

Demonstrativo da posi¢do do saldo consolidado de caixa — trimestralmente;
Demonstrativo da Execugao Orgamentana, de todas as fontes — mensalmente;
Demonstrativo das receitas relativas & Gestdo Plena do Sistema Estadual de Satide — mensalmente;

Demonstrativo das despesas com pessoal, todas as fontes, discriminando segundo Poder Executivo
(Administragdo Direta); Poder Executivo (Administragio Indireta); outros Poderes; inativos e
pensionistas; € outras despesas com pessoal — mensalmente;

Cronogramas de desembolsos para pagamento do servigo da divida, segundo modelo estabelecido
pela Portaria MF n° 89/97 — trimestralmente;

‘ Balango Geral ~ anualmente; e

Relatério de Cumprimento de Metas do Programa relativas ao exercicio anterior — anualmente.

V- DESCRICAO DAS METAS E ASPECTOS ESPECIFICOS DA METODOLOGIA DE PROJECAO, APURACAO E
AVALIACAO

META 1— RELACAO DivipA FINANCEIRA / RECEITA LiQUIDA REAL

Manter a divida financeira total do DF (D) em valor nfio superior ao de sua receita liguida real (RLR)
"anual, enquanto no hquldar o referido refinanciamento.

Os indices referentes a relagfo divida financeira / RLR sio apresentados segundo dois limites: o inferior
considera as estimativas de receitas de operagdes de crédito j4 contratadas e dos compromissos delas
decorrentes; o superior considera também os valores correspondentes ao ingresso de receitas de operagdes
de crédito, previstas no Programa e ainda nfio contratadas, e dos compromissos delas decorrentes.

A consideragio de operagdes de crédito a contratar no limite superior nfio significa anuéncia prévia da

STN 2 sua contratag3o, especnalmente no que diz respe1to aos requmtos para contratagfo e concessio de
garantia da Unifo.

4
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ASPECTOS ESPECIFICOS DA METODOLOGIA DE PROJECAO, APURACAO E AVALIACAO

Quanto a Divida Financeira .

A projecdo dos saldos devedores e do servico da divida financeira é realizada de acordo com as condigdes
contratuais informadas pelo DF no Demonstrativo das Dividas do Tesouro Distrital, segundo modelo
estabelecido em Termo de Referéncia das Misses Técnicas, cujos dados sdo conciliados com as
informagdes do Anexo I da Portaria MF n° 89/97. _ )

No caso das dividas refinanciadas pela Unifo, a conciliagio também ¢ feita com as informagdes da
Coordenagio-Geral de Haveres Financeiros (COAFI) da STN. Na eventualidade de discrepancias nfio
passiveis de concilia¢fo, prevalece o valor informado pela COAFI.

A projecio dos saldos devedores relativos as dividas refinanciadas 2o amparo das Leis n° 9.496/97 e
n° 8.727/93 baseia-se também na estimativa da RLR média, a qual é obtida a partir da aplicagdo da
sazonalidade média dos trés exercicios anteriores sobre a proje¢éo da RLR a pregos correntes do Anexo
III do Programa. - _ A o
As dividas contratadas em moeda estrangeira serdo expressas em reais e projetadas a preos constantes de
dezembro do ano anterior ao de elaboragiio do Programa. Por ocasidio da avaliagdo, serdo ajustadas pela
variagio real do cambio. _ '
Para cada exercicio, a divida financeira a ser apurada corresponde ao saldo em 31 de dezembro.
O servigo € o'saldo realizados da divida financeira sio extraidos de: ,

Balancetes mensais consolidados compatibilizados com o balang¢o anual;

Cronograma de Desembolso das Dividas Estaduais elaborado pelo DF, segundo Anexo I definido
pela Portaria MF n°89/97; ¢ : » T ‘

Demonstrativo das Liberagdes e do Servico de Divida de Operagdes de Crédito Contratadas e a
Contratar elaborado pelo DF, segundo modelo estabelecido no Termo de Referéncia das MissGes
Técnicas. _ ~ : ‘
O servigo realizado das dividas refinanciadas pela Unido, informado pelo DF, é conciliado com a
informagio da COAFI. Na eventualidade de discrepancias nfio passiveis de conciliagio, prevalece o valor
informado pela tltima. _ : : ’
O contrato n° 1.288/0C/BR, firmado entre o GDF ‘e o BID, tem como executor a Companhia de
Saneamento de Brasilia (CAESB), com cl4usula contratual de ressarcimento, para o GDF, de juros, taxa
de comissfio e amortizagdes, no prazo de vigéncia do referido contrato. Os juros e encargos restituidos
‘pela CAESB sio contabilizados pelo GDF como receita corrente de servigos financeiros, e ajustados no
Programa para a conta contébil 7.9.2.1.99.00 Outras Indenizagées. :

Quanto 4 Receita Liquida Real

Para a projegfio dos trés primeiros exercicios do Programa, a RLR ser4 estimada para o periodo de janeiro
a dezembro de cada exercicio, expressa a pregos- de dezembro do exercicio anterior ao da elaboragdo do
Programa. Tal projegdo é decorrente de estimativas de responsabilidade do DF, acordadas com a STN.
Paraa projesdo dos demais exercicios, serd aplicada uma taxa de crescimento real de 3% ao ano.

A RIR apurada refere-se a0 periodo de janeiro a dezembro de cada exercicio, €Xpressa a pregos
constantes do més de dezembro do ano avaliado.

Quanto 4 Relacio Divida Financeira / RLR

A avaliagiio do cumprimento da meta 1 dar-se-4 pela comparacio entre a meta- ajustada e o resultado
alcancado. A meta ajustada devers ser obtida levando-se em conta, além da corregio de eventuais erros
materiais, os seguintes procedimentos: ' '

Sobre a projecdo do estoque das dividas sujeitas & variagio cambial, aplica-se o multiplicador
correspondente & variagio real do cambio. A férmula do multiplicador é: (Taxa de cambio do
exercicio avaliado / Taxa de cambio do exercicio base para projegio) / (1 + variacfio percentual do
IGP-DI acumulado no periodo). A taxa de cAmbio refere-se a de fechamento, de venda no ltimo
dia til do exercicio; g '

Sobre o montante nominal projetado da RLR, substitui-se o IGP-DI médio projetado pelo
realizado; ' ' ' '
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Sobre a projegdo da RLR utilizada para o clculo do limite mensal de comprometimento do servigo
da divida, substitui-se o indice projetado do IGP-DI pelo realizado;
Sobre as receitas de operagdes de crédito, substituem-se os valores projetados pelos realizados. No

caso de receitas de operagdes de crédito externas, o valor realizado serd ajustado pela variaggo real -
do cambio correspondente ao periodo compreendido entre a liberagio e o més de dezembro do-

exercicio anterior ao da elaborago do Programa. No caso das operagdes de crédito internas, o valor
realizado serd deflacionado para pregos constantes de dezembro do exercicio anterior 2o da
elaboragéo do Programa.

Nao havera ajuste da meta 1 decorrente de inadimpléncias contratuais.

Quanto as Operacoes de Crédito

A divida financeira projetada incorpora as estimativas de receitas de operacdes de crédito previstas no

Anexo V do Programa, expressas em reais (R$), a preg:os constantes de dezembro do exercicio anterior a0
da elaboracgfo do Programa.

As projegdes de operagdes de crédito internas e externas contemplam as j4 contratadas em fase de
liberag@o e as operagdes de crédito a contratar.

Independentemente de haver revisdo do Programa, o limite a contratar, em reais, para o montante das
operacdes de crédito, internas e externas, que nfio tenham sido objeto de deferimento de pleitos perante a
STN', ser4 atualizado anualmente, apos a divulgacdo do IGP-DI de dezembro.

Por ocasido da revisdo do Programa, os limites a contratar das operagdes objeto de deferimento de pleitos
perante a STN' e ndio contratadas até 31 de dezembro do ano anterior serfo atualizados pelo IGP-DI para
a posigdo de 31 de dezembro do ano anterior, sendo permitida a redlstnbu.u;ao dos montantes decorrentes
dessa atualizagfio. As operages contratadas até 31 de dezembro do ano anterior serfio excluidas do limite
global a contratar pelo valor previsto no Anexo V.

Excepcionalmente, o0 DF poderd manifestar-se formalmente solicitando a redistribui¢io do limite das

operacgdes de crédito a contratar. As operag:oes que Ja obtiveram deferimento de pleltos perante a STN'
nfio podero ser redistribuidas.

Para fins de instrugio de pleitos perante a STN', serdo consnderados os seguintes critérios: a) para
operagdes. de crédito internas: (i) 0 montante a contratar serd autorizado até o valor previsto no Anexo V
do Programa na posi¢do de 31 de dezembro do ano anterior ao da assinatura do Programa; (ii) no caso de
pleito apresentado em ano subseqiiente ao da assinatura do Programa, o montante a contratar serd
autorizado até o valor atualizado pelo IGP-DI para a posigio de 31 de dezembro do ano anterior ao da
andlise do pleito; e b) em se tratando das operagSes de crédito externas: (i) o montante a contratar sera
autorizado até o valor convertido para a moeda estrangeira, pela cotagdo de venda na posicio de 31 de
dezembro do ano anterior ao da assinatura do Programa; (ii) no caso de pleito apresentado em ano
subseqiiente a0 da assinatura do Programa, o montante a contratar, ap'és atualizacdo pelo IGP-DI para a
posi¢do de 31 de dezembro do ano anterior ao da anlise do pleito, sera autorizado até o valor convertido

para a moeda estrangeira pela cotagio de venda na posigdo de 31 de dezembro do ano anterior ao da
referida analise.

O valor das operagdes de crédito a contratar prev1stas no Anexo V do Programa deve guardar
consonincia com o valor das cartas consultas submetidas 2 COFIEX. Em caso de divergéncia, o DF
obrigar-se-4 a reapresentar as cartas consultas, adequando o montante da operagio de crédito ao do Anexo

V do Programa ou, alternativamente, a redistribuir o valor da operagdo de crédito a contratar, conforme
critérios definidos acima.

K Referem—se ao0s ple1tos de verificagdo de limites ¢ de cond1goes de autonzagao previstas nas resolugdes

40 €43 do Senado Federal
./-? /‘-/
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Esta revisfio do Programa estabeleceu como novo limite a contratar o montante de RS 1.822.028 mil, de
acordo com os célculos apresentados no quadro a seguir:

Descriggo ‘ Valor (RS mil) Operagfo
(A) Limite a contratar previsto-na nona revisdo do Programa 1.156.484 -
(B) Operagdes contratadas em 2006 ¢ 2007 473.427 -
(C) Atualizaco do limite a contratar 81.863 | (A-B)x Var. IGP-DI
(D) Limite a contratar aiualizado na posigao de 31/12/2007 764.920 A-B+C
(E) Acréscimo ao limite a contratar : . 1.057.108 -
(F) Novo limite a contratar : 1.822.028 D+E

As operagbes de crédito a contratar, que estavam previstas na sétima revisdo do Programa, mas que nio

foram contratadas durante a sua vigéncia, tiveram seus valores reposmlonados conforme detalhamento
abaixo:

Valores em RS mil
. Valor ~Valor Valor .
Projetos / Programas Anterior A Atualizado _Vigente ng:;;‘;a
: . (A-B)* »)* G)

BID - PROGRAMA DE TRANSPORTES _ :
URBANOS DO DF 346.069 , .387.545 313.122 (74.423)
CAF - PROG DE GEST DAS AGUASE _ : .
DRENAGEM — AGUASDODF - | 125.983 141.082 | 106.446 - (34.636)
BIRD PROG MULTISETORIAL DE GESTAQ _
PUBLICA (PROG DE MODERN DA GESTAO 151.798 " 169.991 230.269 60.278
PUBLICA — SWAP) , )
BID - INFRA-ESTRUT E SANEAM BASICO :
AREA EXP URB 59.207 66.303 92.660 | 26.357
TOTAL ' 683.057 764.921 742.497 (22.424)

* As letras correspondem aos itens da tabela anterior.

O saldo da Atuahzag:ao do limite a contratar (diferenga a menor de R$ 22.424 mil) em’ conjunto com o
Acréscimo ao limite a contratar de R$ 1.057.108 mil permitiram a inclusio no Anexo V de seis novas

operagdes de crédito, no valor total de R$ 1.079.530 mil. A distribuigdo do Acréscmlo ao limite a
contratar € detalhada a seguir:

. . o Entidade Valor

Projetos / Programas_ : 7 Financeira (RS mil)

PROFISCO . : BID 22.422
IMPLANTACAO DE SISTEMA DE TRANSP COLETIVO EIXO SUL ' BIRD 396.771
PNAFM CATXA 37.081
PROJETO DE METRO LEVE W3SUL = BID 255.066
PROJETO DE METRO LEVE W3 SUL "AFD 296.190
IMPLANTACAO DO SISTEMA PROD DE AGUA DO CORUMBA SUL CAIXA 72.000
SUB-TOTAL - - 1.079.531
AUMENTO NO VALOR DAS OPERACOES ANTERIORMENTE PREVISTAS - (22.424)
TCTAL*” - 1.057.108

*Divergéncia de arredondamento nas operagdes de crédito discriminadas no Anexo V .

META2 - RESULTADO PRIMARIO

Estabelece os. montantes relativos ao resultado pnmano expressos a pregos correntes, projetados para o
triénio.

No caso de eventual frustragdo de alguma receita, o DF se compromete a adotar as medidas necessarias
em termos de aumento de outras receitas e/ou diminuicio de despesas de forma a alcangar os resultados

primérios estabelecidos. Na eventualidade de nio conseguir realizé-1os, o DF se compromete a pdo gerar -
atrasos/deﬁc1en01as em cada exercicio do triénio.

12/14 .
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ASPECTOS ESPECIFICOS DA METODOLOGIA DE PROJECAO, APURACAO E AVALIACAO

Com relagfio 2 receita referente ao Imposto de Renda Retido na Fonte, classificada no Programa como
Receita de Transferéncias, o DF optou por considerar, nas projegdes para o triénio 2008-2010, o seu
montante total, nio obstante o entendimento firmado na Nota PGFN n° 274/2008 e anexos, a qual
esclarece que “deve cessar a destinagéo ao Distrito Federal dos valores referentes ao’ ,zmposto de renda
retido na fonte-IRRF dos servidores distritais cujo pagamento ¢ feito pela Unido (...)”. A Procuradoria-
Gerai do Distrito Federal requeren, em 11 de abril de 2008, efeito suspensivo 4 impugnacio apr.eselgtada,
até o trinsito em julgado do acérddio a ser proferido no processo 011.359/2006-1, em tramitagdo no
Tribunal de Contas da Unifio.

META 3 — DESPESAS COM FUNCIONALISMO PUBLICO

Estabelece a relagfio percentual entre os montantes projetados das despesas com pessoal € da receita
corrente liquida (RCL), a qual devera ser limitada a 60% da receita corrente liquida (RCL) em cada ano
do triénio referido no Programa.

ASPECTOS ESPECIFICOS DA METODOLOGIA DE PROJECAO, APURACAO E AVALIACAO
A projecao das despesas com funcionalismo piiblico devera contemplar as doze folhas de pagamento de
competéncia do exercicio, o décimo-terceiro salério ¢ o adicional de férias.

A despesa com pessoal civil da administragio direta (inclusive Defensoria Pubhca) da administragio
indireta e de outros poderes deve corresponder 4 soma das rubricas vencimentos e vantagens fixas —
pessoal civil, contratagdo por tempo determinado e outras despesas vari4veis — pessoal civil.

A despesa com pessoal militar ‘da administragfio direta deve corresponder 4 soma das rubricas
. vencimentos e vantagens fixas — pessoal militar e outras despesas vari4veis — pessoal militar.

Para os Estados que institucionalizaram regime préprio de previdéncia social (RPPS), de que trata a Lei
n° 9.717/98, a despesa com inativos e pensionistas deve corresponder a0 repasse financeiro do tesouro
distrital para a cobertura do- déficit entre as receitas e despesas do fundo previdenciério. Para os Estados
que ndo institucionalizaram regime préprio de previdéncia social (RPPS), de que trata a Lei n° 9.717/98,
a despesa com inativos € pensionistas deve corresponder ao agregado dos pagamentos suportados pelo
tesouro distrital.

As outras despesas devem corresponder a soma das demals rubncas de despesas com pessoal excetuadas:
despesas de exercicios anteriores, sentencas judiciais e indenizagGes e restituigdes trabalhistas. As
contribui¢Ses patronais, as aposentadorias e penses especiais € os valores dos contratos de terceirizagio

de mio de obra que se referem a substitui¢fio de servidores € cmpregados publicos deverdo também estar
contidos nesse item. :

As entidades da administragdo indireta que recebem recursos fontes tesouro para cobnr total ou
parcialmente, suas despesas com pessoal sio:

Companhia Urbanizadora da Nova Capital do Brasil NOVACAP);
Companhia de Planejamento do Distrito Federal (CODEPLAN);

Empresa de Assisténcia Técnica e Extensdo Rural (EMATER);

Companhia do Metropolitano do Distrito Federal (METRO);

Sociedade de Transportes Coletivos de Brasilia (TCB);

Empr'é'sa Brasiliense de Turismo (BRASILIATURY); e _
Companhia de Desenvolvimento Habitacional do Distrito Federal (CODHAB).

META 4 —RECEITAS DE ARRECADACAO PROPRIA

Estabelece os montantes projetados das receitas de arrecadacdo prépria, a pregos correntes, para o triénio
referido no Programa. : :

ASPECTOS ESPECIFICOS DA METODOLOGIA DE PROJECAO, APURACAO E AVALIACAO
As receitas de servigos financeiros serfio consideradas no Programa como receitas financeiras

\
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Para efeitos do Programa, a receita do Imposto de Renda Retido na Fonte incidente sobre valores pagos
pelo DF ser4 considerada como receita de transferéncias.

META 5— REFORMA DO ESTADO, ATUSTE PATRIMONIAL E ALIENACAO DE ATIVOS

Estabelece compromissos anuais no ambito do processo de desestatizagdo, reforma administrativa €
patrimonial, que resultem em racionalizagdo administrativa e/ou limitacio de despesas.

ASPECTOS ESPECIFICOS DA METODOLOGIA DE PROJECAC, APURACAC E AVALIACAC

O compromisso relativo ao Relatério sobre a Execugio do Programa de Reestruturagio ¢ Ajuste Fiscal do
DF no Exercicio de 2007 e sobre as Perspectivas para o Perfodo 2008-2010 sera avaliado conforme o0s
critérios de elaboragio estabelecidos no Termo de Referéncia.

Apesar de haver previso de alienag8o de ativos para o exercicio de 2008, esse valor ndo compde a meta,
que ficou restrita a compromissos.

A receita de alienagfio de ativos projetada para 2008 refere-se & receita de alienagBes realizadas pelos
érgos integrantes da Seguranca Publica por leildo, no valor de R$ 2.000.000,00, e de bens méveis de

propriedade do DETRAN considerados inserviveis e de recuperagdo antiecondmica, no valor de
RS 217.000,00. ) ‘ '

META 6 — DESPESAS DE INVESTIMENTOS / RECEITA LIQUIDA REAL

Estabelece os limites para a realiza¢fio de despesas de investimentos e inversdes, expressos como relagio
percentual da RLR a pregos correntes, para os exercicios projetados no Programa.

ASPECTOS ESPECIFICOS DA METODOLOGIA DE PROJEGAO, APURACAO E AVALIACAO

A RLR refere-se ao periodo de janeiro a dezembro de cada exercicio, expressa a pregos correntes. A

projecio € decorrente de estimativas de receitas e despesas de responsabilidade do DF, acordadas com a
STN. '

ehiiy
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AVALIACAO DA
SECRETARIA DO TESOURO NACIONAL
SOBRE A SITUACAO FINANCEIRA DO
DISTRITO FEDERAL

1. A avaliacio da situagio financeira do Distrito Federal (DF) serd analisada
considerando os critérios estabelecidos no Programa.de Reestruturagdo e Ajuste Fiscal (Programa) e
terda como base os valores realizados no tltimo triénio, apresentados nos quadros anexos do
Programa. -

2. Para simplificar a exposicdo dos dados, os montantes mencionados nesta avaliacao
referir-se-d0 a valores correntes e os percentuais de variagao a valores reais. O indice de ‘pregos
utilizado serd o IGP-DI médio anual, salvo no caso do estoque da divida, que serd comparado em
termos de IGP-DI acumulado anual. '

3. No ano de 2007, o DF apresentou superdvit primario de R$ 556 milhdes conira um
déficit primério de R$ 58 milhdés em 2006 e superdvit primério de R$ 94 milhdes em 2005. A
evolugdo do resultado primario em 2007 deveu-se ao crescimernto da receita liquida superior ao da
despesa ndo-financeira. ’ '

4. Em funcio desse resultado, o DF incorreu em suficiéncia financeira de
R$ 484 milhdes, pois a soma do resultado primdrio com as fontes de financiamento foi suficiente
para permitir a cobertura do servigo da divida. Resultado oposto aconteceu em 2006, quando o DF

apresentou deficiéncia de recursos de R$ 87 milhdes, enquanto que, em 2005, houve suficiéncia de
- R$ 14 milhdes. « : :

5. A receita bruta, de 2007, que no caso do DF se equivale a receita liquida, alcangou
R$ 8.214 milhdes, com um incremento de R$ 769 milhGes em relagdo ao ano anterior. Tal aumento
foi resultante principalmente das receitas de arrecadagéio propria, que apresentaram crescimento de
3,87%, passando de R$ 5.741 milhoes para R$ 6.266 milhdes. :

6. As teceitas de arrecadacdo prépria foram responséveis, por 78,29%, 77,11% e
76,28% do total da receita bruta em 2005, 2006 e 2007, respectivamente. Como se observa, o DF
" aumentou a dependéncia das transferéncias da Unifo em 2007. O ICMS, que respondeu por 54,80%
das receitas de arrecadacdo prépria em 2007, caiu 0,70% em relacdo a 2006 em decorréncia
principalmente da realizacdo de receitas extraordindrias em 2006, advindas da edigdo do Segundo
Programa de Recuperacio de Créditos da Fazenda Piblica do Distrito Federal (REFAZ 1I), e do
Convénio ICMS 72/06, referente & cobranga de imposto sobre servigos de transmissao de dados.

7. As despesas ndo-financeiras atingiram o total de R$ 7.658 milhées em 2007, o que
significou uma reducio de 2,88% em relagdo ao ano anterior. As despesas com pessoal tiveram um
incremento de R$ 253 milhdes (1,70%), enquanto que as outras despesas correntes e de capital
diminuiram R$ 99 milhées (7,31%).

8. As despesas com pessoal foram responséveis, por 44,33%, 49,15% e 51,47% do total
da despesa ndo-financeira em 2005, 2006 e 2007, respectivamente. Em 2007, o crescimento das
despesas com pessoal deveu-se, principalmente, aos aumentos de 9,37% dos gastos com 0 executivo
(administragdo direta) e de 7,78% com inativos e pensionistas em relagdo a 2006, que representaram
57,08% e 20,18%, respectivamente, do total das despesas com pessoal. Entretanto, o crescimento da
receita corrente liquida (RCL) de 5,97% contribuiu para que a relagdo despesas com pessoal / RCL

caisse de 49,67% em 2006 para 47,66% em 2007. Q\}" . g



9. As outras despesas correntes, em 2007, apresentaram queda de R$ 14§ -milhoes
(9,44%) em relacéo ao ano anterior, explicada pela frustragdo da execucdo das’despesas fixadas na
Programagdo Financeira ao Jongo do exercicio. Os investimentos também apresentaram uma queda
de 6,27%, principalmente em funcéo da ndo liberagio de novas operagdes de crédito previstas no
Programa. '

10. Com relagio ao compromisso relativo a meta de reforma do Estado, que 1imita
- percentualmente as outras despesas correntes com relacio a RLR, cabe destacar que 0. referido
indicador atingiu, em 2007, 38,80%, ficando 6,58 pontos percentuais abaixo do realizado em 2006.

11. . O estoque da divida do DF, que era de R$ 1.695 milhdes em 31 de dezembro de
2005, passou para R$ 1.723 milhdes em 31 de dezembro de 2006, representando uma diminuigio do
estoque de 2,04%, a pregos de dezembro do ano anterior. J4 o saldo em 31 de dezembro ._:de 2007
totalizou R$ 1.677 milhoes, apresentando uma diminuicdo de 9,82% em relagdo ao ano anterior
devido, principalmente, as redugdes de 21,09% da divida fundada externa e de 3,32% da divida
referente 3 Lei n° 9.496/97. Ressalte-se que o DF paga o servigo da divida decorrente do contrato
firmado ao amparo da Lei n° 9.496/97 sem usuftuir do limite de comprometimento de 13% da
receita liquida real e que, por este motivo, néo acumula residuos. 3'

12. A avaliacio da situacdo financeira do DF demonstra a importancia da continuidade
do Programa de Reestruturagdo e Ajuste Fiscal para a manutencio do equilibrio das finangas
piblicas do DF. A revisdo do Programa prevé resultados primérios positivos de R$ 354 mil,

R$ 24 milhdes e R$ 33 milhdes em 2008, 2009 e 2010, respectivamente, que, somados com as
" fontes de financiamento, sdo suficientes para o DF honrar os seus compromissos financeiros

projetados, ndo gerando atrasos nos proximos trés anos. %L/V . \@

Brasilia; de  de2008.
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- "ARNO HUGO AUGUSTIN FILHO

- Secretério do Tesouro Nacional
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