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Art. l o  O artigo 16 da Lei no 4.011/2007 que "dispoe sobre os servicos de 4 
transporte publico coletivo integrantes do Sistema de Transporte do Distrito Federal, 

L& 

instituido pela Lei Organica do Distrito Federal, e da outras providencias", passa a !+ a 

vigorar acrescido dos seguintes paragrafos: i$ 
I3 
.r%: 

Art. 16. ............................................................................................. 
Paragrafo 5 1% o gerenciamento da demanda entre os periodos distintos aos 

horarios de pico, estabelecido no inciso VI, se dara pela cobranca de preco menor, de 

no minimo quinze por cento, do valor da tarifa cobrada pelo servico de transporte 

publico coletivo, nos horarios compreendidos apos as 22(vinte e duas horas) ate as 07 

(sete) horas. 

Paragrafo 5 20 - a tarifa diferenciada por horario (tarifa-corujao) sera 

instituida progressivamente em todas as modalidades de operadores do STPC e deve 

ser iniciada pelos servicos e nos horarios de funcionamento da Companhia do 

Metropolitano do Distrito Federal (Metro-DF). 

Paragrafo 5 30 - a regulamentacao do disposto neste artigo se fara por meio de 

atos proprios do Poder Executivo, conforme artigo 67 da Lei no 4.011/2007. 2 
\. 

Art. 30 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao 



A presente iniciativa busca proporcionar um beneficio totalmente justificavel 
aos usuarios do transporte publico coletivo do Distrito Federal e que, ademais, 
contribuira para maior racionalizacao do uso e consequente melhor operacao do 
sistema. 

Trata-se da concessao de tarifa diferenciada por horario (tarifa corujao) -com 
preco menor de no minimo 15% do valor normal - nos servicos de transporte publico 
coletivo do Distrito Federal nos horarios entre as 22h e 7h. A tarifa diferenciada por 
horario e pratica comum nos servicos de transporte coletivo. No estado de Sao Paulo, 
a operadora publica dos servicos do metro e trens urbanos, adotou a chamada "tarifa 
do madrugador". A tarifa do metro paulista, denominado bilhete exclusivo (que serve 
apenas uma viagem de metro - sem integracao com onibus), e de R 2,55 (dois reais e 
cinquenta e cinco centavos). Nos horarios de 04:40 h as 06:00h, o valor dessa tarifa e 
de R$2,35. Reducao de 8,5%. 

O presente projeto adota ideia semelhante. No DF o valor da tarifa do Metro e 
de R$ 3,00 (tres reais). De segunda a sexta o metro local funciona das 06 h as 23:30h. 
Com a adocao da tarifa diferenciada por horario (tarifa corujao), o usuario que utilizar 
o metro apos as 22 h e antes das 07:OO h, tera um desconto de no minimo 15% (quinze 
por cento). Ou seja, vai pagar de tarifa R$ 2,55 ao inves de R$ 3,OO. Com a adocao 
dessa medida podemos desconcentrar a demanda dos usuarios dos trens nos horarios 
de pico, diminuindo a superlotacao nos horarios de entrada e saida do trabalho e 
proporcionando aos usuarios do sistema que queiram acordar mais cedo ou deixar 
para ir mais tarde para casa um pouco mais de conforto e menor preco. Nao apenas os 
usuarios do MetrO/DF poderao ser beneficiados com a aprovacao da presente 
proposicao. A tarifa diferenciada por horario (tarifa corujao) podera ser adotada 
progressivamente em todas as modalidades de operadores (onibus ou micro onibus) 
do Sistema de Transporte Publico Coletivo (STPC) do Distrito Federal. 

Como e sabido, os transportes coletivos constituem servico publico essencial 
e cabe ao Poder Publico regular sua oferta, operacao e politica tarifaria, ainda que essa 
oferta seja feita por meio de empresas privadas concessionarias do' Poder Publico. 

Assim, a letra da Constituicao Federal estabelece que: 

"Art. 175. Incumbe ao Poder Publico, na forma da lei, diretamente ou 
sob regime de concessao ou permissao, sempre atraves de licitacao, 
a prestacao de servicos publicos. 

Paragrafo unico. A lei dispora sobre: 

I - o regime das empresas concessionarias e permissionarias de 
servicos publicos, o carater especial de seu contrato e de sua 
prorrogacao, bem como as condicoes de caducidade, fiscalizacao e 
rescisao da concessao ou permissao; 
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II - os direitos dos usuarios; 

111 - politica tarifaria; 

IV - a obrigacao de manter servico adequado". 

Na esteira da disciplina constitucional, a Lei Federal no 8.987195, que "dispoe 
sobre o regime de concessao e permissao da prestacao de servicos publicos previsto 
no art. 175 da Constituicao Federal, e da outras providencias", estabeleceu que: 

"Art. 6" Toda concessao ou permissao pressupoe a prestacao de 
servico adequado ao pleno atendimento dos usuarios, conforme 
estabelecido nesta Lei, nas normas pertinentes e no respectivo 
contrato. 

•˜ 1" Servico adequado e o que satisfaz as condicoes de 
regularidade, continuidade, eficiencia, seguranca, atualidade, 
generalidade, cortesia na sua prestacao e modicidade das tarifas." 
(Grifos nossos). 

Portanto, mais que um simples objetivo socialmente justo ou relevante a ser 

perseguido, a modicidade das tarifas para os servicos publicos foi insculpida em nosso 

ordenamento juridico como condicao necessaria a toda e qualquer concessao de 

servico publico. 

Por sua vez, a Lei distrital no 4.011/2007, que "dispoe sobre os servicos de 

transporte publico coletivo integrantes do Sistema de Transporte do Distrito Federal, 

instituido pela Lei Organica do Distrito Federal, e da outras providencias", estipula: 

"Art. 16. A politica tarifaria adotada para o STPCIDF devera buscar 

atender os seguintes principios: 

I - promover a mobilidade da populacao de baixa renda; 

II - manter o equilibrio economico-financeiro do STPCIDF; 

111 - incentivar a implementacao da integracao tarifaria do STPCIDF; 

IV - definir estrutura tarifaria simples e adequada as peculiaridades 

do Distrito Federal; 

V - controlar a utilizacao de gratuidades e descontos; 

VI - gerenciar a demanda, incentivando movimentos nos periodos 

entre os horarios de pico." (Grifo nosso). 



Ve-se assim que tambem o outro objetivo aqui perseguido, de estimular a 

racionalizacao da operacao do sistema por meio do aumento de sua utilizacao em 

horarios diversos dos de pico da demanda, encontra-se plenamente agasalhado entre 

os principios norteadores da politica tarifaria do Sistema de Transporte do Distrito 

Federal - STPCIDF. 

Portanto, o objetivo que aqui se almeja alcancar, longe de ser estranho a 

norma que se pretende alterar, homenageia um de seus principios basilares. 

Trata-se, tao somente, de melhor especificar-lhe a operacionalidade - por 

meio de descontos que representem incentivo economico real aos usuarios - e ao 

mesmo tempo consagrar o principio, tambem ja aludido, da modicidade tarifaria, 

inscrito na legislacao federal. 

E movido pelo desejo de contribuir para o atendimento desses preceitos 

constitucionais e legais, alem da racionalidade e da justica de que se reveste a 

iniciativa, que ora apresento esta proposicao. 

Sao as razoes pelas quais conclamamos os pares a aprovar o presente Projeto 

de Lei. 

Sala das Sessoes, de marco de b09. 

Cabo !f2 t 'cio 

Deputado DisGital- PT 
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LEI No 4.011, DE 12 DE SETEMBRO DE 2007 
(Autoria do Projeto: Poder Executivo) 

Dispoe sobre os servicos de transporte 
publico coletivo integrantes do Sistema 
de Transporte do Distrito Federal, 
instituido pela Lei Organica do Distrito 
Federal, e da outras providencias. 

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL, 
Faco saber que a Camara Legislativa do Distrito Federal decreta e eu 

sanciono a seguinte Lei: 

Secao I 
Das Atribuicoes 

Art. l0 Compete ao Distrito Federal, por intermedio da Secretaria de Estado 
de Transportes, planejar, regulamentar, organizar, delegar, definir politicas tarifarias 
e controlar todas e quaisquer modalidades ou categorias de servico relativas ao 
transporte publico coletivo integrante do Sistema de Transporte do Distrito Federal, 
instituido pela Lei Organica, Titulo VII, Capitulo V, bem como promover a articulacao 
do planejamento dos servicos com as politicas de desenvolvimento urbano do Distrito 
Federal. 

Paragrafo unico. Os servicos de transporte publico coletivo sob jurisdicao do 
Distrito Federal reger-se-ao pela Constituicao Federal, pela Lei Organica do Distrito 
Federal, pelo Codigo de Transito Brasileiro, por esta Lei, pelas leis federais e distritais 
aplicaveis e pelas demais normas legais. 

Art. 2O O transporte publico coletivo constitui-se dos servicos de transporte 
de pessoas no ambito do Distrito Federal, por meio de modos coletivos, destinados 
ao atendimento das necessidades gerais de deslocamento dos cidadaos, mediante 
pagamento de tarifa individual fixada previamente pelo Poder Executivo, sujeitos a 
regulacao, delegacao, fiscalizacao e controle do poder concedente. 

Art. 3O A gestao do Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito 
Federal - STPCIDF sera exercida por entidade autarquica, com as atribuicoes de 
planejar, gerir, controlar e fiscalizar todas as atividades inerentes a execucao dos 

I servicos de transporte publico coletivo. 

1 Art. 4O No desempenho de suas funcoes, a entidade gestora dos servicos de 
transporte publico coletivo, criada na forma indicada, devera: 

I - promover o adequado funcionamento dos servicos, coibindo acoes 
extremas que possam prejudica-lo; 

I1 - universalizar o atendimento, respeitados os direitos dos usuarios; 

I11 - assegurar a qualidade dos servicos no que se refere a regularidade, 
seguranca, continuidade, modicidade tarifaria, eficiencia, conforto, rapidelb 



atualidade tecnologica e acessibilidade, bem como zelar pela garantia dos direitos 
das pessoas carentes, dos idosos, das gestantes e das pessoas com deficiencia; 

IV - promover acoes que priorizem o uso do transporte coletivo; 

V - promover a integracao entre os diferentes modos e servicos de 
transporte; 

VI - estimular e divulgar a preservacao do patrimonio historico, a 
conservacao energetica e a reducao das diversas causas de poluicao ambiental, 
conforme as prescricoes das normas tecnicas e dos padroes de emissao de 
poluentes; 

VI1 - estimular a participacao dos usuarios na fiscalizacao da prestacao dos 
servicos; 

VI11 - promover planejamento adequado as alternativas tecnologicas 
convergentes com o interesse publico. 

Secao I1 
Da Organizacao dos Servicos 

Art. 50 Os servicos de transporte publico coletivo de que trata esta Lei 
classificam-se em basico e complementar. 

f j  l0 O Servico Basico compreende linhas dos modos metroviario e 
rodoviario, que poderao operar mediante integracao fisica, tarifaria e operacional e 
que visem proporcionar aos cidadaos o acesso universal, seguro e equanime ao 
espaco urbano. 

fj  2O O Servico Complementar compreende linhas do modo rodoviario com 
caracteristicas diferenciadas do servico basico, que visem atender segmentos 
especificos de usuarios. 

Art. 60 As modalidades metroviaria e rodoviaria serao operadas, direta ou 
indiretamente, pelo Distrito Federal e serao alocadas de forma a promover a oferta 
adequada aos niveis de demanda, com tecnologia veicular e precos de passagem 
compativeis com o objetivo do servico. 

f j  l0 O modo rodoviario sera operado por pessoas juridicas, publicas e 
privadas, e por autonomos. 

f j  20 O modo metroviario sera operado pela Companhia do Metropolitano do 
Distrito Federal - METROIDF. 

f j  3O Ficam vedadas a transferencia particular de permissoes e concessoes e 
a delegacao de mais de uma permissao para cada autonomo. 

Secao I11 
Do Regime Juridico da Prestacao do Servico 

Art. 7 O  Os 
outros a eles vinculados 
concessao ou permissao, nos 



5 l0 Quando direta, a prestacao dos servicos de transporte publico coletivo 
pelo Distrito Federal far-se-a por intermedio da Companhia do Metropolitano do 
Distrito Federal, da Sociedade de Transportes Coletivos de Brasilia Limitada - TCB ou 
de qualquer outro ente publico que venha a ser criado com esse objetivo. 

5 20 A delegacao para a prestacao indireta dos servicos de transporte publico 
coletivo far-se-a sempre mediante licitacao na modalidade de concorrencia. 

5 3O O prazo da delegacao sera de ate 10 (dez) anos, contados da assinatura 
dos respectivos contratos, podendo ser prorrogado uma unica vez, por igual periodo, 
devidamente justificado pelo Poder Publico. 

5 40 Ficam garantidos ate 31 de dezembro de 2009, ou ate a data da 
conclusao do novo processo licitatorio e da implantacao definitiva do Sistema, os 
contratos formalizados com os permissionarios autonomos do Sistema de Transporte 
Publico Alternativo - STPAIDF, prevalecendo o termo que primeiro ocorrer. 

Art. S0 0s servicos de transporte publico coletivo poderao ser delegados por 
area, frota ou linha. 

Secao IV 
Das Competencias e Responsabilidades na Execucao do Servico 

Art. 9 O  Compete a Secretaria de Estado de Transportes realizar licitacoes 
que tenham por objeto a delegacao de servico de transporte publico coletivo do 
STPCIDF e outros servicos a este vinculados. 

Paragrafo Unico. A Secretaria de Estado de Transportes podera delegar a 
entidade gestora a realizacao das licitacoes de que trata este artigo. 

Art. 10. Competem a entidade gestora o planejamento operacional, a 
avaliacao de desempenho, a caracterizacao da demanda e da oferta de servicos, a 
elaboracao dos estudos de custos e dos niveis tarifarios, o controle e a fiscalizacao 
dos servicos publicos e privados de transporte de passageiros, a gestao do Fundo de 
Transportes e a operacao de terminais e pontos de parada. 

Paragrafo Unico. A avaliacao de desempenho de que trata o capuf deste 
artigo tem como objetivo a verificacao sistematica da qualidade e da efetividade do 
servico prestado, abrangendo os servicos e os delegatarios. 

Art. 11. Compete a entidade gestora a emissao de creditos em favor das 
empresas operadoras do STPCIDF, que farao a comercializacao e o resgate de seus 
creditos utilizados. 

Paragrafo unico. A entidade gestora emitira, obrigatoriamente, todos os 
creditos solicitados pelas empresas operadoras, ficando sob seu inteiro controle os 
creditos emitidos. 

Art. 12. 0s servicos de transporte publico coletivo, quando delegados, serao 
prestados por pessoas juridicas ou por autonomos. 2 

fj l0 E facultado aos operadores autonomos, no relacionamento com o pode 
permitente, fazer-se representar por cooperativas, associacoes ou entidades 
similares de que sejam membros. 



5 20 0s permissionarios e os motoristas que operam o servico autonomo de 
transporte coletivo deverao apresentar ao orgao gestor do Sistema de Transporte 
Publico, para fins de registro, os seguintes documentos: 

I - carteira de habilitacao categoria 'D"; 

I1 - certidao negativa criminal; 

I11 - certidao de execucao fiscal dos tributos do Distrito Federal; 

IV - atestado de saude. 

Secao V 
Dos Veiculos, Equipamentos e Instalacoes 

Art. 13. 0s veiculos, equipamentos e instalacoes necessarios a operacao do 
servico estarao sujeitos a vistoria previa e periodica e deverao ter seus dados 
registrados e atualizados na entidade gestora, de acordo com as caracteristicas e 
especificacoes fixadas no termo de delegacao e nas normas complementares. 

Art. 14. A entidade gestora estabelecera, em ato proprio, as idades media e 
maxima da frota a ser utilizada na operacao, precedido de estudo tecnico, ouvido o 
Conselho do Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal - CTPCJDF. 

Art. 15. A infra-estrutura operacional de responsabilidade dos delegatarios 
devera ser suficiente e adequada a execucao dos servicos. 

Secao V I  
Da Politica Tarifaria e da Remuneracao do Servico 

Art. 16. A politica tarifaria adotada para o STPCJDF devera buscar atender 
os seguintes principios: 

I - promover a mobilidade da populacao de baixa renda; 

I1 - manter o equilibrio economico-financeiro do STPCJDF; 

I11 - incentivar a implementacao da integracao tarifaria do STPCJDF; 

IV - definir estrutura tarifaria simples e adequada as peculiaridades do 
Distrito Federal; 

V - controlar a utilizacao de gratuidades e descontos; 

VI - gerenciar a demanda, incentivando movimentos nos periodos entre os 
horarios de pico. 

Art. 17. As tarifas dos servicos integrantes do STPCJDF serao fixadas pelo 
Poder Executivo, com base em estudos de custos e tarifas desenvolvidos pela 
entidade gestora, observadas as disposicoes legais e ouvido, previamente, o 
CTPCJDF. 

fj l0 A entidade gestora podera propor precos promocionais, ouvido o 
CTPCJDF. 

I 
5 2O O valor medio ponderado do conjunto das tarifas fixadas e os precd,s 

promocionais de que trata o 5 l0 deste 



no equilibrio economico-financeiro do STPCIDF e nem constituir razao para 
reivindicacao de aumento da tarifa. 

Art. 18. Os servicos do STPCIDF serao remunerados pelo produto da 
arrecadacao tarifaria. 

f j  10 As receitas provenientes da execucao de outros servicos vinculados ao 
STPCIDF poderao ser revertidas em beneficio da modicidade da tarifa. 

fj  20 A efetivacao das disposicoes contidas no f j  10 deste artigo sera objeto 
de regulamentacao especifica pela Secretaria de Estado de Transportes. 

Art. 19. A legislacao que vier a instituir isencoes ou reducoes tarifarias de 
qualquer natureza e quaisquer outros custos devera dispor expressamente sobre as 
fontes especificas de recursos para seu financiamento, nos termos do art. 35 da Lei 
federal no 9.07411995 e da legislacao distrital pertinente. 

Art. 20. Os delegatarios dos servicos de transporte publico coletivo serao 
remunerados pelas seguintes receitas: 

I - receitas operacionais, advindas do recebimento em especie e do resgate 
de creditos de viagem registrados; 

I1 - receitas nao-operacionais, advindas da exploracao de publicidade nos 
veiculos e de outras que Ihes forem destinadas, ouvido o CTPCIDF. 

Paragrafo Unico. A receita em especie sera recebida por cobrador, vedado o 
exercicio dessa funcao pelo condutor. 

Art. 21. Fica instituida a Camara de Compensacao de Receitas e Creditos - 
CCRC, no ambito da entidade gestora, como o instrumento de administracao 
economico-financeira do STPCIDF, em linhas que forem compartilhadas entre os 
modais. 

Paragrafo unico. O Poder Executivo estabelecera, por meio de decreto, 
normas e procedimentos relativos a implementacao e ao funcionamento da Camara 
de Compensacao de Receitas e Creditos, ouvido o CTPCIDF. 

Art. 22. A Camara de Compensacao criada pela Lei no 239, de 10 de 
fevereiro de 1992, cessara suas atividades e estara extinta quando do inicio do 
funcionamento da CCRC. 

Paragrafo unico. O Poder Executivo fixara as datas e os procedimentos de 
transicao para o inicio do funcionamento da CCRC e a extincao da atual Camara de 
Compensacao, na forma prevista neste artigo. 

Art. 23. No caso das receitas compartilhadas, um Conselho Gestor, a ser 
instituido por decreto, por meio da CCRC, exercera a administracao dos creditos 
comercializados, a reparticao das receitas arrecadadas e o rateio entre os operadores 
do Sistema Integrado de Transporte, inclusive Metro. 1 

f j  l0 0s deficits decorrentes da operacao da CCRC nao constituirao deb os L 

do Distrito Federal para com a CCRC ou qualquer delegatario. k 
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5 2O Os superavits decorrentes da operacao da CCRC serao revertidos em 
favor de um Fundo de Transporte Publico Coletivo, que podera ser utilizado para 
promover o equilibrio economico financeiro do Sistema. 

Art. 24. A CCRC calculara, processara e providenciara os repasses com 
vistas a promover a manutencao de niveis de rentabilidade equanimes entre os 
delegatarios do modo rodoviario. 

Art. 25. Os niveis de rentabilidade equanimes entre os delegatarios do modo 
rodoviario serao definidos com base em criterios previamente estabelecidos pela 
entidade gestora. 

Paragrafo unico. Nao havera compensacao financeira e tarifaria para efeito 
de equalizacao de rentabilidade do modo metroviario. 

Art. 26. Denominam-se receitas relativas aquelas auferidas pelos 
operadores integrados, caso as viagens que compoem o percurso integrado sejam 
efetuadas isolada e independentemente, sem o desconto para a integracao. 

Art. 27. No caso dos delegatarios autonomos, o acerto dos valores devidos 
sera realizado entre a CCRC e a entidade representativa da classe, nos termos 
dispostos no regulamento. 

Secao VI1 
Da Fiscalizacao e Auditoria 

Art. 28. A fiscalizacao sera exercida pela entidade gestora, que tera 
competencia para autuar e, se for o caso, aplicar penalidades. - 

Art. 29. A fiscalizacao consistira no acompanhamento permanente da 
operacao do servico, visando ao cumprimento dos instrumentos de delegacao e da 
legislacao pertinente. 

Art. 30. O orgao gestor podera, quando necessario e observado o interesse 
publico, adotar providencias de carater emergencial, a fim de viabilizar a 
continuidade e a seguranca do servico. 

Art. 31. No exercicio da fiscalizacao, a entidade gestora tera livre acesso aos 
dados relativos a administracao, contabilidade, recursos tecnicos, economicos e 
financeiros dos delegatarios, e aos relativos a regularidade do cumprimento das 
legislacoes trabalhista, previdenciaria, tributaria e operacional. 

Art. 32. A entidade gestora promovera, quando julgar necessario, a 
realizacao de auditoria administrativa, tecnico-operacional e economico-financeira 
nos delegatarios, por meio de equipe propria ou de terceiros por ela designados, 
respeitando os sigilos garantidos por lei. 

5 l0 A auditoria de que trata o caput artigo devera ser precedida de 
comunicacao ao delegatario no prazo minimo de 5 (cinco) dias. 

5 2O 0s delegatarios deverao manter metodos contabeis padroniz 
devendo apresentar balancos e balancetes dentro das normas de escrituracao e 
prazos estabelecidos, bem como comprovar, durante a vigencia da delegaca 
manutencao de sua regularidade fiscal, previdenciaria, tecnica e financeira. 



Art. 33. O instrumento de avaliacao de desempenho de que trata o art. 10 
desta Lei dispora de metodologia de afericao da efetividade do servico prestado, de 
forma a atribuir ao delegatario uma classificacao de sua atuacao na prestacao dos 
servicos. 

Paragrafo Unico. A Secretaria de Estado de Transportes regulamentara, em 
ato proprio, os criterios a serem utilizados na afericao da avaliacao de desempenho. 

Art. 34. Nao serao permitidas interrupcao, nem solucao de continuidade ou 
deficiencia grave na prestacao dos servicos. 

Secao VI11 
Das Infracoes, Penalidades e Recursos 

Art. 35. Constituem infracao a acao ou omissao que importem a 
inobservancia, por parte dos delegatarios e de seus empregados ou prepostos, das 
disposicoes constantes desta Lei, do Codigo Disciplinar Unificado, do edital, do 
contrato e das demais normas legais aplicaveis. 

5 l0 0s responsaveis pelas infracoes ficarao sujeitos as penalidades e 
sancoes estabelecidas nesta Lei, no Codigo Disciplinar Unificado e nos demais 
instrumentos legais pertinentes. 

5 2O 0s infratores ficam sujeitos as seguintes penalidades: 

I - advertencia escrita; 

I1 - multa; 

I11 - retencao do veiculo; 

IV - recolhimento do veiculo; 

V - apreensao do veiculo; 

VI - suspensao da delegacao; 

VI1 - cassacao da delegacao. 

Art. 36. A aplicacao das penalidades de que trata o art. 35, 5 2O, sera 
formalizada em ato proprio da autoridade competente. 

Art. 37. O Distrito Federal podera intervir no servico de forma a garantir a 
continuidade de sua prestacao, mediante formalizacao por decreto do Chefe do 
Poder Executivo do Distrito Federal. 

Art. 38. A intervencao na delegacao nao extingue a obrigacao do 
cumprimento das sancoes impostas ao delegatario por infracoes anteriores ao ato de 
intervencao. 

Art. 39. Cessada a intervencao, se nao for declarada a extincao da 
delegacao, a administracao do servico sera devolvida ao delegatario, precedid 
prestacao de contas pelo interventor, que respondera pelos atos praticados 
a sua gestao. 



Art. 40. Declarada a extincao da delegacao, a entidade gestora assumira o 
controle do servico, ate sua adjudicacao a outro delegatario. 

Art. 41. Das penalidades impostas pela entidade gestora cabera recurso, 
conforme disposto no Codigo Disciplinar Unificado, a ser interposto pelo apenado. 

CAPITULO 11 
DO SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DO DISTRITO FEDERAL 

Secao I 
Da Instituicao do Sistema 

Art. 42. Fica instituido o Sistema Integrado de Transporte do Distrito 
Federal - SITIDF, constituido dos segmentos integrantes do Servico Basico do 
Sistema. 

fj  l0 Os operadores dos servicos que compoem o SITIDF submetem-se as 
determinacoes da entidade gestora do STPCIDF no que diz respeito aquelas relativas 
a integracao fisica, operacional e tarifaria. 

fj  2 O  Outros servicos prestados no ambito do Distrito Federal, inclusive os 
geridos por orgaos de outras esferas da administracao publica, particularmente os 
que atendam a regiao do entorno de Brasilia, poderao ser incorporados ao SITIDF, 
desde que essa medida nao acarrete Onus ao Servico Basico. 

Secao I1 
Do Sistema de Bilhetagem Automatica 

Art. 43. Fica instituido o Sistema de Bilhetagem Automatica - SBA no 
STPCIDF, como instrumento de cobranca da tarifa e de controle da demanda e da 
oferta. 

Art. 44. O SBA sera constituido por equipamentos de validacao de cartoes 
inteligentes, sem contato, recarregaveis, com creditos de viagem, instalados nos 
veiculos do STPCIDF e nas estacoes do MEIRO/DF, e por subsistemas de operacao, 
de coleta e transmissao de dados, de comercializacao de cartoes e creditos de 
viagem e de controle de receitas e creditos. 

Art. 45. A contratacao, o aluguel ou o arrendamento mercantil do SBA serao 
efetuadas pelos permissionarios. 

Paragrafo unico. O contrato a ser celebrado entre os permissionarios e a 
empresa fornecedora do SBA para o STPCIDF esta sujeito a aprovacao previa da 
Secretaria de Estado de Transportes, em seus aspectos tecnicos. 

Art. 46. Compete a entidade gestora operar o SBA, facultada a delegacao a 
terceiros. 

fj l0 A operacionalizacao de que trata este artigo consiste do processamento 
dos dados operacionais e financeiros, dos cadastros e da geracao, 
comercializacao dos cartoes e dos creditos de viagem. 

f j  20 0s  creditos de viagem adquirido 
serao validos para todas as linhas do STPCID 



Art. 47. A Secretaria de Estado de Transportes do Distrito Federal sera a 
detentora da "chave comercial" (senha criptografada) necessaria para a inicializacao 
dos cartoes inteligentes sem contato e a geracao dos creditos. 

Art. 48. O SBA, de que trata o art. 43, devera, obrigatoriamente, estar de 
acordo com as especificacoes tecnicas da Secretaria de Estado de Transportes do 
Distrito Federal publicadas no DODF. 

Art. 49. Sera assegurada a existencia de pontos de recarga de cartoes em 
todas as regioes administrativas do Distrito Federal. 

Secao I 
Da Definicao 

Art. 50. O Fundo do Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal - 
FTPC/DF, instituido pelo art. 15 da Lei no 239, de 10 de fevereiro de 1992, destina- 
se a prover recursos para a execucao de programas de investimento e de 
manutencao do STPCIDF. 

Secao I1 
Das Fontes de Recursos e suas Aplicacoes 

Art. 51. As fontes de recursos do FTPC/DF, discriminados no art. 15, I, da 
Lei no 239, de 10 de fevereiro de 1992, passam a ser as seguintes: 

I - receita proveniente do valor de outorga, quando exigido nas licitacoes; 

I1 - receitas provenientes de publicidade na face dos cartoes sem contato e 
na infra-estrutura de apoio ao STPCIDF, nos percentuais a serem fixados na 
regulamentacao da lei; 

I11 - os superavits decorrentes da operacao da CCRC; 

IV - recursos orcamentarios do Distrito Federal destinados ao Fundo; 

V - receitas provenientes de multas por infracoes as normas de prestacao de 
servicos e pelo exercicio do transporte ilegal; 

VI - recursos resultantes de taxas e precos publicos; 

VI1 - recursos provenientes da celebracao de contratos, convenios, acordos 
ou ajustes; 

VI11 - transferencias efetuadas pelo Poder Publico; 

IX - resultado liquido da aplicacao financeira de saldos disponiveis; 

X - outros recursos ou doacoes. 

Art. 52. 0s recursos do FTPC/DF estabelecidos no art. 15, 11, da Lei no 2 
de 10 de fevereiro de 1992, passam a ter a seguinte aplicacao, exclusivamente: 

I - desenvolvimento, implantacao e acompanhamento de 
programas e intervencoes para a melhoria e o apetfeicoamento do STPC/DF; 



I1 - equipamentos destinados ao controle e a fiscalizacao dos servicos do 
STPCIDF, a acessibilidade dos usuarios aos veiculos e terminais, ao sistema de 
informacoes gerenciais e ao sistema de informacoes aos usuarios; 

I11 - encargos financeiros e amortizacao de financiamento de projetos de 
infra-estrutura de transporte contratado pelo Distrito Federal ou pela entidade 
gestora a conta do FTPC/DF; 

IV - despesas com a emissao e a comercializacao de vales-transporte, 
passes integrais e com desconto, e cartoes sem contato; 

V - promocao do equilibrio economico-financeiro do Sistema, com vistas a 
efetivacao das politicas tarifarias. 

Art. 53. 0s recursos do FTPC/DF serao depositados em contas especificas 
no Banco de Brasilia S/A - BRB. 

f j  10 Os saldos do FTPC/DF apurados ao fim do exercicio financeiro serao 
transferidos automaticamente para o exercicio seguinte, a credito dele. 

fj  2 O  Na gestao do FTPC/DF, serao observadas as normas gerais sobre 
execucao orcamentaria, financeira e contabil, inclusive as relativas ao controle e a 
prestacao de contas. 

Secao I11 
Da Administracao do FTPC/DF 

Art. 54. O FTPC/DF sera administrado por um conselho, com as seguintes 
competencias e atribuicoes: 

I - definir suas normas operacionais; 

I1 - estabelecer criterios e prioridades na aplicacao de seus recursos; 

I11 - aprovar sua proposta anual de orcamento; 

IV - alocar seus recursos em projetos e programas, observando a viabilidade 
economico-financeira e a disponibilidade orcamentaria; 

V - acompanhar, avaliar e fiscalizar suas acoes, sem prejuizo do controle 
interno e externo pelos orgaos competentes; 

VI - acompanhar sua aplicacao visando a continuidade das acoes e 
programas; 

VI1 - acompanhar a atualizacao e organizacao de seus demonstrativos de 
contabilidade e de escrituracao fiscal; 

VI11 - manter banco de dados, disponivel para consulta publica, com 
informacoes claras e especificas sobre acoes, programas e projetos desenvolvidos. 

Paragrafo unico. O Conselho tera seus membros nomeados pelo Chef do 
Poder Executivo, em ato proprio, e sua composicao sera a seguinte: 

I - um tecnico da Secretaria de Estado de Transporte; b 
I1 - um tecnico da Transporte Urbano do Distrito Federal - DFTRANS; 



111 - um tecnico do METROJDF; 

I V  - dois membros da sociedade civil. 

Art. 55. A utilizacao de vias, terminais rodoviarios e outras instalacoes, no 
territorio do Distrito Federal, por prestadores de servicos de transporte coletivo sob 
jurisdicao federal, estara sujeita a previa autorizacao da entidade gestora do 
STPCIDF. 

Art. 56. E vedada ao Distrito Federal a concessao de subsidios diretos a 
delegatarios privados. 

Art. 57. As gratuidades instituidas pelo Poder Publico serao providas 
mediante cartoes especiais que identifiquem os usuarios e terao controle e registro 
proprios. 

Art. 58. Em caso fortuito ou de forca maior e atendendo determinacao da 
entidade gestora, os delegatarios poderao operar servicos fora de sua 
responsabilidade ou permitir que outro delegatario opere servicos sob sua 
responsabilidade, sempre em carater temporario. 

Art. 59. O percentual de ate 4% (quatro por cento) autorizado para inclusao 
no preco das passagens de que trata a Lei no 445, de 14 de maio de 1993, devera 
ser retido quando do resgate dos creditos de viagem pelos operadores, sendo 
descontado o custo com a emissao e a comercializacao do vale-transporte mediante 
os comprovantes de despesas. 

Paragrafo Unico. A receita relativa a aplicacao do percentual citado no caput 
sera depositada em conta especifica da entidade gestora. 

Art. 60. O Poder Executivo encaminhara a Camara Legislativa do Distrito 
Federal projeto de lei de Codigo Disciplinar Unificado, em conformidade com as 
disposicoes desta Lei e de sua regulamentacao. 

Paragrafo Unico. Ate que. entre em vigor o Codigo Disciplinar Unificado de 
que trata o capuf, serao aplicadas as disposicoes contidas na Lei no 3.106, de 27 de 
dezembro de 2002, no que couber e nao conflitar com esta Lei e sua 
regulamentacao. 

Art. 61. O Poder Executivo disciplinara o processo de transicao entre as 
atuais estruturas fisica, operacional e de gestao do sistema de transporte coletivo do 
Distrito Federal e a efetiva implantacao dos dispositivos previstos nesta Lei, da nova 
estrutura fisica, operacional e de gestao do STPCJDF e do SITJDF. 

Art. 62. Correrao a conta do orcamento do Distrito Federal suas despesas 
proprias decorrentes das modificacoes introduzidas por esta Lei. 

\ 

Art. 63. A entidade gestora baixara ato normativo para o periodo 
transicao de que trata o art. 60 desta Lei, estabelecendo: 

I - as especificacoes-limites; 



I1  - o projeto operacional correspondente e seu respectivo orcamento; 

I11 - o prazo de validade dos bilhetes e passes de papel, em funcao da 
implantacao do SBA; 

IV - os procedimentos de calculo da tarifa, assim como outras condicoes 
pertinentes para a operacao do Sistema. 

Art. 64. O CTPCJDF, criado pelo Decreto no 9.269, de 3 de fevereiro de 
1986, passa a ter a seguinte composicao: 

I - Secretario de Estado de Transportes do Distrito Federal; 

I1  - um representante da Transporte Urbano do Distrito Federal - DFTRANS; 

I11 - um representante da Secretaria de Infra-Estrutura e Obras do Distrito 
Federal; 

IV - um representante do Departamento de Transito - DETRANJDF; 

V - um representante do MetrOJDF; 

VI - um representante das Cooperativas Operadoras do STPCJDF; 

VI1 - um representante das Empresas de Transporte de Passageiros e das 
Empresas de Transporte Urbano de Passageiros; 

VI11 - um representante da Confederacao Nacional de Transporte; 

IX - um representante da Federacao das Industrias de Brasilia - FIBRA; 

X - um representante da Universidade de Brasilia - UnB; 

XI - dois representantes da comunidade; 

XII - um representante dos Trabalhadores em Empresas de Transportes 
Terrestres de Passageiros Interestaduais, Especiais, Escolares, Turismo e de Cargas 
do Distrito Federal; 

XIII - um representante das pessoas com deficiencias; 

XIV - um representante dos idosos; 

XV - um representante da Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano 
- SEDUMAJDF; 

XVI - um representante da Secretaria de Estado de Desenvolvimento Social 
e Trabalho; 

XVII - um representante das entidades dos portadores de doencas cronicas; 

XVIII - um representante indicado pelo Poder Legislativo do DF. 

Paragrafo unico. As competencias do CTPCJDF serao as estabelecidas nos 
termos do Decreto no 9.269, de 3 de fevereiro de 1986. \ 

Art. 65. O Governo do Distrito Federal submetera, ate 31  de dezemb 
2009, o Plano Diretor de Transporte Urbano - PDTU. 



Art. 66. O Poder Executivo promovera, no prazo de cento e oitenta dias da 
publicacao desta Lei, estudo de viabilidade do aproveitamento, no STPCIDF ou em 
outros a este vinculados, dos egressos do Sistema de Transporte Publico Alternativo 
de Condominios - STPAC. 

Art. 67. O Poder Executivo regulamentara esta Lei e expedira normas 
complementares por atos proprios. 

Art. 68. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao. 

Art. 69. Revogam-se as demais disposicoes em contrario. 

Brasilia, 12 de setembro de 2007 
ligo da Republica e 48O de Brasilia 

Este texto nao substitui o publicado no Digrio OficiaIao Distrito Federa4 de 13/9/2007, 


