GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

MENSAGEM N°. 3 5 /2012 - GAG
Brasilia, 04 de outubro de 2012.

Excelentissimo Senhor Presidente da Camara Legislativa do Distrito Federal,

Submeto a elevada apreciagdo dessa Camara Legislativa projeto de lei que
autoriza o Poder Executivo a contratar operagdes de crédito originadas no PAC Mobilidade
Grandes Cidades com a CAIXA ECONOMICA FEDERAL.

A proposta objetiva autorizar a contratagdo das operacdes e oferecer
garantias para viabilizar a execugdo dos projetos, considerando as razbées expostas na

Exposigcao de Motivos que acompanha o feito.
Aproveito o ensejo para, na forma do art. 73 da Lei Orgénica do Distrito

Federal, requerer urgéncia na apreciagdo da proposta ora encaminhada.
Na oportunidade, renovo a Vossa Exceléncia e a seus pares protestos do

mais elevado respeito e consideracéo.
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PL 1106 2002 (/2]
PROJETO DE LEI —F5390550 e Fie

(Autoria do Projeto: Poder Executivo)

Autoriza o Poder Executivo a contratar
operagbes de crédito para financiar os
empreendimentos contemplados no PAC
Mobilidade Grandes Cidades, e da outras
providéncias.

A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL decreta:

Art. 1° Fica o Poder Executivo autorizado a contratar operagdes de crédito interno no
valor de até 1.079.000.000,00 (Um bilhdo e setenta e nove milhdes de reais) com a
Caixa Econ6mica Federal.

Paragrafo unico. Os recursos decorrentes das operagdes serdo aplicados nos
seguintes empreendimentos:

| - Sistema de Transporte de Passageiros Gama/Santa Maria/Plano Piloto - Projeto
Eixo Sul, no valor de até R$ 561.522.650,00 (Quinhentos e sessenta e um milhdes,
quinhentos e vinte e dois mil, seiscentos e cinquenta reais);

Il - Corredor Oeste de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal — Projeto Eixo
Oeste, no valor total de até R$ 517.477.350,00 (Quinhentos e dezessete milhdes,
quatrocentos e setenta e sete mil, trezentos e cinquenta reais).

Art. 2° Para garantia do principal e encargos da operagéo de crédito fica o Poder
Executivo autorizado a oferecer como garantia, a modo pro solvendo, as quotas-
partes do Fundo de Participagdo dos Municipios — FPM, do Fundo de Participacdo
dos Estados e do Distrito Federal — FPE e do Imposto sobre Circulacdo de
Mercadorias, ICMS de direito do Distrito Federal, ou outros recursos de idéntica
natureza que vierem a substitui-los.

Paragrafo unico. Na hipotese de insuficiéncia dos recursos previstos no caput, fica o
Poder Executivo autorizado a vincular, mediante aceitagdo dos agentes financeiros
supracitados, outros recursos para assegurar o pagamento das obrigagbes
financeiras decorrentes do contrato celebrado.

Art. 3° Os recursos provenientes da operacdo de crédito objeto do financiamento
serdo consignados como receita no orgamento ou em créditos adicionais.
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Art. 4° O orgamento do Distrito Federal consignara, anualmente, os recursos
necessarios ao atendimento das despesas relativas a amortizacdo do principal, juros
e demais encargos decorrentes da operagao de crédito autorizada por esta Lei.

Art. 5° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo.

Art. 6° Revogam-se as disposi¢gbes em contrario.
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Exposicdo de Motivos n° 04/2012 - GAB/CACI

Brasilia, 04 de outubro de 2012.

Excelentissimo Senhor Governador do Distrito Federal,

Tenho a honra de submeter a elevada consideracdo de Vossa
Exceléncia o presente projeto de lei que tem como objetivo autorizar o Poder
Executivo a contratar operagdes de crédito com a Caixa Econémica Federal para

financiar os empreendimentos contemplados no PAC Mobilidade Grandes Cidades.

A operacdo de crédito tem origem em recursos do PAC Mobilidade
Grandes Cidades que totalizam o valor de R$ 1.079.000.000,00 (um bilhdo e setenta

e nove milhdes de reais) em financiamentos com o objetivo de executar obras e

servicos nos seguintes projetos:

| - Sistema de Transporte de Passageiros Gama/Santa Maria/Plano Piloto - Projeto
Eixo Sul, no valor de até R$ 561.522.650,00 (Quinhentos e sessenta e um milhdes,

quinhentos e vinte e dois mil, seiscentos e cinquenta reais);

Il - Corredor Oeste de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal — Projeto Eixo
Oeste, no valor total de até R$ 517.477.350,00 (Quinhentos e dezessete milhdes,

quatrocentos e setenta e sete mil, trezentos e cinquenta reais).

O Sistema de Transporte do Eixo Sul objetiva dotar as populacées das
cidades do Gama, Santa Maria, Park Way e as populagdes residentes na fronteira
sul do Distrito Federal de um sistema de transporte moderno, rapido, confortavel,
confiavel a custos reduzidos. A populacdo a ser atendida corresponde a 272 mil
habitantes, representando cerca de 11% da populagdo do DF. Entre os resultados

esperados destacam-se:



« ampliacdo da capacidade de atendimento do Sistema de Transporte

Publico do DF no Eixo Sul;

« melhoria da integracao fisica entre os nucleos urbanos do Distrito

Federal e o Entorno;

e implantacdo de um sistema de transporte coletivo eficiente, confiavel,
rapido, seguro e confortavel, facilitando o deslocamento da populagéo da regido do

Gama, de Santa Maria e do Entorno;

* reducao significativa da emissdo de poluentes, principalmente as

emissdes de carbono, as fontes de calor e os niveis de sonoridade;
* reducao dos tempos de viagens.

As obras do Eixo Oeste elencadas no PAC Mobilidade Grandes
Cidades a serem custeadas com recursos do financiamento incluem intervengoes
nas avenidas Hélio Prates, Comercial e SAMDU, Tunel de Taguatinga e Sol
Nascente. Entre as intervengdes que compdem o PAC Mobilidade Projeto do Eixo
Oeste, as Estradas Parques do Setor de Industrias Graficas - EPIG e do Setor
Policial Militar — ESPM serao financiadas com recursos ndo onerosos do Orgamento

Geral da Uniao.

O Corredor Oeste de Transporte Publico Urbano se localiza na regido
que gera aproximadamente 50% da demanda de viagens no Distrito Federal,
incluindo areas de maior concentragcdao populacional onde parte significativa tem
renda média baixa. As areas atendidas integram um dos polos geradores de trafego
de maior relevancia e também de maior carregamento da rede de transporte coletivo
nos horarios de pico. A implantagdo deste corredor visa reduzir/racionalizar o
numero de viagens, priorizar o transporte coletivo, integrar tecnologias de transporte,
melhorar o conforto dos passageiros, fomentar o uso de transporte ndo motorizado e
criar dispositivos para favorecer portadores de necessidades especiais, além de
modernizar os dispositivos de controle e seguranga viaria para melhoria dos indices

de acidentes nas vias do corredor.

Um dos problemas mais graves atualmente é a falta de priorizagdo do

transporte coletivo sobre o transporte privado, além de deficiéncias no modelo atual
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de operagao. O compartilhamento de vias reduz o desempenho do sistema, impondo
baixas velocidades e o consequente aumento do tempo de viagem, além da
ocorréncia de congestionamentos nos horarios de pico. A baixa produtividade
contribui para a exclusao de parte da populacdo de baixa renda do acesso ao
transporte publico coletivo, devido ao resultante aumento da tarifa. A configuragdo
atual resulta em atendimento "porta a porta", dada a falta de integragcéo, com grande
numero de linhas, com veiculos por vezes inadequados, dificultando o controle e
fiscalizacao dos servigos. O conjunto atual de equipamentos urbanos ndo atende os

requisitos de mobilidade.

As garantias oferecidas sao decorrentes das quotas-partes do Fundo
de Participacao dos Municipios — FPM, do Fundo de Participagédo dos Estados e do
Distrito Federal — FPE e do Imposto sobre Circulagdo de Mercadorias, ICMS de
direito do Distrito Federal, ou outros recursos de idéntica natureza que vierem a

substitui-los.

Na oportunidade, renovo a Vossa Exceléncia protestos do mais

elevado respeito e consideragao.

Respeitosamente,

w2
_R,
Swedenberger Barbosa

Secretario de Estado-Chefe da Casa Civil

Fotha ME 000008 -
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

Em atendimento ao Art. 86 da Lei n° 4.614, de 12 de agosto de 2011,
acompanham o Projeto de Lei visando a autorizagdo da contratagdo de
operagdo de credito interna pelo Governo do Distrito Federal os seguintes

Anexos:

ANEXO | — Cépia do Programa de Reestruturacdo e Ajuste Fiscal — PAF/DF,
em sua ultima revisdo contendo a previsdo de novas operagbes de crédito a
contratar;

ANEXO Il — Demonstragdo da adequacéo financeira e orgamentaria das
operacgoes:

i) Lei de Diretrizes Orgamentarias 2012 (Lei n® 4.614/2011);
ii) Lei de Diretrizes Orgamentérias 2013 (Lei n® 4.895/2012);
i) Plano Plurianual — PPA 2012/2015 (Lei n® 4.742/2011);

iv)  Lei Orgamentaria Anual 2012 (Lei n° 4.744/2011), e;

V) Projeto de Lei Orgamentaria Anual 2013 (PL n°® 1113/2012).

ANEXO Il — Pareceres Técnicos dos empreendimentos a serem financiados
comprovando: o equilibrio econdmico e financeiro dos programas ou projetos a
serem financiados; a fundamentagdo e justificativas para a realizagdo dos
projetos a serem financiados pelas operagdes de crédito, e; o valor total
estimado dos projetos a serem financiados, bem como o detalhamento da sua
estrutura global de financiamento;

ANEXO |V — Demonstrag¢ao das condi¢des contratuais;

ANEXO V - Demonstrativo atualizado da observancia dos limites e condi¢des
de endividamento fixados pelas Resolugbes n° 40/2001 e n° 43/2001, ambas

do Senado Federal;

ANEXO VI — Demonstrativo do comprometimento de receitas, bens e direitos
com a garantia e contragarantia em operacdes de crédito;

ANEXO VII — Cépia das cartas consulta referentes ao empréstimo.



ANEXO |

Cépia do Programa de
Reestruturacao e Ajuste Fiscal
PAF/DF
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ANEXO I

- Demonstracao da adequacao financeira e
or¢camentaria das operacoes:

i)

i)
i)
iv)

v)

Lei de Diretrizes Orcamentarias 2012 (Lei
n°® 4.614/2011);

Lei de Diretrizes Orcamentarias 2013 (Lei
n° 4.895/2012);

Plano Plurianual — PPA 2012/2015 (Lei n°
4.742/2011);

Lei Orcamentaria Anual 2012 (Lei n°
4.744/2011), e;

Projeto de Lei Orcamentaria Anual 2013
(PL n° 1113/2012).
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LEIN®4.743, DE 29 DE DEZEMBRO DE 2011
(Autoria do Projcto: Poder Exccutivo)

Inclui o Anexo I — Metas e Prioridades na Lei de Diretrizes Or¢amentarias para o exercicio de 2012,
O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL, FACO SABER QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL DECRETA E EU SANCIONO A SEGUINTE LET:
Art. 1° Fica incluido 0 Anexo I - Metas e prioridades, na Lei de Diretrizes Orgamentarias para o exercicio de 2012, conforme o disposto no § 1° do art. 2° do mesmo diploma legal, na forma do Anexo
Unico desta Lei.
Art. 2° A inclusdo das metas ¢ prioridades, ofertadas por emendas de parlamentarcs, na Lei Orgamentédria Anual de 2012, serd realizada por Projeto de Lei de Crédito Adicional a ser encaminhado
pelo Poder Executivo a Camara Legislativa do Distrito Federal, na primeira quinzena de fevereiro de 2012,
Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data da sua publicagio.
Art. 4° Revogam-se as disposi¢des em contrério.

Brasilia, 29 de dezembro de 2011

124° da Republica e 52° de Brasilia

AGNELO QUEIROZ
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE PLANEJAMENTO E ORCAMENTO
Anexo - |
Lei de Diretrizes Orgamentarias ) 1)
s ¢ <
Anexo de Metas e Prioridades e, Vg =
Art. 2° daLDO 2012
PROGRAMA I Agéo I SubTitulo | vo [ Produto | Quantidade | UMidade l Regiao
Medida
Programa: 1350 ~ PROGRAMA DE GESTAO DE AGUAS E DRENAGEM URBANA DO DISTRITO FEDERAL - AGUAS DO DF
3019 FORTALECIMENTO INSTITUCIONAL DO PROGRAMA AGUAS DO DF
0001 FORTALECIMENTO INSTITUCIONAL DO PROGRAMA AGUAS DO DF -
IS TRITG EEE AL 22401 267 SISTEMA IMPLANTADO 1 UNIDADE 98
3020 IMPLANTAGAO DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO, MONITORIA E AVALIAGAO DO PROGRAMA AGUAS DO DF
0001 IMPLANTAGAO DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO, MONITORIA E
AVALIAGAO DO PROGRAMA AGUAS DO DF - DISTRITO FEDERAL @10, 20 SISTEMAIMPLANTAROD ! UNIDADE: /38
3021 REESTRUTURAGAO DE SISTEMAS DE DRENAGEM PLUVIAL E OBRAS COMPLEMENTARES DO PROGRAMA AGUAS DO DF
0001 REESTRUTURAGAO DE SISTEMAS DE DRENAGEM PLUVIAL E
OBRAS COMPLEMENTARES DO PROGRAMA AGUAS DO DF - PLANO 22101 267 SISTEMA IMPLANTADO 1 UNIDADE 1
PILOTO
0002 REESTRUTURAGAO DE SISTEMAS DE DRENAGEM PLUVIAL E
OBRAS COMPLEMENTARES DO PROGRAMA AGUAS DO DF - 22101 267 SISTEMA IMPLANTADO 1 UNIDADE 3
TAGUATINGA
3022 RECUPERAGAO AMBIENTAL - PROGRAMA AGUAS DO DF
0001 RECUPERAGAO AMBIENTAL - PROGRAMA AGUAS DO DF - GAMA o 101 et [iDADE AMBIENTAL RECUPERADA P iGEE B
0002 RECUPERAGAO AMBIENTAL - PROGRAMA AGUAS DO DF -
CEILANDIA G 22101 351  UNIDADE AMBIENTAL RECUPERADA 2 UNIDADE 9
Programa: 6002  GESTAO, MANUTENGAO E SERVIGOS AO ESTADO - EDUCAGAQ E CULTURA
5928 IMPLANTAGAO DE BIBLIOTECAS PUBLICAS
2287 (VETADO)
Programa: 6201 AGRICULTURA E DESENVOLVIMENTO RURAL
4119 MANUTENGAO DA INFRAESTRUTURA DO SETOR AGROPECUARIO
2900 (EPP) APOIO A MANUTENGAO DA INFRAESTRUTURA DO SETOR
AGROPECUARIO DO DF 14101 389 EXTENSAO RECUPERADA 20 KM 99
4107  ASSISTENCIA TECNICA E INOVAGAO DE TECNOLOGIA AGROPECUARIA
2901 (EPP) APOIO A AGRICULTURA E O DESENVOLVIMENTO RURAL
SUSTENTAVEL NO DF 14101 361 CAPACITAGAO REALIZADA 60.000 UNIDADE 99
Art. 2° da LDO 2012
PROGRAMA Acdo SubTitulo I uo | Produto l Quantidade l:n”e':?:: TReglﬁo
Programa: 6202  APERFEIGOAMENTO DO SISTEMA UNICO DE SAUDE
1010  (EP) ESTRATEGIAS DE PREVENGAO, EDUGAGAO E CONTROLE DE DOENGAS CRONICAS
2902 (EPP) ESTRATEGIAS DE PREVENGAO, EDUCAGAQ E CONTROLE DE
DOENGAS CRONICAS 23901 193 PESSOA ATENDIDA 5.000 PESSOA 99
3223 REFORMA DE UNIDADES DE ATENGAO ESPECIALIZADA EM SAUDE
2701 (EPP) REFORMA DO HOSPITAL REGIONAL DE SOBRADINHO ;
(ER) RALB) 22.101 416  UNIDADE DE SAUDE REFORMADA 1.000 M2 5
3140 CONSTRUGAO DE UNIDADES DE ATENGAO ESPECIALIZADA EM SAUDE
2903  (EPP) CONSTRUGAO DO BLOCO MATERNO INFANTIL DO HOSPITAL )
REGIONAL DE TAGUATINGA - HRT 23901 355  UNIDADE DE SAUDE CONSTRUIDA 1.200 M2 3
4145 DESENVOLVIMENTO DE AGOES DE VIGILANCIA EM SAUDE
2904 (EPP) IMPLEMENTAGAO DE AGOES DE COMBATE E PREVENGAO A
DENGUE 23901 5 AGAO REALIZADA 30 UNIDADE 99
1413 (EP) IMPLANTAGAO DE UNIDADE MATERNO INFANTIL
2905 (EPP) IMPLANTAGAO DE UNIDADE MATERNO INFANTIL NO .
HOSPITAL REGIONAL DE TAGUATINGA 23.901 355 UNIDADE DE SAUDE CONSTRUIDA 2.000 M2 3
2256 (EP) IMPLEMENTAGAO DE AGOES DE ENFRENTAMENTO AO CRACK E OUTRAS DROGAS
2554 (EPP) MANUTENGAO DO PROGRAMA EDUCACIONAL DE
RESISTENCIA AS DROGAS E A VIOLENCIA - PROERD/DF 24.103 2 AGAO IMPLEMENTADA 10 UNIDADE 99
3135 CONSTRUGAO DE UNIDADES BASICAS DE SAUDE
2906 (EPP)CONSTRUGAO DO COMPLEXO DE SAUDE EM SOBRADINHO | .
23901 355  UNIDADE DE SAUDE CONSTRUIDA 50.000 M2 26
0003 CONSTRUGAO DE UNIDADES BASICAS DE SAUDE - REGIOES . i
ADMINISTRATIVAS - DISTRITO FEDERAL 23901 355  UNIDADE DE SAUDE CONSTRUIDA 40.000 M2z 99
3172 IMPLANTAGAO DE UNIDADES DE PRONTO ATENDIMENTO - UPA
0003 IMPLANTAGAO DE UNIDADES DE PRONTO ATENDIMENTO - UPA -
REGIOES ADMINISTRATIVAS - DISTRITO FEDERAL 2 28 HNIBACE IMPLANTADA 10 UNDADE 199
Programa: 6203  APERFEIGOAMENTO INSTITUCIONAL DO ESTADO
3046 MODERNIZAGAO DA GESTAO PUBLICA
)
,/( 2
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0001 MODERNIZAGAO DA GESTAO PUBLICA - ASSISTENCIA TECNICA -
SWAP - PLANO PILOTO 32.101 5 AGAO REALIZADA 3 UNIDADE 1

3102 PROGRAMA NACIONAL DE APOIO A GESTAO ADMINISTRATIVA E FISCAL
DOS MUNICIPIOS BRASILEIROS - PNAFM
0001 PROGRAMA NACIONAL DE APOIO A GESTAO ADMINISTRATIVA E

FISCAL DOS MUNICIPIOS BRASILEIROS - PNAFM - DISTRITO 19.101 222 PROJETO IMPLANTADO 1 UNIDADE 99
FEDERAL
Art. 2° da LDO 2012
= N 5 Unidade =
PROGRAMA Agao SubTitulo uo Produto Quantidade Medida Regido

3104 PROGRAMA DE DESENVOLVIMENTO FAZENDARIO DO DISTRITO FEDERAL -
PRODEFAZ - PROFISCO
0001 PROGRAMA DE DESENVOLVIMENTO FAZENDARIO DO DISTRITO

5
FEDERAL - PRODEFAZ - PROFISCO - DISTRITO FEDERAL fador 22 PROJETO REALIZADO ! UNIDARE 99
6195 CONCESSAO DE PLANO DE SAUDE AOS SERVIDORES
6005 (EPP) INSTITUTO DE ASSISTENCIA A SAUDE DOS SERV. DO DF 13202 256 SERVIDOR BENEFICIADO 6,500 PESSOA 99
Programa: 6205  CIENCIA, TECNOLOGIA, INOVAGAO E INCLUSAO DIGITAL
5832 IMPLANTAGAO DO PARQUE TECNOLOGICO CAPITAL DIGITAL
0320 ?&ﬁlﬁ%’}% DO PARQUE TECNOLOGICO CAPITAL DIGITAL - agAs B PROUETO INPLANTAGS F UNIBAGE 3
1035 (EP) INFORMATIZACAO DE ESCOLAS PUBLICAS DA AREA RURAL
2907 g;:mggtc;: INFORMATIZACAO DE ESCOLAS PUBLICAS NAAREA 11 50 PROUETO IMPLANTALS 3 UNIGADE: 55
Programa: 6206  ESPORTES E GRANDES EVENTOS ESPORTIVOS
3078 REFORMA E AMPLIACAO DO ESTADIO NACIONAL DE BRASILIA (COPA 2014)
0001 REFORMA E AMPLIAGAO DO ESTADIO NACIONAL DE BRASILIA
(COPA 2014) - PLANO PILOTO 22201 113 ESTADIO REFORMADO 90.000 M2 1
3132 COPA2014
0001 COPA 2014 - COORDENAGAO - PLANO PILOTO e 2 AGAO IMPLEMENTADA i ONIBADE i
7112 CONSTRUGAO DE GINASIO DE ESPORTES
2908 (EPP) CONSTRUGAO DO GINASIO DE ESPORTES DO RECANTO DAS
(EMAé ¢ 11117 134 GINASIO CONSTRUIDO 15.000 M2 15
Programa: 6207  DESENVOLVIMENTO ECONOMICO
3247 REFORMA DE FEIRAS
2585 (EPP)REFORMA DAS DEPENDENCIAS DA FEIRA PERMANENTE DE
SANTA MARIA 11415 127 FEIRA REFORMADA 10.000 M2 13
2741 (EPP)REFORMA DA FEIRA DA GUARIROBA 11411 127 FEIRA REFORMADA 10.000 M2 9
Programa: 6208  DESENVOLVIMENTO URBANO
1101 (EP) IMPLANTAGAO DE VIAS E OBRAS COMPLEMENTARES DE URBANIZACAQ
2752 (EPP) PAVIMENTAGAO DE VIAS NA REGIAO ADMINISTRATIVA DO
GAMA 11.104 323 PAVIMENTAGAO EXECUTADA 20.000 M2 2
Art. 2° da LDO 2012
PROGRAMA | Agao | SubTitulo ] uo I Produto I Quantidade | UMdade | pogize
Medida
1110  EXECUGAO DE OBRAS DE URBANIZAGAQ
2903  (EPP) REALIZAGAO DE OBRAS DE URBANIZAGAO EM BENEFICIO DA
COMUNIDADE DO GUARA 11112 28 AREA URBANIZADA 30.000 M2 10
2910 (EPP) REALIZAGAO DE OBRAS DE URBANIZAGAO EM BENEFICIO DA
COMUNIDADE OE CEILANDIA 22101 28 AREA URBANIZADA 20.000 M2 g
2761 (EPP) CONSTRUGAO DE ESTACIONAMENTO EM FRENTE A IGREJA i A
ASSEMBLEIA DE DEUS DO SETOR OESTE DO GAMA fados. 28 REAUBEANIZADA 000 Me 2
2796 (EPP) EXECUGAQ DE OBRAS DE URBANIZAGAO EM SANTA MARIA
EEF) ¢ G 11115 28 AREA URBANIZADA 20.000 M2 13
2792 (EPP) EXECUGAO DE OBRAS DE URBANIZAGAO EM SAMAMBAIA
782 (ERR) ¢ NZAG 11414 28 AREA URBANIZADA 20.000 M2 12
1487 CONSTRUGAO DE CENTRO MEDICO
2911 (EPP) CONSTRUGAO DE GENTRO MEDICO HOSPITALAR NA REGIAQ
noErn RUG A 22101 60 CENTRO CONSTRUIDO 30.000 M2 9

ADMINISTRATIVA DE CEILANDIA

1984 CONSTRUGAO DE PREDIOS E PROPRIOS

2912 (EPP) CONSTRUGAO PREDIO PROPRIO DA SEDE DA
ADMINISTRAGAO NA REGIAO ADMINISTRATIVA DE AGUAS CLARAS 22,101 210 PREDIO CONSTRUIDO 2.000 M2 20
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3054 CONSTRUGAO DE TUNEL

2913 (EPP) CONSTRUGAQ DO TUNEL NA AREA CENTRAL DA REGIAO

ADMINISTRATIVA DE TAGUATINGA
3058 EXECUGAO DE OBRAS DE URBANIZAGAO - PRO-MORADIA
0003 EXECUGAO DE OBRAS DE URBANIZAGAO - PRO-MORADIA -
CONDOMINIO SOL NASCENTE - CEILANDIA

3023 PROGRAMA DE ACELERAGAO DO CRESCIMENTO - PAC

0008 PROGRAMA DE ACELERAGAO DO CRESCIMENTO - PAC -
EXECUGAO DE URBANIZAGAO COMPLEMENTAR NA QNR -
CEILANDIA

5006 EXECUGAO DE INFRAESTRUTURA EM PARCELAMENTOS

2914 (EPP) EXECUTAR OBRAS DE URBANIZAGAO E SANEAMENTO NO
CONDOMINIO BURITI EM SOBRADINHO i
5068 CONSTRUGAO DE ESPAGO CULTURAL
2836 (EPP) CONSTRUGAO DE CENTRO DE CONVENGOES NO
TAGUAPARQUE

Art. 2° da LDO 2012

22101

22.101

22101

22.101

22101

365

218

TUNEL CONSTRUIDO

AREA URBANIZADA

PROGRAMA REALIZADO

INFRAESTRUTURA IMPLANTADA

CENTRO CONSTRUIDO

20.000

1.144.622

5.000

2.000

UNIDADE

M2

UNIDADE

UNIDADE

M2

26

PROGRAMA Agdo | SubTitulo

l uo

Produto

I Quantidade

Unidade
Medida

Regido

1287 (EP) ALARGAMENTO DE VIAS

2915 (EPP) ALARGAMENTO DA RUA 1 EM SOBRADINHO

2916 (EPP) IMPLANTAGAO DE VIA MARGINAL INTERLIGANDO O BALAQ
DO GRANDE COLORADO (DF-150) / BALAO DO COLORADO (BR-020)
/ BALAO DO TORTO (EPIA-003) COM O VIADUTO DE INTERLIGAGAO

DO SETOR TAQUARI
MEIO AMBIENTE E RECURSOS HIDRICOS

1262  (EP) BRASILIA SEMPRE VERDE

2840 (EPP) IMPLANTAR SISTEMA DE IRRIGAGAO PERMANENTE DE
FLORESTAS, PARQUES E AREAS DE PROTEGAO AMBIENTAL -
PROJETO BRASILIA SEMPRE VERDE

Programa: 6210

1278  (EP) REVITALIZAGAO DO LAGO PARANOA

2917 (EPP) IMPLANTAGAO DO PROJETO DE REVITALIZAGAO DO LAGO
PARANOA

2214  (EP) PLANO DE PRESERVAGAO DO CERRADO E COMBATE AS QUEIMADAS

2918 (EPP) IMPLANTAGAO DO PLANO DE PRESERVAGAO DO CERRADO
E COMBATE AS QUEIMADAS

1295

2919 (EPP) IMPLANTAGAO DO PARQUE CENTRO DE LAZER E CULTURA

VIVA DE SOBRADINHO

Programa: 6211 GARANTIA DO DIREITO A ASSISTENCIA SOCIAL

3246 CONSTRUGAO DE CENTRO COMUNITARIO

0001 CONSTRUGAO DE CENTRO COMUNITARIO - PRO-MORADIA CEF -
DISTRITO FEDERAL

CONSTRUGAO DE CENTRO COMUNITARIO - PRO-MORADIA CEF -
CEILANDIA

CONSTRUGAO DE CENTRO COMUNITARIO - PRO-MORADIA CEF -
SANTA MARIA

0005

0009

7294 CONSTRUGAO DE CENTRO DE CONVIVENCIA DE IDOSOS

0018 CONSTRUGAO DE CENTRO DE CONVIVENCIA DE IDOSOS - PRO-

MORARIA - CEF - SAMAMBAIA
Programa: 6213 SANEAMENTO
7038  IMPLANTAGAO DE SISTEMA DE ABASTECIMENTO DE AGUA

0001 IMPLANTAGAO DE SISTEMA DE ABASTECIMENTO DE AGUA-

CIDADE DE AGUAS LINDAS E ADJACENCIAS - ENTORNO

Art. 2° da LDO 2012

22.101

22.101

21.101

21.101

21.208

(EP) IMPLANTAGAO DO PARQUE CENTRO DE LAZER E CULTURA VIVA DE SOBRADINHO

21.101

22.101

22.101

22.101

22101

22101

288

288

222

25

288

60

60

60

60

267

UNIDADE IMPLANTADA

UNIDADE IMPLANTADA

PROJETO IMPLANTADO

PROJETO IMPLANTADO

AREA ASSISTIDA

UNIDADE IMPLANTADA

CENTRO CONSTRUIDO
CENTRO CONSTRUIDO

CENTRO CONSTRUIDO

CENTRO CONSTRUIDO

SISTEMA IMPLANTADO

10

45.000

1.800

900

250

UNIDADE

UNIDADE

UNIDADE

UNIDADE

HA

UNIDADE

M2

M2

M2

M2

UNIDADE

5

99

99

99

99

99

99

96

PROGRAMA [ Agdo SubTitulo

Produto

I Quantidade

Unidade
Medida

Regido

7316 IMPLANTAGAO DE SISTEMA DE ESGOTAMENTO SANITARIO

6027 IMPLANTAGAO DE SISTEMA DE ESGOTAMENTO SANITARIO -
AGUAS LINDAS - GO - ENTORNO

Programa: 6214 TRABALHO, EMPREGO E RENDA

9107  (EP) APOIO FINANCEIRO A ENTIDADES

2920 (EPP) IMPLANTAGAO DO PROGRAMA PRIMEIRO EMPREGO - LEI

2112198

22.202

25.101

267

373

SISTEMA IMPLANTADO

ENTIDADE APOIADA

1.000

UNIDADE

UNIDADE

96

99
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2239 (EP) BOLSA DO MENOR APRENDIZ

2921 (EPP) CAPACITAGAO PROFISSIONAL DO MENOR APRENDIZ 5101 19 PESSOA ASSISTIDA 1000 PESSOA 99

Programa: 6215 TRANSITO SEGURO
2469  GERENCIAMENTO ELETRONICO DE TRANSITO
2559 (EPP) IMPLANTAGAQ DE SISTEMA INTELIGENTE DE SEMAFOROS

NO DF 24401 269 SISTEMA MANTIDC 10 UNIDADE 99
Programa: 6216~ TRANSPORTE INTEGRADO E MOBILIDADE
1460  IMPLANTAGAO DE RODOVIAS
2922 (EPP) PAVIMENTAGAO ASFALTICA DA DF 326 G 3 ROHOVIA IELANTADA i i i
1475  RECUPERAGAO DE RODOVIAS
8121 RECUPERAGAO DE RODOVIAS - DUPLICAGAO DA DF-150
COLORADD . FERCAL- DISTITD FEDERA 26205 251 RODOVIA RECUPERADA 13 KM 99
9547 (EPP) ENT BRO10/020/030/450(A)/DF-001/DF-150 - ENT DF007 HHE 5 RGOV RECHPERATA i i %
2923 (EPP) ASFALTO DA DUPLICAGAO DA DF 250 - PARANOA A
PLANALTINA 26205 251 RODOVIA RECUPERADA 15 KM 7
_ 1794 IMPLANTAGAO DE VEICULO LEVE SOBRE PNEUS - VLP EIXO SUL
0003 _ IMPLANTAGAO DE VEICULO LEVE SOBRE PNEUS - VLP EIXO SUL - i
B e 26401 297 VIAPERMANENTE CONSTRUIDA 3% K 99
3007  AMPLIAGAO DA LINHA 1 DO METRO
0003  AMPLIAGAO DA LINHA 1 DO METRO - ASA NORTE - PLANO PILOTO 206 207 VIAPERMANENTE CONSTRUDA i - ;
0004 AMPLIACAO.DALINKAX DOMETRO - CEILANDIA 26206 297 VIAPERMANENTE CONSTRUIDA 7 KM 9
0005 AMPLIAGAO DALINHA 1 D0 METRO - SAMAMBAIA 26206 297 VIAPERMANENTE CONSTRUIDA 7 w1
3014 IMPLANTAGAO DO METRO-LEVE - VLT
0001 IMPLANTAGAO DO METRO-LEVE - VLT - DISTRITO FEDERAL 26206 297 VIAPERMANENTE CONSTRUIDA 8 K %
Art, 2° da LDO 2012
PROGRAMA I Agio SubTitulo I uo ‘ Produto Quantidade ':n"e‘gia:: Regido
; 3119 IMPLANTAQI‘\O DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO EIXO OESTE (LINHA VERDE)
0003 IMPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO
= EIXO OESTE (LINHA VERDE) - DISTRITO FEDERAL 26.101 - 387 CORREDOR IMPLANTADO {4 KM 99
3090 IMPLANTAGAO DE CICLOVIAS
2924 (EPP) IMPLANTAGCAO DE CICLOVIAS NO SETOR DE MANSOES DE
TAGUATINGA - SMT 22101 68 CICLOVIA IMPLANTADA 10 KM 3
Programa: 6217 SEGURANGA PUBLICA
7360 (EP) CONSTRUGAO DO HOSPITAL REGIONAL DO RECANTO DAS EMAS
2925 (VETADO)
2007 (EP) CAPACITAGAO DE DETENTOS
2926 (EPP) CAPACITAGAO DE DETENTAS 24908 341 PESSOA CAPACITADA 300 PESSOA 2
3097 CONSTRUCAO DE UNIDADES POLICIAIS E DELEGACIAS
2927  (EPP) CONSTRUGAO DE DELEGACIA DE POLICIA NO RECANTO 24101 210 PREDIO CONSTRUIDO 10,000 M2 15

DAS EMAS




N° 250, sexta-feira, 30 de dezembro de 2011 Diario Oficial do Distrito Federal - Suplemento - A PAGINA 197
4031 MONITORAMENTO POR CAMERA DE VIDEO
2377 (EPP) MONITORAMENTO DE MATERNIDADES, BERGARIOS E UTI
NEONATAL POR CAMARAS DE AUDIO E VIDEO 24101 94 EQUIPAMENTO MANTIDO 10 UNIDADE 99
Programa: 6218 HABITAGAO
3023 PROGRAMA DE ACELERAGAO DO CRESCIMENTO - PAC
0008 PROGRAMA DE ACELERAGAQ DO CRESCIMENTO - PAC -
CONSTRUGAO DE HABITAGOES NA VILA DNOCS - SOBRADINHO Zi0r 28 PROGRAVAREALIZADO: ! UNIDADE 3
3059  CONSTRUGAO DE UNIDADES HABITACIONAIS - PRO-MORADIA
0001  CONSTRUGAO DE UNIDADES HABITACIONAIS - PRO-MORADIA -
ARAPOANGA - PLANALTINA 22401 56 CASA CONSTRUIDA 6.833 M2 6
0002 CONSTRUGAO DE UNIDADES HABITACIONAIS - PRO-MORADIA - i
MESTRES D'ARMAS - PLANALTINA 22101 56 CASA CONSTRUIDA 6.418 M2 6
0003  CONSTRUGAO DE UNIDADES HABITACIONAIS - PRO-MORADIA -
CONDOMINIO SOL NASGENTE - CEILANDIA 22101 56 CASA CONSTRUIDA 24.946 M2 9
1018 (EP) MORADIA PARA PESSOAS COM DEFICIENCIA
2928 (EPP) C_ONSTRUCAO DE MORADIAS PARA PESSOAS COM 28401 354 FAMILIA BENEFICIADA 120 UNDADE 99
DEFICIENCIA
At 2° da LDO 2012
PROG i i . Unidade -
RAMA Agio SubTitulo uo Produto Quantidade Medida Regido
Programa: 6219 CULTURA
2478 MANUTENGAO DA ORQUESTRA SINFONICA DO TEATRO NACIONAL CLAUDIO SANTORO
0002  (EPP) MANUTENGAO DA ORQUESTRA SINFONICA DO TEATRO 16401 174 ORQUESTRA MANTIDA 1 UNDADE 99
NACIONAL
6059  MANUTENGAO DA REDE DE BIBLIOTECAS PUBLICAS
2294 (EPP) MODERNIZAGAQ DA BIBLIOTECA MONTEIRO LOBATO - 16401 193 PESSOA ATENDIDA 500 PESSOA 6
PLANALTINA
9105 (EP) APOIO FINANCEIRO A PROJETOS
2311 (EPP) APOIO A REALIZAGAO DO PROJETO DIALOGOS
CONTEMPORANEOS 16.101 220 PROJETO APOIADO 1 UNIDADE 99
Programa: 6221 EDUCAGAQ BASICA
3271  CONSTRUGAO DE UNIDADES DA EDUCAGAQ INFANTIL
9352 CONSTRUGAO DE UNIDADES DA EDUCAGAO INFANTIL - REDE .
PUBLICA - DISTRITO FEDERAL 8101 97 ESCOLA CONSTRUIDA 1500 Mo %
2930 (EPP) CONSTRUGAO DE UNIDADE DE EDUCAGAO INFANTIL EM
PLANALTINA B0t 97 ESCOLA CONSTRUIDA 150 M2 6
2387  DESCENTRALIZAGAO DE RECURSOS FINANCEIROS PARA AS ESCOLAS DO DISTRITO FEDERAL
0003 (EPP) DESCENTRALIZAGAO DE RECURSOS FINANCEIROS PARA AS
ESCOLAS DO DISTRITO FEDERAL - PROGRAMA - PDAF - SWAP - 18101 95 ESCOLA ASSISTIDA 649 UNIDADE 99
DISTRITO FEDERAL
3232 AMPLIAGAO DE UNIDADES DE ENSINO FUNDAMENTAL
2710 (EPP) CONSTRUGAO DE AUDITORIO NO CENTRO DE ESNSINO
FUNDAVENTAL 01 DA ESTRUTURAL 8101 419 ESCOLA AMPLIADA 10000 M 2%
3234 CONSTRUGAO DE UNIDADES DE ENSINO PROFISSIONALIZANTE
2929  (EPP) CONSTRUGAO DE ESCOLAS TECNICAS )
PROFISSIONALIZANTES NAS RAs 18101 97 ESCOLA CONSTRUIDA 87.000 M2 9

()
%

Oarnie
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL 2911212011
L SECRETARIA DE ESTADO DE PLANEJAMENTO E ORCAMENTO DO DISTRITO FEDERAL
Ed 441
L . PSIOP670
Detalhamento dos Créditos Orgcamentarios
Art. 7°, inciso XXIII, LDO
ORGAO : 26000 SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DO DISTRITO FEDERAL
UNIDADE : 26101 SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DO DISTRITO FEDERAL
ORGAMENTO FISCAL E DA SEGURIDADE SOCIAL 2042
FUNC | PROGRAMATICA PROGRAMA/ACAO/SUBTITULO/PRODUTO R|E|G|M]uU]F DOTACAO
E|ls|N|o|s |T
G|F|p|pbo|o|E
26 453 6216 1226 0002 | COMPENSAGAO AMBIENTAL EM AREAS DE INTERESSE DO TRANSPORTE] 99
DISTRITO FEDERAL
COMPENSAGAO AMBIENTAL REALIZADA (UNIDADE) 600
Fl 3|9 |o loo 100:000
26 453 | 6216 1230 RECUPERAGAO AMBIENTAL EM AREAS DE INTERESSE DO TRANSPORTE 100.000
26 4536216 1230 0002 | (***) RECUPERAGAO AMBIENTAL EM AREAS DE INTERESSE DO 99
TRANSPORTE--DISTRITO FEDERAL
AREA RECUPERADA (M2) 2.624
Flalo |0 oo 100.000
26 453 | 6216 1794 IMPLANTAGAO DE VEICULO LEVE SOBRE PNEUS - VLP EIXO SUL 189.500.000
26 453 (6216 1794 0003_| (") IMPLANTAGAO DE VEICULO LEVE SOBRE PNEUS - VLP EIXO SUL-| 99 ’
DISTRITO FEDERAL :
VIA PERMANENTE CONSTRUIDA (KM) 35
1 [ P e 50.000.000
el a lag ba s 139.500.000
26 453 | 6216 3119 IMPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO EIXO OESTE 10.200.000
(LINHA VERDE)
26 453 6216 3119 0003 | (*) IMPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO | 99
EIXO OESTE (LINHA VERDE)-~DISTRITO FEDERAL
CORREDOR IMPLANTADO (KM) 7
flaleo o lras 10.000.000
Fl4 ]9 |2 oo 200.000
26 453 | 6216 3180 IMPLANTAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE INTELIGENTE - ITS 10.867.710
26 453 6216 3180 0001 | IMPLANTAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE INTELIGENTE - [TS- 01
SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DO DF- PLANO PILOTO
SISTEMA IMPLANTADO (UNIDADE) 1
Fla |9 |0 |36 7.967.710
Flaleo |2 loo 2.900.000
26 782| 6216 3090 IMPLANTAGAO DE CICLOVIAS 14.957.083
26 782 (6216 3090 0007 | IMPLANTAGAO DE CICLOVIAS-DISTRITO FEDERAL 99
CICI OVIA IMPI ANTANA (KM 23
el a e |6 toe 13.957.083
el aleg & tig 1.000.000
26 782 6216 3182 REFORMA DE TERMINAIS RODOVIARIOS 9.382.101
26 782 6216 3182 0001 | (***) REFORMA DE TERMINAIS RODOVIARIOS--DISTRITO FEDERAL 99
NORRA RFAIIZADA (M2\ 1 NNN
Fl3 e |o oo 100.000
Flalo |o hoo 840:000
Flaloo |o |3e 8442101

f
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

29/12/2011
g SECRETARIA DE ESTADO DE PLANEJAMENTO E ORGAMENTO DO DISTRITO FEDERAL
3 41
o 4
i - . PSIOP670
Detalhamento dos Créditos Orgamentarios
Art. 7°, inciso XXIll, LDO
ORGAO : 26000 SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DO DISTRITO FEDERAL
UNIDADE : 26101 SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DO DISTRITO FEDERAL
ORGAMENTO FISCAL E DA SEGURIDADE SOCIAL
FUNC | PROGRAMATICA PROGRAMA/AGAO/SUBTITULO/PRODUTO R|E |G| M |U F DOTAGAO
E|S|IN|O|s | T
G|F|D|D |O |E
26 453 6216 1226 0002 COMPENSACAO AMBIENTAL EM AREAS DE INTERESSE DO TRANSPORTE--| 99
DISTRITO FEDERAL
COMPENSAGAO AMBIENTAL REALIZADA (UNIDADE) 600
Fl3aloo |o |00 100:000
26 453 | 6216 1230 RECUPERAGAO AMBIENTAL EM AREAS DE INTERESSE DO TRANSPORTE 100.000
26 453 6216 1230 0002 (***) RECUPERACAO AMBIENTAL EM AREAS DE INTERESSE DO 99
TRANSPORTE--DISTRITO FEDERAL
AREA RECUPERADA (M2) 2.624
Fl3 g |o |00 To0.000
26 453 | 6216 1794 IMPLANTAGAO DE VEICULO LEVE SOBRE PNEUS - VLP EIXO SUL 189.500.000
26 4536216 1794 0003 ® IMPLANTAGAO DE VEICULO LEVE SOBRE PNEUS - VLP EIXO SUL-| 99
DISTRITO FEDERAL
VIA PERMANENTE CONSTRUIDA (KM) 35
Flalso lo hoo 50.000.000
Flalo [0 liss 139.500.000
26 453 | 6216 3119 IMPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO EIXO OESTE 10.200.000
(LINHA VERDE) .
26 453 | 6216 3119.0003 @) IMPLANTACAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO | 99
EIXO OESTE (LINHA VERDE)--DISTRITO FEDERAL
CORREDOR IMPLANTADO (KM) 7
Flalo o |ss 10.000.000
Fl4 |9 |2 |0 200.000
26 453 | 6216 3180 IMPLANTAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE INTELIGENTE - ITS 10.867.710
26 453 | 6216 3180 0001 IMPLANTAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE INTELIGENTE - ITS- 01
SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DO DF- PLANO PILOTO
SISTEMA IMPLANTADO (UNIDADE) 1
Flalo o |iss 7.967.710
Flalo |2 oo 2:900.000
26 782 | 6216 3090 IMPLANTAGAO DE CICLOVIAS 14.957.083
26 782 |6216 3090 0007 IMPLANTAGAO DE CICLOVIAS--DISTRITO FEDERAL 99
CICI OVIA IMPI ANTANDA (KM 23
Flalo o lss 13.957.083
Fla |9 |2 oo 1:000.000
26 782 | 6216 3182 REFORMA DE TERMINAIS RODOVIARIOS 9.382.101
26 782(6216 3182 0001 (***) REFORMA DE TERMINAIS RODOVIARIOS--DISTRITO FEDERAL 99
NRRA RFAIIZANDA (M2\ 1 N0ON
Fl3 o |0 oo 100.000
Flalo |o hoo 840.000
£laloo o |iss 8.442.101
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

15/09/2012
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANEJAMENTO E ORGAMENTO
i 298
R : L. PSIOP670
Detalhamento dos Créditos Orgamentarios
Art. 7°, inciso XXIIl, LDO
ORGAO: 22000 SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS DO DISTRITO FEDERAL
UNIDADE : 22101 SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS DO DISTRITO FEDERAL
ORCAMENTO FISCAL E DA SEGURIDADE SOCIAL Mlona 2615
FUNC |PROGRAMATICA PROGRAMA/AGAQ/SUBTITULO/PRODUTO R|E|G|M|U F DOTAGAO
E|[S|N|O s |T
G|F|D|D |O |E
rlaleo |3 loo 2.880.000
15 782 | 6216 3087 500.000
15 782 | 6216 3087 0001 EXECUGAO DE OBRAS DE ACESSIBILIDADE--DISTRITO FEDERAL 99
MNRRA RFAIIZANA (M2) 10 ann
Fl4 |9 |0 oo 5082.000
15 782 | 6216 3090 120.000
15 782 | 6216 3090 0003 IMPLANTAGAO DE CICLOVIAS--DISTRITO FEDERAL 99
CICI OVIA IMPI ANTADA (KM 1
Flalo |o |oo 120000
15 782 | 6216 3119 81.000.000
15 7826216 3119 0004 (*) (PEDF) IMPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO | 99 ' )
"|  EIXO OESTE (LINHA VERDE)--DISTRITO FEDERAL
CORREDOR IMPLANTADO (KM) 9
Flalo |o hoo 120.000
il g lea o s 73.000.000
Flalo |3 oo 7:980.000
15 782 | 6216 3128 2.200.000
15 782 [6216 3128 0002 IMPLANTAGCAO DA GESTAO DO PROGRAMA DE TRANSPORTE URBANO- | 99
COORDENAGAQ DO PAC - MOBILIDADE-DISTRITO FEDERAL
PROGRAMA IMPLANTADO (UNIDADE) 1
Fl3 |9 |0 hoo 50,000
Fl3 |9 |o |35 1.000.000
Fl3lo |3 oo 50.000
15 782 |6216 3128 0003 IMPLANTAGAO DA GESTAO DO PROGRAMA DE TRANSPORTE URBANO- | 99
SUPERVISAO/FISCALIZAGAO DAS OBRAS DO PAC-MOBILIDADE-DISTRITO
FEDERAL
PROGRAMA IMPLANTADO (UNIDADE) 1
Fl3lo |o oo 50:000
Fl3 o |o |35 1.000.000
Fl3]o0 |3 oo 50:000
15 782 | 6216 3361 120.000
15 782 (6216 3361 4356 CONSTRUGAO DE PONTES--DISTRITO FEDERAL 99
PONTF CONSTRIHNA (M2) 24
Flalo |o hoo 120.000
15 782 | 6216 5902 7.730.000
15 782 | 6216 5902 7778 CONSTRUGAO DE VIADUTO--DISTRITO FEDERAL 99
VIANDIITO CONSTRIINO (M2) 32 NON
Flalo |o hoo £:000.000




GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

15/09/2012
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANEJAMENTO E ORCAMENTO
i 383
-
e ;i G PSIOP670
Detalhamento dos Créditos Orgamentarios
Art. 7°, inciso XXIII, LDO
ORGAO : 26000 SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DO DISTRITO FEDERAL
UNIDADE : 26101 SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DO DISTRITO FEDERAL -
ORGAMENTO FISCAL E DA SEGURIDADE SOCIAL
FUNC | PROGRAMATICA PROGRAMA/AGAQ/SUBTITULO/PRODUTO R|E|G|M U |F DOTAGAO
E|S|IN|O S |T
G|F|D|D |O |E
el a oo |5 lioo 1.508.444
26 453 | 6216 1226 1.114.966
26 453 (6216 1226 0002 (ODM) COMPENSAGAO AMBIENTAL EM AREAS DE INTERESSE DO 99
TRANSPORTE--DISTRITO FEDERAL
COMPENSAGAO AMBIENTAL REALIZADA (UNIDADE) 170
F| 4|9 |0 [100 1.114.966
26 453 | 6216 1230 50.000
26 453 (6216 1230 0002 (***) (ODM) RECUPERAGAO AMBIENTAL EM AREAS DE INTERESSE DO 99
TANSPORTE--DISTRITO FEDERAL
AREA RECUPERADA (M2) 875
F| 3|90 [0 |00 50.000
26 453 | 6216 1794 277.851.874
26 4536216 1794 0003 | (**) (*) (PEDF)IMPLANTAGAO DE VEICULO LEVE SOBRE PNEUS - VLP_EIXO 99
) “| _SUL--DISTRITO FEDERAL
VIA PERMANENTE CONSTRUIDA (KM) 21
el leg o liss 150.000.000
elaleo |2 log 127.851.874
26 453 | 6216 3119 5.500.000
26 453 6216 3119 0003 IMPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO EIXO OESTE99
(LINHA VERDE)--DISTRITO FEDERAL
CORREDOR IMPLANTADO (KM) 9
Flaloo |0 |36 5:000.000
Flalo |2 hoo 500:000
26 453 | 6216 3126 218.650.217
26 453 6216 3126 0001 (*) (PEDF) IMPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO | 99
EIXO NORTE-BRT NORTE-DISTRITO FEDERAL
CORREDOR IMPLANTADO (KM) 2
Flalo |o |35 50:000.000
elaloo |3 oo 4.000.000
26 453 (6216 3126 0003 (PEDF) IMPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO EIX(D99
NORTE-BALAO DO TORTO-COLORADO-DISTRITO FEDERAL
CORREDOR IMPLANTADO (KM) 2
Flalo |o oo 6:650.217
26 453 |6216 3126 000! MPLANTAGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE COLETIVO DO EIXO NORTE99
BALAO DO TORTO-COLORADO-DISTRITO FEDERAL
CORREDOR IMPLANTADO (KM) 2
elalen lo s 128.000.000
26 453 | 6216 3180 10.899.665




GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

15/09/2012
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANEJAMENTO E ORCAMENTO
A 412
.-
- - .. PSIOP670
Detalhamento dos Créditos Orgamentarios
Att. 7°, inciso XXll, LDO
ORGAO: 26000 SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DO DISTRITO FEDERAL
UNIDADE : 26905 FUNDO DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO DO DISTRITO FEDERAL
ORGAMENTO FISCAL E DA SEGURIDADE SOCIAL
FUNC | PROGRAMATICA PROGRAMA/ACAO/SUBTITULO/PRODUTO R|E|G|M]|uU]F DOTACAO
E|s|N|oO|s |T
G|F|Dp|D |0 |E
6216 TRANSPORTE INTEGRADO E MOBILIDADE 4.022.000
PROJETOS
26 451] 6216 3181 10.000
26 4516216 3181 0002 | (***) REFORMA DE ABRIGOS PARA PASSAGEIROS DE ONIBUS--DISTRITO | 99
FEDERAL
OBRA REALIZADA (M2) 100
Flaloo |0 hro 10:000
26 451 6216 3182 900.000
26 4516216 3182 0003 | (***) REFORMA DE TERMINAIS RODOVIARIOS--DISTRITO FEDERAL 99
NORRA RFAI IZANA (M?2) 4RN
Fl3lo |0 71 900,000
26 451 | 6216 7220 650.000
26 4516216 7220 7910 | CONSTRUCAO DE TERMINAIS RODOVIARIOS-DISTRITO FEDERAL 99
TFRMINAI CONSTRIIINO (M2) 750
Flalo |o 7o 620000
26 453 | 6216 1794 1.540.000
26 4536216 1794 0004 | IMPLANTAGAO DE VEICULO LEVE SOBRE PNEUS - VLP EIXO SUL-DISTRITC| 99
FEDERAL : .
VIA PERMANENTE CONSTRUIDA (KM) 21
Flalo |0 7o 1:540:000
26 453 | 6216 3180 922.000
26 4536216 3180 0002 | IMPLANTAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE INTELIGENTE - ITS-FUNDO DEO1
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO- PLANO PILOTO
SISTEMA IMPLANTADO (UNIDADE) 1
Fl3loo |0 71 122000
Flaloo |0 h7o 800.000
TOTAL - FISCAL 4.022.000
TOTAL - GERAL 4.022.000

(*) Prioridade LDO
(OCA) Orgamento da Crianga e do Adolescente

(**) Projeto em Andamento
(ODM) Objetivos do Milénio
(EPE) Emendas a Execugao

(***) Conservagdo de Patriménio
(PEDF) Projeto Estruturante do DF
(EP) Emendas Parlamentares ao PLOA
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APRESENTAGCAO

Este documento consolida as informacdes relativas Sistema de Transporte de
Passageiros — Gama/Santa Maria/Plano Piloto Projeto Eixo Sul.

O presente parecer é apresentado da seguinte forma:
1. Informacodes Gerais
2. Mapa Geral

3. Beneficios

Brasilia, de outubro de 2012.

José We S
Secretario de EstJdogde Transportes
\\_J/'
De acordo,

Governador do Distrito Fedefral

Parecer Técnié()_-Eixo Sul = N ‘ Pagina 2_




GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL w
SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES GDF

Juntos por um novo OF

1. INFORMAGCOES GERAIS

O Sistema de Transporte Eixo Sul objetiva dotar as populagdes das cidades do Gama,
Santa Maria e as populacgdes residentes na divisa sul do Distrito Federal, de um sistema de
transporte moderno, confortavel, rapido e confidvel a custos reduzidos. A populagio a ser
atendida corresponde a, aproximadamente, 272 mil habitantes, que representam cerca de 11%

da populagao do DF.

Para tanto, o Sistema trabalha com a possibilidade de ampliar a capacidade e modernizar o
sistema de transporte publico do Distrito Federal, a partir da implantacdo de um sistema BRT

(Bus Rapid Transit), com as seguintes caracteristicas:

v" Implanta¢do de corredores exclusivos de 6nibus;
v Integragdo de linhas alimentadoras e troncais;

v' Integracdo aberta e temporal;

v Sistema de controle operacional centralizado (ITS).

Os resultados da pesquisa de origem e destino, elaborados pela Codeplan em 2000,
evidenciaram que 58% das viagens com destino ao Distrito Federal, provinham das localidades
situadas ao longo da rodovia BR - 040/050 (Cidade Ocidental, Cidade Osfaya, Jardim Céu
Azul, Jardim Ingé, Lago Azul, Luziania, Parque Estrela Dalva, Parque Marajo, Pedregal, Novo
Gama, Valparaiso | e Valparaiso Il). Esses dados somados ao numero de viagens geradas no
Gama e em Santa Maria tornaram patente a necessidade da implementacdo de um sistema de
transporte coletivo eficiente e de maior capacidade para atender a toda essa populagéo que se

desioca para as areas centrais do DF em busca de emprego e servigos.

Os estudos do PDTU/DF definiram a alternativa que apresentava maior viabilidade sécio-
econdmica. Em decorréncia, estabeleceu o sistema de transporte referente, assim como os
pontos basicos para consecugéo dos objetivos desta alternativa. O Eixo Sul é parte integrante
deste sistema e apresenta a maior demanda de viagens em transporte coletivo com destino a
regido central do Distrito Federal, conforme se verifica nos mapas abaixo, desta forma

priorizou-se este Eixo para a implantagdo dos Corredores Exclusivos.  /

“
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Planaltina

Sobradinhe

N . Planaltina
Sobradinho 5

5

|
N

Sio Sebastiao

Ji

‘16.495

Viagens por Tansporte
Coletivo no Pico da Manha;

Viagens por Tansporte
Coletivo no Pico da Manha

2010 8 2020
i " =
N Acima de 1.000 viagens Entorno YUl Acima de 1.000 viagens
Entorno f {
ad

Mapa de Linhas de Desejo de Viagens no Pico Manha por Transporte Publico Coletivo — Ano 2010 Mapa de Linhas de Desejo de Viagens Pico Manha por Transporte Publico Coletivo - Ano 2020

Verifica-se, por outra vertente, que este Eixo vai ao encontro dos principios estabelecidos
no PDTU/DF, em especial o Artigo 17°, da Lei N° 4.566, de 04 de maio de 2011, conforme

abaixo:

“Art. 17. A instituicdo da rede vidria bdsica estrutural do transporte coletivo compreende:

| - consolidag¢éio da rede vidria de transporte existente, observando-se as seguintes metas de

curto e médio prazo:
a) faixas prioritdrias ou exclusivas de énibus, de acordo com a demanda;

b) melhoria viaria, por meio de duplica¢éo, construgcdo, adequagcdo geométrica de vias e
melhoria dos acessos aos terminais e pontos de transferéncia;

Il - implantagéo de eixos estruturais de transporte coletivo, a médio e longo prazo,
interligando-se as Regiées Administrativas e municipios do Entorno com a drea central de
Brasilia e demais polos centralizadores e priorizando-se a circulacéo do transporte coletivo,
mediante a utilizacdo de faixas exclusivas e prioritdrias e a expansdo do modo ferrovidrio,

além de ciclovias e infraestrutura de apoio a populagdo usudria.” Z
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CUSTOS DE EXECUGAO

Quadro demonstrativo do valor total do empreendimento
Item Preco Total
Estudos, projetos e tecnologia* 69.202.449,26
Obras, instalagcdes e outros 716.128.408,74
Valor Total 785.330.858,00

" ltens: Estudos Preliminares, Anteprojeto, Estudo de viabilidade técnica, Estudo de viabilidade socioeconémica, Estudos Ambientais,
Projeto de desapropriagdo, Consolidagdo do Projeto Basico, Projeto Executivo e Telecomunicagéo.

CRONOGRAMA DE EXECUGAO

2011 2012 2013 2014
42 | 1o | 22| 32 | 42 | 12| 20 | 30 [ ae [ 12 f 20 [ 30 [ 4
TRI| TR | TR ) TRI| TR | TRI| TRI| TRI TR TRI[ TR TRI [ TR

Eixo Sul
Modal Rodoviario
Projeto Executivo e Planos Operacionais
Execugdc das Obras de Infraestrutura e fornecimentos
Inicio da Operagdo

2. MAPA GERAL

PLANALTINA

FLIAMOBA |

e '““‘«\_««/

SOBRADINMO

BRAZLANGIA
PLANALTINA

s PARQUE
! NACIONAL DE
AGUAS LINDAS BRASILIA
""\\ ITAPOA

| PARANOA

LANG PILOTO

VN SAOC SEBASTIAO

TS AEC. DAS EMAS
STO. ANTONIO
DO DESCOBERTO
GAMA

I SANTA MARIA

VALPARAISO

NOVO GAMA
CIDADE OCIDENTAL

== EIXO OESTE
EIXO SUL
= EIXO NORTE
LUZIANIA - METRO //
yZ

{/
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3. BENEFicCIOS

Ocorre que, frente a demanda por um sistema de transporte publico com maior capacidade
de operagdo, ainda ndo houve alteragdo suficiente na oferta para esse universo de usuarios e,
atualmente, o sistema é composto por linhas de 6nibus distritais e linhas de 6nibus
interestaduais, que acessam diretamente as localidades dentro do DF. Os eixos rodoviarios
que atendem a este sistema ndo comportam o alto volume de veiculos e apresentam
congestionamentos recorrentes nos horarios de maior demanda, acarretando um aumento
relevante no tempo de deslocamento dos usuarios do sistema atual de transporte (individual e

coletivo).

A necessidade de intervencdes neste sistema foi evidenciada nos estudos do “Plano
Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU”, em especial
nas simulagbes de trafego realizadas para os horizontes de 2010 e 2020, que apresentaram
congestionamentos nos eixos BR - 040/050/BR - 450/DF-003 (EPIA), DF-025 (EPDB) e DF-002

(Eixo Rodoviaric Sul).

Situagdo Nada A Fazer 2010 4 f \
Desempenho do Sistema Viario 4 s =

Hora Pico da Manha >
Nivel de Servigo ¥ -

Vol/Cap até 0.1 ]

0.1 < Vol/Cap <= 0.3 B m— P A ) ~\

0.3 < Vol/iCap <= 0,6 C B 7 \ Fa
0.6 < VoliCap <= 0.8 D =2 . ' \ 4
0.8 = Vol/Cap <= 1,0 E m !’ & 3 }\

VoliCap = 1,00 F w— -, \,

Desempenho do sistema vidrio — Alternativa “Naca Fazer” 2010 -
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r
Situacdo Nada A Fazer 2020
Desempenho do Sistema Viario
Hora Pico da Manha

Nivel de Servigco
Vol/Cap até 0.1 A R

0.1 < Vol/Cap <=

0.3 < VoliCap <

0.6 < Vol/Cap <

0.8 < VoliCap <

Vol/Cap > 1.00

B -

03
0.6
0.8
1.0

Desempentio do sistema vidrio — Alternativa “Nada Fazer” 2020

A implantagdo do Corredor Exclusivo de Transporte Coletivo, denominado Eixo Sul,
consolidou-se no PDTU. O modelo operacional proposto compde-se de um servigo basico
“tronco-alimentado flexivel” com integracédo, aberta e temporal, entre linhas alimentadoras e
troncais, e pelas linhas de transporte publico coletivo que atendem aos usudrios das cidades

do Eixo Sul e do Entorno Sul com destino ao Plano Piloto.

s | Roa.
Plana Pilio

® Terminal existente
Terminal novo
® Obra de Arte Espacial i o v
~—— Tralamento exclusivo para o T
= Obra em Andamento s m w«

= MelRonas No SIStema VIano para 0 TC rmwuewarnwesic
—VLT
B S A m— NOVAS VIBS iansis sarvroriscin o

Corredor Eixo Sul

O servigo contara com linhas troncais e expressas, que fardo a ligagéo entre as cidades do

Gama e Santa Maria ao Plano Piloto. Contara ainda com linhas circulares internas ou

Parecer Técnico - Eixo Sul Pagina 7
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alimentadoras/distribuidoras, que atenderdo as demandas de uma mesma regifio e/ou
alimentardo as linhas troncais, propiciando a maxima mobilidade e acessibilidade da
populagdo. Baseando-se nestes principios foram definidos varios subtrechos conforme a

seguir:

a) DF- 480 e DF - 065 (EPIP) — Estrada Parque Ipé

Este trecho tem inicio junto ao terminal de integragdo proposto para o Gama, na DF - 480,
e final no entroncamento da DF - 065 (EPIP) com BR-040. O corredor sera implantado em uma
nova faixa a ser construida exclusivamente para o transporte coletivo, com uma extensao
aproximada de 8,7 km. A configuragéo proposta para a via € de pista dupla com uma faixa por
sentido exclusiva para énibus, adjacente ao canteiro central, duas faixas por sentido para o

trafego geral e acostamentos laterais.

Além da construgdo de uma faixa por sentido, serdo implantadas neste trecho, trés

intersecBes em desnivel, um terminal de integragdo e duas esta¢ées de transferéncia.

., Canteiro_ Pista , Baia Canteiro Baia Pista Canfeiro

"3 Faixas com corredor 3 Faixas com corredor !

Segado esquematica da DF480 e DF065

b) BR - 040/BR - 050

Este trecho tem inicio na BR-040, a partir da intersec&o com a via AC - 116, e tem final no
entroncamento da DF - 065 (EPIP) com BR - 040. Prevé-se para este trecho a implantacao de
uma faixa exclusiva para o transporte coletivo e duas intersegées em desnivel, um terminal de

integracéo e duas estagdes de transferéncia.

A configuracédo proposta para a via é pista dupla com uma faixa por sentido exclusiva para
Onibus adjacente ac canteiro central, duas faixas por sentido para o trafego geral, e )

acostamentos laterais. )

Parecer Técnico - Eixo Sul Pagina 8
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_Canteiro ¢ Pista Baia Canleiro Baia Pista Canteiro |
]

L) T
3 Faixas com corredor 3 Faixas com corredor

Secao esquematica da BR-040

c) BR - 450/DF - 003 (EPIA) - Estrada Parque Industria e Abastecimento

No trecho do Catetinho (BR-040 para DF-003) ao Park Way, o corredor sera implantado ao
longo da EPIA junto ao canteiro central, com faixa exclusiva. Neste trecho da EPIA a via tera a
seguinte configuracdo: uma pista dupla com uma faixa por sentido exclusiva para 6nibus
situada adjacente ao canteiro central, trés faixas por sentido para o trafego geral, acostamentos
laterais e via marginal com uma faixa por sentido, operando em méao dupla (exceto no trecho

entre as intersecdes da EPIA com a EPDB e com a EPNB, onde ndo havera marginais).

Alem da construgéo de uma faixa por sentido para o corredor de 6nibus, serdao implantadas
neste trecho trés interse¢des em desnivel, alargadas duas pontes, alargado o viaduto da EPDB

e construidas sete estagdes de transferéncia.

Cas a Pista Cantena Marginal ___
2 Faivas 4 Faxas com corredar 4 Faixas com coiredor 2 Faoar,

Secdo esquematica da EPIA (Catetinho ao Park Way)

No trecho entre a intersegdo da DF - 003(EPIA) com a DF - 075 (EPNB) e a interse¢do da
DF-003 (EPIA) com o Eixo Monumental o corredor sera implantado ao longo da EPIA, junto ao
canteiro central, por uma extensdo de 9,8km. A configuragdo proposta para este trecho ¢ de
uma pista dupla com canteiro central comum, a faixa exclusiva para o 6nibus por sentido
situada adjacente ao canteiro central, 3 faixas por sentido para o trafego geral e via marginai,

com duas faixas por sentidc, operando em mao Unica.

Além da construgdo de uma faixa por sentido para o corredor e a complementacéo das vias
marginais, serdo implantadas nesse trecho sete interse¢des em desnivel, alargada uma ponte,

alargado o viaduto da EPTG e construidas oito estacdes de transferéncia. (/)
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B Pista Camero 4 Masginal Baa

Macginal Cantaie Pista
2 Faxas 4 Fawxas com corredor 4 Faxas com corredor

Segéo esquematica da EPIA (Park Way ao Eixo Monumental)

No trecho entre o Eixo Monumental e o acesso ao Terminal Asa Norte devera ser
implantada uma faixa exclusiva para o transporte coletivo junto ao canteire central. A nova
configuracdo da via deverd ser: pista dupla com uma faixa por sentido exclusiva para énibus

adjacente ao canteiro central, duas faixas por sentido para o trafego geral, e acostamentos

laterais.

Além da consirugdo de uma faixa por sentido serdo implantadas, neste ftrecho, trés

interseges em desnivel e trés estagdes de transferéncia.

Canteiro Pista Baia Canleiro Baia Pista Canteiro |
0

L] o A
" 3 Faixas com corredor 3 Faixas com corredor

Secdo esquematica da EPIA (Eixo Monumental ac TAN)

d) DF-025 (EPDB) - Estrada Parque Dom Bosco
No trecho da EPDB entre a EPIA e a EPAR sera implantada uma pista exclusiva para o

transporte coletivo mantendo a configuragao viaria atual da EPDB.

Esta pista para o transporte coletivo terd uma faixa por sentido exclusiva para o énibus,

//1
i/
/

com 3,5m, e acostamentos laterais
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Pista Pista

2 Faixas 3 Faixas ' 3 Faixa

Secédo esquematica da EPDB

e) DF-047 (EPAR) - Estrada Parque Aeroporto

Na EPAR, no trecho entre o baldo do Aeroporto e a interse¢cdc com o Eixo Rodoviario, sera
implantada uma faixa exclusiva para o transporte coletivo. A configuragdo viaria proposta é de
uma faixa para Onibus exclusiva, por sentido, adjacente ao canteiro central, e trés faixas por

sentido para o trafego geral.

A intersegdo da EPDB com a EPAR (Baldo do Aeroporto) devera receber tratamento viario

visando melhorar sua operacao.

Pista Baia | Canteiro Baia Pista

4 Faixas com corredor J 4 Faixas com corredor

Segdo esquematica da EPAR

f) Av. Santa Maria e Av. Alagados, em Santa Maria, e vias internas do Gama

Nas Avenidas Alagados e Santa Maria (trecho entre o terminal de integragédo da Q.401 e da
Q. 119) e nas vias internas do Gama (trecho entre a Rodoviaria e o terminal proposto na DF-
480) devera ser feita readequagdo, com melhoria na geometria viaria, pavimentagdo e
sinalizag@o horizontal, vertical e semaférica, para permitir que as linhas semiexpressas possam

circular nas vias urbanas e operar nas estagdes previstas neste trecho.

A :.

—~
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Pista . Baia Canteiro i Pista

2 Faixas T 2 faixas

Secdo esquematica das vias internas do Gama e Santa Maria

Serdo implantadas nestes trechos 15 estages no canteiro central para os 6nikus que irdo
transitar na faixa da esquerda, sem exclusividade. Junto as estacoes, deverdo ser construidas
baias de ultrapassagem e travessias de pedestres que proporcionem conforto e seguranca
para o usuario. A figura abaixo ilustra de forma esquematica a configuracéo viaria para essas

estagoes.

Detalhe da estagado no trecho urbano

g) Estacées

As estacdes de transferéncia estaréo localizadas no canteiro central da via expressa para
operacdo de 6nibus com porta do lado esquerdo. As paradas existentes a direita serdo
mantidas para a operagéo das linhas alimentadoras e remanescentes. Prevé-se a construcéo

de passarelas, permitindo a travessia das pistas e o acesso as estagdes.

Nos trechos de via onde ndo houver via exclusiva serdo implantadas estactes de

transferéncia nas calcadas para operacgéo dos dnibus alimentadores/distribuidores a direita. Em
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alguns casos, com sinalizagdo adequada, a travessia de pedestres e acesso as estacdes

podera ser realizada nas faixas de pedestres.

Raunieuwlm.’

4 ] Rod,
plana Pilto

Eito Dssta

@

Elxo Sudoeste

[
’
¢
.

® Terminal existente
Terminal novo
@ Obra de Arle ESpecial | waw swesarspors
Tratamento exclusivo para o TC
Obra em Andamento s w a wots rassnr
=== Melhorias no sistema Viario para 0 TC (- wrsmamia pus e

LT
T T T = NOVS VIS e, sasrantasia s o sinsapis

Corredor Eixo Sul

De modo geral, a implementacdo do corredor de transporte do Eixo Sul permitira:

¥

Reestruturagédo do conjunto de linhas de transporte coletivo da regido de influéncia;

<

Mobilidade e acessibilidade urbana;

Maior velocidade operacional;

Reducéo dos tempos de viagens;

Maior conforto aos usuarios;

Ganhos ambientais com a redugdo da emissdo de poluentes;
Reducao dos custos operacionais;

Migragéo de usuarios do transporte individual para o coletivo;

Requalificagao urbana na regido de influéncia e indugdo de ocupacéo territorial;

SRR N N VR NN NN

Facilidade de acesso, com esta¢des dotadas de plataforma de embarque/desembarque
ao nivel do piso elevado com pagamento antecipado e areas fechadas disponibilizando
aos usuarios conforto e seguranca;

v Utilizagdo de veiculos com multiplas portas para o emparque e desembarque no

mesmo nivel das plataformas das estacdes e terminais; ,«,,1/
/
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v" Prioridade para o transporte coletivo nas vias de maior intensidade de trafego;

v Implementacgdo de area de estacionamento para veiculos particulares;

v Estagbes acessiveis as pessoas portadoras de deficiéncia fisica, pedesires e ciclistas,
providas de bicicletarios e paraciclos;

v Exceléncia no atendimento ao usuario, o que inclui instalagdes limpas e confortaveis,
bom sistema de informacéo e operadores bem treinados;

v Utilizagdo do sistema de bilhetagem eletrénica possibilitando a integracdo modal e
intermodal (Metrd);

v Informacg&o em tempo real dos 6nibus em displays nos terminais e pontos de 6nibus;

v Controle central eficaz, permitindo, com o uso de GPS ou outras tecnologias, a

localizagdo exata dos 6nibus.

ESTUDO PRELIMINAR VIABILIDADE TECNICA E ECONOMICA

A analise da viabilidade técnica e econdmica somente terd sentido se aplicada nos
sistemas, uma vez que hd interdependéncia entre os diversos Eixos estruturantes, assim como
em relagd@o as solugbes operacionais. Desta forma, sdo apresentadas na pagina 17 ¢ 18, as
tabelas 43, 44, 45 e 46, da andlise técnica realizada no PDTU/DF, que compara os indices

referentes as alternativas 1A, 1B, 2 e Nada Fazer.

A descricdo dos sistemas das alternativas 1A, 1B, 2 e Nada Fazer constam nos
estudos do PDTU/DF. Em resumo, a alternativa “Nada Fazer” representa a situacéo
atual do sistema de transportes, considerando os investimentos viarios em andamento
ou ja comprometidos. A Alternativa 1 considera investimentos nos servicos de
transporte rodoviarios e ferroviarios, bem como no sistema viario. A operacéo das
linhas de onibus do servigo basico do STPC/DF passa a ser integrada, com modificacdc na
configuragéo da rede, implantando um sistema tronco-alimentado que utiliza vias que possuem
corredores exclusivos ou preferenciais para o transporte publico coletivo. O servico semiurbano
é racionalizado, mas nao integrado. No servico metroviario, considera-se a implantagdo de

novas estagdes e o aumento da capacidade operacional, por meio da aquisi¢cdo de novos trens.

A Alternativa 1 se desdobra em duas variantes: 1A e 1B. A diferenca entre essas
alternativas ocorre na via W3. A alternativa 1A considera o metré leve (VLT) operando na via
Wa3. Esta linha liga o aeroporto JK ao Terminal Asa Sul e ao Terminal Asa Norte, passando
pela W3. Nesses terminais, os passageiros das linhas provenientes de outras regides
administrativas e destinados a W3 e sua area de influéncia podem transferir-se para o metré
leve. A alternativa 1B, por sua vez, considera que parte das linhas que vém de outras regiées
administrativas continua na via W3, operando em faixa exclusiva junto ao canteiro central,

evitando o transbordo nos termiriais de ponta.
___m
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A Alternativa 2 contempla maior investimento no sistema de transporte publico coletivo.
Tem as mesmas caracteristicas da Alternativa 1A, acrescidas de investimentos no setor
ferroviario e na integracdo plena dos sistemas de transporte coletivo. Essa alternativa
representa uma rede de transporte unica e totalmente integrada para toda a area de estudo do
PDTU/DF, incluindo os oito municipios do Entorno e todos os modais (rodoviarios e
ferroviarios). O grande investimento em infraestrutura é no sistema ferroviario, com a extensao
da linha do metr6 em Ceilandia, Samambaia e na Asa Norte, e a implantagdo da Linha 2 do

metrd leve no Plano Piloto, Sudoeste e SIA.

Na avaliagdo técnica das alternativas, compararam-se os resultados operacionais obtidos
das simulagdes realizados para os horizontes 2010 e 2020, considerando os indicadores
veiculos x km, veiculos x hora, passageiro x hora e tempos de caminhada a pé, de espera e
total por passageiro. Conforme mostrado na tabela 43 e na tabela 44, quando comparadas com
a situagao sem projeto, as alternativas propostas propiciaram ganhos para o usuario ja no

horizonte de 2010. Constataram-se:

v" Aumento da velocidade média, de 5,71% a 7,87%;

v Aumento da quilometragem rodada (veiculos x km) para as alternativas 1A e 1B, de
3,3% a 7,96%, e redugdo de 7,22%, no caso da Alternativa 2;

v" Reducdo de horas de veiculo (veiculos x hora) para as alternativas 1A e 2, de 4,21% e

12,24%, respectivamente, e aumento de 1,32% para a alternativa 1B;

Reduc¢éo do tempo de viagem embarcado, de 11,60% a 12,27 %;

Redugédo do tempo de viagem a pé, de 37,7% a 45,4%;

Reducgéo do tempo de espera, de 45,5% a 50,4%;

SN N MR

Reducdo do tempo total de viagem por passageiro, de 41,7% e 47,7%.

Com relagéo ao horizonte de 2020, os resultados mostram-se amplamente favoraveis em
relacdo a alternativa “Nada Fazer”, conforme apresentado na Tabela 45 e na Tabela 46.

Verificaram-se:

v Aumento da velocidade média, de 56,70% a 59,03%;
~ Redug&o da quilometragem (veiculo x km), de 22,13% a 27,29%;

<,

Reducéo das horas de veiculo (veiculos x hora), de 50,39% a 54,28%;
Reducgédo do tempo de viagem embarcado, de 43,47% a 44,30%;
Redugdo do tempo de viagem a pé, de 32,4% a 42,7%;

Reducgao do tempo de espera, de 1,4% a 7,1%;

NN NN

Reducéo do tempo total de viagem por passageiro, de 51,8% a 57,8%. v

/7] C
~D
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APRESENTACAO

Este documento consolida as informacbes relativas aos projetos das obras de
readequacéo viaria do Eixo Oeste, que é o principal conjunto de vias de circulagéo do
transporte coletivo no Distrito Federal, correspondendo a 50% do volume de
viagens/dia do Distrito Federal (fonte: Relatério do Programa de Transporte Urbano -
PTU).

O presente parecer é apresentado da seguinte forma:

1. Informagobes Gerais
2. Mapa Geral do Eixo Oeste, Ttinel e Sol Nascente
3. Beneficios

Brasilia, de outubro de 2012.

~

De acordo,

Agnelo Queiroz
Governador do Distrito Federal
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1. INFORMAGCOES GERAIS

Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal — PTU.

As obras de readequacéo viaria do Eixo Oeste fazem parte do Programa de Transporte
Urbano do Distrito Federal — PTU/DF, que tem como objetivo a melhoria das condicbes
de mobilidade e acessibilidade da populacdo do Distrito Federal. As acgdes foram
planejadas a partir de uma nova concepg¢ao de operacdo do sistema de transporte
publico coletivo, fundamentada na ideia de integracdo intermodal -
Onibus/bicicleta/metré.

As ac6es visam melhorar a operacdo e abrangéncia do Sistema de Transporte Publico
Coletivo, de forma a viabilizar a implantacédo de um sistema integrado, com obras de
infraestrutura viaria priorizando o transporte coletivo, notadamente no Eixo Oeste, que
concentra 50% das viagens por transporte coletivo no Distrito Federal.

O Eixo Oeste &€ composto pelas vias de ligacdo entre as cidades de Ceilandia e
Taguatinga ao Plano Piloto, além das vias secundarias e de localidades adjacentes. As
medidas de readequacao contam com obras de construgéo de terminais de integracao
Onibus-metrd, terminais de 6nibus urbanos, abrigos em pontos de parada de 6nibus e
melhoria de vias secundarias e locais.

O Programa tem ainda como objetivo a melhoria da qualidade de vida da populagéo do
Distrito Federal com a consolidagcdo de um sistema de transporte urbano eficiente, que
responda as condi¢bes reais do desenvolvimento urbano sustentavel na regido.

O Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal é composto das seguintes
acoes:

e Obras de infraestrutura viaria, priorizando o transporte publico coletivo;
e Modernizacéao e Integracao do Transporte Publico Coletivo;

e Melhoria da segurancga do Transporte Motorizado e Nao Motorizado;

e Centro de Controle Operacional (CCO) e Sistema de Semaforos;

e Sistema de Gestado e Operacéo do Transporte Pulblico Coletivo; e

e Fortalecimento InstitucionalA

Parecer Técnico — Eixo Oeste 4 Qutubro /2012
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O Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal esta sendo executado pelo
Governo do Distrito Federal, sob a coordenacdo da Secretaria de Estado de

Transportes.

Para viabilizar sua implantacdo, o Governo do Distrito Federal firmou, junto ao Banco
Interamericano de Desenvolvimento — BID, o Contrato de Empréstimo N° 1957/0C-BR,
em 30/01/08, no valor de US$ 269.775.000,00.

Os custos inicialmente previstos para o cumprimento de todo o escopo do PTU/DF
foram impactados, principalmente, pela variagdo do doélar, ajuste de tabela de
estimativas de precos e também pelo detalhamento dos projetos.

Quanto a variagao do délar, na data da Recomendacao n° 708 — COFIEX, de 26 de
abril de 2004, o dodlar valia em torno de R$ 3,00 (trés Reais), na data da assinatura do
contrato em torno de R$ 1,96 (um Real e noventa e seis centavos), enquanto a média
dos desembolsos foi de R$ 1,76 (um Real e setenta e seis centavos).

Quanto ao ajuste de tabela de estimativas de precos, a tabela da NOVACAP, utilizada
na maioria dos orgamentos, sofreu um reajuste de 22% em abril/09, com consequente
impacto nos valores do Programa.

Diante desse contexto, o BID acordou, durante uma Missdo Administrativa ocorrida no
periodo de 29/06 a 02/07/2010, que os servigos e obras a serem realizadas no ambito
do Contrato de Empréstimo N° 1957/OC-BR, ficariam restritas a remodelacdo da
EPTG, de ciclovias, de alguns pontos criticos do sistema viario e a construgcdo e
reforma de terminais, além da elaboracédo de todos os projetos, considerando o escopo
original do Programa e de todos os componentes institucionais.

Dentre as necessidades do Sistema de Transporte Publico Coletivo do DF, destacam-
se a licitagao para a concessao do servigo basico rodoviario e como préximo passo, a
contratagdo dos servicos e equipamentos necessarios para a implantagdo do Sistema
Inteligente de Transportes - ITS, com vistas a melhoria da gestao.

Descrigcao dos projetos e justificativas para o investimento

O Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal — PTU/DF prevé construcées e
melhorias no sistema viario urbano e rodoviario do Distrito Federal, com a implantacdo
de corredores exclusivos para 6nibus, implantacdo de pontos de transferéncia de
passageiros, construgao de terminais de passageiros e um amplo conjunto de agdes no
ambito da melhoria da gestdo e do fortalecimento institucional do Sistema do
Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal.

As obras do Corredor Oeste de Transporte Publico Urbano se localizam na regido que
gera aproximadamente 50% da demanda de viagens no Distrito Federal. As éreaS/;
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atendidas integram um dos polos geradores de trafego de maior relevancia e também
de maior carregamento da rede de transporte coletivo nos horarios de pico. A
implantagdo do corredor visa racionalizar o numero de viagens, priorizar o transporte
coletivo, integrar tecnologias de transporte, melhorar o conforto dos passageiros,
fomentar o uso de transporte ndo motorizado e favorecer as pessoas deficientes, além
de modernizar os dispositivos de controle e seguranga viaria para melhoria dos indices
de acidentes.

A falta de priorizacdo do transporte coletivo sobre o transporte privado reduz o
desempenho do sistema, impondo baixas velocidades e aumento do tempo de viagem,
além da ocorréncia de congestionamentos nos horarios de pico. A baixa produtividade
contribui para a exclusdo de parte da populacdo de baixa renda do acesso ao
transporte publico coletivo, devido ao resultante aumento da tarifa. A configuragao atual
é caracterizada por atendimento "porta-a porta", dada a falta de integragdo, com
grande nuamero de linhas, veiculos nem sempre adequados, dificultando o controle e
fiscalizacdo dos servicos. O conjunto atual de equipamentos urbanos nao atende os
requisitos de mobilidade.

As obras do Eixo Oeste estdo compativeis com o Plano Diretor de Transporte Urbano e
Mobilidade do Distrito Federal - PDTU/DF. O PDTU/DF conclui pela solugdo que
considera investimentos nos servicos de transporte rodoviarios e ferroviarios, bem
como no sistema viario. A operacdo das linhas de 6nibus do servico basico do
STPC/DF passa a ser integrada, modificando a configuragao da rede, com implantagcéo
de um sistema tronco-alimentado em vias que possuem corredores exclusivos ou
preferenciais para o transporte publico coletivo. A recomendagdo no PDTU/DF para o
Eixo Oeste inclui as intervencdes ora propostas, e os projetos em referéncia sao
compativeis com o Plano.

O Eixo Oeste sera o principal eixo de transporte publico do Distrito Federal, por atender
a area mais populosa, composta pelas Regiées Administrativas de Brazlandia,
Ceilandia, Taguatinga, Samambaia, Vicente Pires, Aguas Claras e Guara.

O corredor se desenvolve pelas vias Hélio Prates, Comercial, SAMDU, Central em
Taguatinga (Tunel), Estrada Parque Taguatinga (EPTG), Estrada Setor Policial Militar
(ESPM) e a Estrada Parque Industrias Graficas (EPIG). O principal objetivo € a
revitalizacdo destas vias, e a requalificacdo urbana das areas de influéncia, para
implantagédo de faixa preferencial/lexclusiva para o transporte coletivo. A obra de
readequacao viaria da EPTG foi concluida no ambito do Contrato de Empréstimo N°
1957/0C-BR - BID, sendo que, atualmente estdo sendo realizadas obras
complementares naquela rodovia.

Alcance econémico e social

O Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal, no qual o eixo Oeste esta
inserido, busca a inclusdo social da populacédo que hoje esta a margem de um sistema
de transporte coletivo de qualidade. Para verificar o alcance social das intervengoes /.

Parecer Técnico — Eixo Oeste 6 Outubro / 2012
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pode-se recorrer as informacgées de renda per capita (Tabela 2) apresentada pelos
dados da Pesquisa Domiciliar - Transporte, que permite fazer uma estimativa da
distribuicdo por classe de rendimento e por modo de transporte utilizado.

Tabela 2 - Beneficidrios por Classe de Renda e Modo de Transporte - ano 2000

Faixas de ) Automével
Renda Onibus % A pé % | Utilitario. e %o Ovutros o Total %
(Por dia) Taxi
Até US$ 2,74 21.962| 390 16.088| 4,17 6.122 1.08 699 2,73 44,871 291
) $275 , , ) , : )
Do US$275 | a40.565| 64.04| 242981 6296 166956 | 29.56| 16513 | 40| 787.015| 51,12

a US$ 5,49
De Uﬁ;-‘;’g 120.692| 21,44| 84.445| 21.88] 153.176 | 27.12| 5939 | 23.16| 364.252| 23.66

5413 75
De US$I3.75 | sgaas| 10,36\ 42312] 1096 220011 | 3897 2461 | 9.0 | 323220 21.00
a US$ 27,49
Acima de 4 Az q - 28 A - .
i 1438 | 026| 110 | 003| 18511 | 328 29 011 | 20088 1.30
TOTAL 542.993| 100,00 385.934 100.0{ 564.876 | 100,000 25.641 | 100,00| 1.539.4ad 10000

Fonte: Pesquisa Domiciliar — 2000 — CODEPLAN/DF

O uso de 6nibus e os deslocamentos a pé ocorrem em todas as camadas de renda,
mas decrescem a medida que a renda média cresce. Ao contrario, o uso de automoével,
utilitario e taxi é francamente predominante entre as populacées de maior renda, mas
sua importancia relativa & fortemente correlacionada com a renda per capita, ou seja,
tende a apresentar expressao cada vez menor quanto menor é a renda per capita. Isso
significa que o Programa beneficiara tanto a populagdo mais pobre quanto a de renda
mais elevada. Isso ocorre devido a abrangéncia espacial do Programa, ao aumento da
mobilidade e a melhoria da capacidade viaria, além da oferta de transporte coletivo
eficiente e de qualidade. As melhorias buscam atrair paulatinamente os atuais usuarios
de veiculos préprios e, contribuindo para o descongestionamento do trafego, a redugao
de acidentes e colisbes, a diminuicdo da poluicdo sonora e ambiental, entre outros
resultados positivos.

O total de beneficiarios apresentado refere-se ao ano 2000, assim, é necessario
projeta-lo para os proximos anos. Isso pode ser feito admitindo-se que esse numero
cresce as mesmas taxas que a populagéo, as quais foram de 2,28% no Distrito Federal
e de 4,31% no Entorno do DF, segundo dados do IBGE relativos ao periodo
2000/2002. Aplicando-se essas taxas sucessivamente, chega-se a projecédo contida na
Tabela 3 a seguir.

Tabela 3 - Projecdo do NUmero de Beneficidrios - 2000/2010 - Em pessoas

Regides 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
injﬁ; 1.386.797 |1.418.415 |1.450.755 |1.483.833 |1.517.664|1.552.267 |1.587.658 |1.623.857 |1.660.881 (1.698.749 |1.737.480
Entorno [152.64% [159.228 [144.091 173.249 180.716 |188.505 [1946.430 |[205.105 |213.545 |223.166 |232.784

TOTAL |1.539.4446|1.577.643 |1.616.8446 |1.657.082 |1.698.380|1.740.772|1.784.288 |1.828.962|1.874.824 [1.921.715(1.970.264

as

.

Observacdo: Foram consideradas seguintes taxos de crescimento:
- Populagdo do Distrito Federal: 2,28% oo ano

- Populagé&c do Entorno: 4,.31% co ano

Parecer Técnico — Eixo Oeste Outubro / 2012
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Avaliacdo do Alcance das Intervencées Propostas

O Programa procura beneficiar toda a populagdo do Distrito Federal, que precisa se
deslocar de algum modo, por diversos motivos, e parte da populagdo do Entorno que
entra e sai diariamente no Distrito Federal. A analise da participagdo dos diversos
modos de transporte por faixa de renda revela a presenga de dois grupos distintos. No
primeiro enquadram-se as pessoas de renda mais elevada, que utilizam com maior
frequéncia o automaovel, utilitario e taxi.

O segundo grupo usa com maior frequéncia o énibus, a lotagdo e o deslocamento a pé.
Tal grupo € formado basicamente, pela populagdo mais pobre, de menor grau de
instrucdo e qualificacéo profissional. Nesse sentido, a participacdo da populagdo
considerada pobre no total de beneficiarios € um indicador importante do alcance social
do Projeto. O numero de pessoas com a renda média citada (US$ 3,32/dia) que se
utiliza desses meios de deslocamento é de mais de 400 mil.

Visando utilizar outros indicadores para melhor caracterizar o perfil da populagdo a ser
atendida, foi utilizado um conjunto de dados sécio-econémicos extraidos da Pesquisa
Domiciliar - Transporte, anteriormente citada, por Regides Administrativas, segundo a
faixa de renda, modo de transporte, motivo da viagem, grau de instrugédo e atividade

profissional.

As principais conclusdes do exame desses dados sao:

e A escolha do meio de transporte esta muito relacionada a renda per capita do
usudrio. Quanto menor sua renda, maior o percentual de utilizagdo dos modos
6nibus e a pé. Nas Regibes Administrativas com renda per capita igual ou menor
que um salario minimo, a participacéo desse grupo chega a 90%, enquanto que
naquelas com renda per capita acima de 10 salarios minimos essa participacao
é inferior a 10%;

e Pessoas mais simples e que desempenham atividades menos especializadas,
como servicos domésticos e na construgdo civib ou se encontram
desempregadas, utilizam predominantemente os modos 6nibus e a pé; e

e Quanto menor o grau de instrugdo, maior o percentual de utilizagdo dos modos
Onibus e a pé.

Assim, o alcance social do Programa podera ser avaliado pela estimativa de que cerca
de 400 mil pessoas residentes no DF serado beneficiadas, com renda média ponderada
diaria de apenas US$ 3,32 per capita, baixa escolaridade (inclusive analfabetos),
dedicadas a atividades pouco especializadas e de baixa remuneragdo como servigos
domeésticos e construgéo civil (além de desempregados), hoje majoritariamente
dependentes dos modais 6nibus e a pé para deslocamentos didrios, sobretudo pelos
motivos trabalho e estudo.

Projectes da Insercao

Tendo sido identificados os modos de deslocamento mais utilizados pelas pessoas de
menor renda (énibus, lotacéo e a pé) e a magnitude da populagéo considerada pobr/e/
¥
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no Distrito Federal e Entorno, pode-se traduzir o grau de inser¢cdo social da proposta
comparando-se esses dados e projetando-os no tempo.

Para tanto, deve-se partir do total de beneficiarios e excluir os que utilizam automével,
utilitario e taxi, detentores de maior poder aquisitivo. Assim procedendo, chega-se ao
numero de 974.570 pessoas do Distrito Federal e Entorno que, no ano 2000,
dependiam fundamentalmente de Onibus, lotagdo ou se deslocavam a pé, grupo em
que se concentra a populacdo mais pobre e com menores niveis de escolaridade e
qualificacao e, portanto, em relagéo a qual se deve avaliar o alcance social. Como o
namero de pobres dessas regides em conjunto, estimado anteriormente, atingia o total
de 679.263 pessoas no mesmo ano (393.007 no DF e 286.256 no Entorno), pode-se
traduzir o grau de insercao social pelo percentual de 69,7% em 2000, representativo da
relacdo entre o numero de pobres e o total das pessoas que se deslocam
predominantemente a pé ou por meio de énibus e lotacéo. Tal indicador pode e deve
ser projetado para o presente e para o horizonte futuro.

Utilizando-se dados do IBGE e do Anuario Estatistico do Distrito Federal, periodo
2000/2002, constata-se que, em termos médios, a populacdo do Entorno cresceu
quase o dobro (4,31% ao ano) da residente no DF (2,28% ao ano). Além disso, a
populacao considerada pobre no DF cresceu a taxa de 2,81% ao ano, superior a média
do DF, enquanto que nos municipios do Entorno com renda per capita abaixo da média
regional essa taxa é ainda maior, de 5,1% ao ano. Diante disso, pode-se fazer uma
avaliacao consistente sobre a insergao social do Eixo Oeste. Embora beneficie toda a
populacdo do DF e Entorno, sua cobertura, em relagdo as pessoas mais pobres,
passava de 80% em 2010, evidenciando que o alcance social da proposta, além de fﬁ’
amplo é crescente. A
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3 BENEFICIOS

Os beneficios especificos considerados no DF séao: (i) melhor organizacgao, eficiéncia,
eficacia e equidade do transporte urbano, (i) melhores condi¢cdes operacionais do
transporte publico, (iii) maior congruéncia entre o padrdo de desenvolvimento urbano
existente na regido do DF e a oferta de transporte publico, (iv) menores tempos de
viagem por transporte publico entre as Regides Administrativas e o Plano Piloto, (v)
melhores condig6es de acessibilidade universal do transporte publico, (vi) estruturas de
precos mais justas para o usuario do transporte publico por meio da integracao tarifaria
entre rotas, (vii) melhores condicées de seguranca viaria para pedestres e ciclistas,
(viii) diminuicéo da polui¢éo atmosférica e sonora por meio da melhoria dos servigos de
transporte (novas tecnologias), melhoria das interse¢cées criticas e racionalizagdo do
uso da infraestrutura viaria.

O Programa contribuird na geracdo de melhores condicbes de acessibilidade e
mobilidade também para a populacédo de baixa renda, residente nas cidades, o que
contribuira com o processo de inclusédo social e econémica destas populagoes.

As melhorias na circulagao viaria, € na reducdo dos congestionamentos, contribuirdo
para uma reducao das emissbées de gases toxicos a atmosfera, com efeitos ambientais
positivos, em termos de melhor qualidade do ar. Espera-se ainda, obter a redugdo dos
niveis de poluicdo sonora nos corredores de transporte publico. Ao facilitar as
condicbes de mobilidade dentro do DF, o Projeto também tera efeitos positivos na
qualidade de vida da populagéo, por meio da reducéo dos tempos de viagem, maiores
facilidades de deslocamento, e oportunidades de acesso aos diversos locais de
realizacéo de atividades. Ao melhorar a seguranga viaria espera-se ter impacto direto
sobre a reducao de acidentes de transito e aos custos associados.

Com relacéo a obra de readequacao viaria da EPTG os beneficios gerais somente
serao alcancados com o pleno funcionamento do novo modelo de gestdo e operagéo
do transporte publico coletivo, e isso depende da aquisicdo dos novos veiculos (que
esta em curso) com porta a esquerda e integrados ao ITS, além da execucido das
demais obras que integram o eixo oeste.

Principais Beneficios do Programa:

Os principais beneficios ambientais, sociais e de gestdo do sistema de transportes
esperados com a implantagdo do Projeto podem ser assim descritos:

a) No ambito da qualidade da paisagem urbana e ambiental:

m Contribuir para a manutencgéo de Brasilia como patriménio cultural da humanidade;

m Requalificar o espago urbano nos eixos de intervencao;

m Reducao da poluicdo do ar e sonora.

b) No &mbito da gestédo do sistema de transportes: /}'
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m Adequacao institucional da gestao do sistema de transporte na administracéo publica
do DF, de forma a possibilitar o exercicio pleno das competéncias governamentais;

m Atuacéo eficiente, eficaz e efetiva dos organismos publicos responsaveis pela gestao
institucional do sistema de transporte urbano do DF.

c) No ambito da incluséo social, atendimento de 1,5 milhdo de pessoas com:

m Modicidade das tarifas.

m Reducéo dos tempos de deslocamento.

m Aumento da seguranca e do conforto.

m Aumentar a acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida.

m Otimizacao da tarifa com ampliacdo da cobertura dos deslocamentos possiveis.

d) No ambito do sistema metroviario:

m Otimizacdo da capacidade instalada propiciada pela integracdo Onibus-metr6-
bicicleta.

m Reducéo dos congestionamentos atuais no eixo oeste de transporte.

m Reducédo do tempo de deslocamento

m Valorizagao dos terrenos ao longo das vias.

e) No ambito do sistema de transporte coletivo por 6nibus:

m Implantacdo de um modelo de transporte que permita a racionalizacéo do sistema e a
renovacao e adequacao tecnolégica.

m Melhoria do desempenho do transporte publico coletivo, resultando na diminui¢cao
dos custos operacionais deste sistema.

m Promocdo do disciplinamento da circulagéo viaria, segregando o trafego de pas
sagem do trafego local, evitando conflitos caracteristicos das ocupacdes em area
lindeira as rodovias.

m Promocdo do ganho nos tempos de percurso do transporte publico coletivo e por
consequéncia do transporte individual.

f) No ambito do aumento da seguranca de transito:

m Aumento da seguranca dos pedestres

m Maior eficacia do gerenciamento do trafego, reduzindo o potencial de riscos de
acidentes de transito por meio de controladores de velocidade e monitoramento

automatico de incidentes.

Populacao Beneficiada e Cenarios

O planejamento de transporte urbano de longo prazo fundamenta-se em viséo
prospectiva quanto a ocupacédo da area de estudo. No PDTU/DF, elaboraram-se
cenarios territoriais e demograficos do Distrito Federal e de oito municipios de seu
Entorno para os anos de 2010 e 2020, quantificando-se, para subdivisées do territorio,
populacado, densidade residencial bruta, renda e emprego. O método para obtencao e
qualificacdo desses cenarios compds-se de 10 etapas: ’A—
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e Delimitagédo do sistema: territério do Distrito Federal e cidades de Formosa,
Planaltina, Aguas Lindas de Goias, Santo Antdnio do Descoberto, Valparaiso de
Goias, Novo Gama, Cidade Ocidental e Luziania;

e Definicao dos principais componentes do sistema: economia, emprego, renda,
populacéo, transporte, habitacdo, meio-ambiente natural, meio fisico construido;

e Analise retrospectiva da formacéao do sistema;

e Selecado dos principais condicionantes da formagéo do sistema, ou selecdo de
variaveis determinantes;

e Delimitacdo de subdivisbes homogéneas do territério;

e Projetos previstos que tenham repercussdes no territorio;

e Selecdo de condicionantes ou variaveis determinantes do futuro;
e Definicdo do Cenario Base 2007;

e Geracédo de Cenarios Tendenciais para 2010 e 2020;

e Geracao de Cenarios Exploratérios para 2010 e 2020.

Os dados de populacédo e renda utilizados na elaboragéo dos cendrios sdo originarios
do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), uma vez que representam
consolidacao de levantamentos mais amplos e permitem fazer proje¢cdes a partir de
séries histéricas, especialmente em se tratando de areas territoriais pequenas. Para a
determinagédo dos empregos foram utilizados os dados da Relacdo Anual de
Informacgdes Sociais (RAIS), elaborados anualmente pelo Ministério do Trabalho e
Emprego. No Cenario Tendencial observam-se:

e Consolidacdo de areas periféricas ocupadas mais recentemente, como ltapo3,
Sol Nascente, Pér do Sol, objeto de programas de regularizacao fundiaria;

e Ocupacao de novas areas na periferia, como Riacho Fundo Il e Recanto das
Emas, quadras 900;

e Continuidade do tecido urbano, que tende a se compactar, preenchendo vazios
onde inexistem restricbes ambientais.

Com relacéo aos vetores de crescimento, as tabelas abaixo apresentam a populagao e
sua participacao na composicao total da area de estudo, respectivamente, para 2010 e

2020. ¥
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Tabela :Populacdo Cenario Tendencial 2010 (habitantes)
Eixo Populacao DF Entorno %
Centro _ 3%8742| 328742 1 97%
Norte 486.106 303.728 182.378 14,4%
Sul 737.795 | ) 260.734 477.061 21,8%
leste 238305  231.386 _ 6919, _70%
Oeste 1.308.143 1.152.890 155.253 38,6%
Sudoeste 286.676 221.082 65.504 8,5%
Total 3.385.767 2.498.562 887.205 100,0%
Tabela : Populacdo Cenario Tendencial 2020 (habitantes)
Eixo Populacao DF Entorno %
Centro , 352.667  352.667 0 7 8,9%
Norte _ 537.040 332024 205916  135%
Sul 877.920 310.569 | 567.351 221%
Leste 341.940 332.946 8.994 8,6%
Oeste 1513860 1323889 189671 . 381%
Sudoeste 351.775 275.619 76.156 8,8%
Total 3.975.802 2.927.714 1.048.088 100,0%

O Cenario Tendencial revela ainda que o Eixo Oeste (Guara, Taguatinga, Samambaia,
Ceilandia, Brazlandia, Aguas Lindas de Goias) continuard com o maior contingente
populacional, alcangando aproximadamente 1,6 milhdes de pessoas em 2020.

O Cenario Exploratério € um exercicio de especulacdo que procura avaliar possiveis
efeitos no padrdao de ocupacéo do territério a partir de um contexto que inverte o sinal
de determinadas variaveis chaves do Cenario Tendencial. No caso, adotaram-se:

e Recessao econdmica e aumento da inflagao;

e Estagnacao dos salarios e diminuicdo do poder de compra da populagéo;

Queda na geragao de empregos formais, elevando o desemprego e a

informalidade;

Aumento da participacéo do setor publico na economia;

Paralisacao ou atraso em projetos do governo local;

Ritmo mais lento dos projetos habitacionais;

Limitacdo dos investimentos privados em habitacdo as camadas de renda mais

altas e, preferencialmente, nas areas mais centrais;

Decréscimo das taxas de crescimento vegetativo (fecundidade);

e Aumento da migracéo;
Aumento das ocupacdes irregulares e adensamento de fundos de lotes nas
areas mais pobres;

e Flexibilizacao do zoneamento rigido do Plano Piloto, prevalecendo o uso misto
em diversas zonas;

e Adensamento de areas lindeiras aos principais eixos de transportes de massa;

e Substituicdo de tipologias de baixa densidade por estruturas verticalizadas, em
areas de alta acessibilidade; /f
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e Descentralizagdo do emprego perde forga;

Assim, estabeleceram-se os pressupostos basicos, referéncia para a construgcio do
Cenario Exploratério, quais sejam:

e Compactagao da estrutura urbana do Distrito Federal;

e Aglomeragao de servigos e comércio na chamada “Regido Central”;

e Tendéncia da populacéo de baixa renda a se estabelecer em areas distantes, ao
longo dos grandes eixos viarios e de transportes de massa, ou, eventualmente,
em “enclaves” préoximos ou no interior da area central;

e Ocupacado de assentamentos irregulares e invasdes pela populacdo de baixa
renda;

e Adensamento dos assentamentos de populagdo mais pobre pela ocupacio de
fundos de lotes e constru¢des destinadas a locagao (corticos);

e Tendéncia das classes de renda muito baixa a se instalar nos assentamentos ja
existentes;

e Formacéao de novas invasdes (apesar da fiscalizacao).

Nestes cenarios admitem-se:

e Concentragdo da populacdo no chamado nucleo metropolitano, com o
adensamento e compactacgéo do centro principal e centro expandido;

e Processo de compactacéo no Eixo Oeste, ao longo das vias mais importantes e
do Metr6, bem como adensamento dos subcentros do Guara, Taguatinga,
Ceilandia e Samambaia;

e Distribuicdo espacial da populacdo, que ndo sofrerd grandes alteragées no
Cenario Exploratério 2020 em termos de padrdo de ocupacdo em relagdo ao
Cenario Tendencial 2020;

e Flexibilizacdo das restricbes ambientais, a exemplo da proposta de implantacéo
do Setor Catetinho;

e Reducgao do ritmo de ocupagéo no Eixo Leste; criacdo de lotes na regido dos
condominios de populacao de rendas alta e média;

e Continuidade de adensamento de areas de populagdo de baixa renda, como
Itapoa, Sao Sebastido e Paranoa, em fungéo da flexibilizagdo de gabaritos e da
construcao de moradias em fundo de lotes.

As tabelas abaixo demonstram resumidamente a concentragdo da populagdo por eixos
para os Cenarios Exploratérios 2010 e 2020. »

}’
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Tabela :Populacdo Cenario Exploratorio 2010

Eixo Populacao DF Entorno %
Centro 348.444 348.444 | 0 10,08%
Note | 400435 309525 90910  11,58%
Sul , 724.856 260.721 464.135 20,96%
Leste 313.372 264.397 | 48.975 9,06%
Oeste === | 1322019) = 1230285\ 82734  3823%
Sudoests 348.748 200.474 148.274 10,09%
Total 3.457.874 2.622.846 835.028 100,00%

Tabela :Populacdo Cenario Exploratério 2020

Eixo Populacdo DF Entorno %
Ceno | 400956,  409956| o  o91%
Norte ) 453.709 i 355525 | 08.184 | 10,97%
Sul ) 836.978 | o 311.980 o 524.098  20,23%
Leste , ) 417.228 | 361.329 55.890 | 10,09%
Oeste ) 1.620.966 1.531.106 89.860 ) 39.19%
Sudosste 397.824 222.682 175.142 9,62%
Total 4.136.661 3.192.578 944.083 100,00%

Os beneficios diretos ao Bairro Sol Nascente (da ordem de 56 mil moradores) s3o de
requalificagéo do espaco urbano proporcionando maior qualidade de vida a populacéo
com a disponibilidade de infraestrutura adequada, integrando o bairro ao restante da
cidade de Ceilandia.

A relacao custo-beneficio

Os estudos realizaram avaliagéo técnica com base na simulagdo das alternativas do
sistema completo para os horizontes 2010 e 2020. A partir do cronograma de
implantagéo e do orgamento de cada alternativa foi realizada a avaliagdo econémica
por metodos e multicritérios largamente empregados em estudos desta natureza. Os
indicadores econémicos (TIR, B/C, B-C) mostraram a alternativa mais viavel para o
sistema como um todo, onde nenhuma das alternativas poderia prescindir da
implantacdo das intervengées no Eixo Oeste. No estudo foi considerada a integracao
operacional e tarifaria com outros modos de transporte ja existentes no sistema.

A avaliagao dos beneficios nos anos horizonte foi realizada através da modelagem do
sistema, n&o somente no Distrito Federal, mas também no Entorno, pela projegédo da
demanda tanto para o transporte coletivo quanto para individual. A avaliacao
econémica recomenda a alternativa com maior Valor Presente do Beneficio Total.
Entretanto a avaliagdo multicriterial aponta outros indicadores com os seguintes
beneficios: incentivo ao desenvolvimento urbano, valorizagdo de areas adjacentes,
reducdo da emissdo de poluentes, revitalizacdo das areas, aumento do nivel de
conforto e regularidade, aumento da velocidade média do transporte coletivo, reducéo
do tempo total de acesso a rede (tempo a pé e tempo de espera), menor consumo de
energia nao renovavel e maior atratividade ao usuario.

Foram considerados dois tipos de beneficios: a redugdo dos custos operacionais e a
reducao do tempo de viagem dos usuarios. A metodologia utilizada para expandir par%
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valores diarios os resultados da simulagéo do pico da manha considerou que um dia de
operacgao contem 4 horas em que ocorre a demanda de pico. A quantidade de horas de
pico que ocorrem num dia de operacdo foi determinada em funcdo da matriz de
viagens fora de pico. Essa matriz foi calculada como uma média das matrizes de
viagens que ocorrem entre 9h-11h e 14h-16h, horarios representativos da demanda
fora de pico. O total de viagens envolvido na matriz fora de pico representou
aproximadamente 50% do total de viagens que ocorrem na hora de pico.

Os resultados obtidos, dentro das propor¢cées e parametros considerados, resultaram
em ganhos no tempo de viagem para autos e para 6nibus.

O célculo do custo operacional foi desenvolvido considerando que cada tipo de veiculo
utilizado nas linhas de 6nibus atuais e previstas possui um custo variavel por Km e um
custo fixo por hora préprio. Assim, o valor do custo operacional apresentado foi
calculado separadamente por tipo de veiculo, considerando todas as linhas de 6nibus
do DF e Entorno e o Metré.

No calculo do custo do tempo de viagem dos passageiros, optou-se por também
determina-lo separadamente por tipo de veiculo, para melhor entendimento dos
reflexos da implantacdo das propostas nos tempos de percurso. O valor econémico do
tempo de viagem dos passageiros depende apenas de seu nivel de renda e nao do tipo
de veiculo utilizado na viagem.

O valor da hora dos usuarios do sistema de transporte foi calculado em fungéo da sua
renda média familiar mensal. Para cada uma das trés categorias de usuarios
consideradas nas andlises, condutor de automoével, passageiro de automovel e
passageiro de Onibus foi calculada uma renda média familiar mensal e dai derivada
uma renda média individual mensal, utilizando o tamanho médio da familia encontrado
nos dados da mesma pesquisa.

O Relatério Final do PDTU apresenta os estudos para 4 alternativas denominadas 1A,
1B, 2 e “Nada a Fazer’, onde a anadlise mostrou que melhor alternativa foi a 2. Os
resultados operacionais dos sistemas, definidos naquele estudo, dentre eles o Eixo
Oeste, apontaram os seguintes indicadores, os quais foram obtidos a partir dos dados
apresentados nas Tabelas 43 a 46 daquele relatorio, conforme mostrado a seguir:

Horizonte analisado para 2010 (Tabelas 43 e 44):
e Aumento da velocidade média, de 5,71% a 7,87%;
e Aumento da quilometragem rodada (veiculos x km) para as alternativas 1A e 1B,
de 3,3% a 7,96%, e
reducao de 7,22%, no caso da Alternativa 2;
Reducao de horas de veiculo (veiculos x hora) para as alternativas 1A e 2, de
4.21% e 12,24%,

e respectivamente, e aumento de 1,32% para a alternativa 1B;

e Reducéao do tempo de viagem embarcado, de 11,60% a 12,27 %;

e Reducédo do tempo de viagem a pé, de 37,7% a 45,4%;

e Reducédo do tempo de espera, de 45,5% a 50,4%;

e Reducédo do tempo total de viagem por passageiro, de 41,7% e 43,1%./4
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Horizonte analisado para 2020, em relagéo a alternativa “Nada a Fazer” (Tabelas 45 e

46):

Aumento da velocidade média, de 56,70% a 59,03%;

Reducéo da quilometragem (veiculo x km), de 22,13% a 27,29%;
Reducéo das horas de veiculo (veiculos x hora), de 50,39% a 54,28%:
Reducéo do tempo de viagem embarcado, de 43,41% a 44,30%:;
Reducéo do tempo de viagem a pé, de 32,4% a 42,7%;

Reducao do tempo de espera, de 1,4% a 7,1%;

Reducéo do tempo total de viagem por passageiro, de 51,8% a 57,8%.

A seguir séo apresentadas as Tabelas 43 a 46.

Alternativa

Nada Fazer
1A

1B
2

Tabela 43: Resultados das simulacées das alternativas - horizonte 2010

Passageiros N.2 de Velocidade  Veiculosx  Veiculosx .. W Tempo médio por passageiro (min.)
Transportados®  Transferéncias Media (h) km hora (h) APpe Espora Total
287.927 1,38 207, 136444 4504 219402 170/ 122 74,9
454075 | 1,88 | 320/  140.988| 4401, 193945 103 | 66 426
N 1 — — — - ‘ — ' i "7 S, o= = - ~ _—
435511 1,80 316 147.304 | 4.654 | 193.526 ‘ 10,6 6,4 43,6
484,178 | 2,01 314 126.591 Z 4,032 j 102.486 | 93 6,0 392

* O numero de viagens estimadas durante a hora pico é de 252.730

Tabela 44: Diferenca percentual em relacdo a Alternativa Nada Fazer — horizonte 2010
Tempo medio por passageiro (%)

Alternatia Passageiros % de Velocidade Veiculosx  Veiculos x  Pass x hora
o 1 5cli o oL >
Transportados  Transferéncias Média (%) km (%) hora (%) (%) A Pé Espera Total
1] {
13 57,70% | 36,23% 7.87% | 3,33% ! -4.21% | -11,60% -30,2% | -45,5% -431%
iB 51,26% | 30,43% 6,55% 7,96% 1,32% | -11,79% -87,7% | -47 6% | -47%
2 68,16% 45,65% 571% -71,22% -12,24% | -12,27% -45.4% | -50,4% | -47.7%
Tabela 45: Resultados das simulacdes das alter i - hori 2020
e e Gy 2ok Tempo médio por passageiro (min.)
e Passageiros N.2 de A \' x Vi x
Alternativa Transportados® Transferencias Media (h) km hora (h) Pass x hora
A Pe Espera Total
Nada Fazer 358.149 ' 1.27 ‘ 10.795 501.980 ‘ 18,3 79| 1103
12 532.148 ‘ 1,90 4.935 283.072 | 12,1 7.6 51,7
iB 516.320 1,83 5.356 | 283.794 | 124 7.8 | 53,1
2 583.133 | 2,00 26,8/ 137.790 5.141 279.617 10,5 7.3] 46,6
© O numero de viagens estimadas durante a hora pico  de 293.434
Tabela 46: Dif a per | em relac@o a Alternativa Nada Fazer — horizonte 2020 =
A Passageiros % de Velociiad Vaiculos x Hascuton = Puss x hors Tempo medio por passageiro (%)
Transportados Transferencias Media (%) km (%) hora (20) (%) A Pe Espera Total
12 48,58% 49,60% 3 59,03% -27,29% 1 -54,28% | -43,61% | -33,9% -3,1% ‘ -53,2%
= N (O i Bt B S - | = N SO
iB 44,16% 44,09% ; 56,96% -2213% | -50,39% -43,47% | -32.4% -1,4% | -51,8%
2 62,82% | 64,60% | 56,70% | -25,38% : -52,38% -44,30% -42,7% T74% | -57,8% /
Parecer Técnico — Eixo Oeste 18 Outubro / 2012




ANEXO IV

Condicoes Contratuais
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ANEXO V

Limites e condicoes de
endividamento fixados pelas
Resolucoes n° 40/2001 e n°
43/2001, do Senado Federal

' Folha M2 000 )C, sl e



GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE ESTADO DE FAZENDA
SUBSECRETARIA DO TESOURO
COORDENAGAO DA DiVIDA PUBLICA E AJUSTE FISCAL GDF

Juntos por um novo DF

NOTA TECNICA n° 09/2012 - LIMITES DE ENDIVIDAMENTO

INTERESSADO: Camara Legislativa do Distrito Federal.

ASSUNTO: Parecer técnico com a finalidade de subsidiar a Camara Legislativa do Distrito Federal,
com informagdes sobre a observancia dos limites e condicdes fixados pelo Senado Federal nas suas
Resolugdes n° 40 e 43 de 20 e 21/1 2/2001, para a obtengdo de recursos no ambito do Programa de
Aceleragdo do Crescimento — PAC Mobilidade Grandes Cidades, junto ao Caixa Econdmica Federal,
dos seguintes projetos: 1 — Sistema de Transporte de Passageiros — Gama/Santa Maria/Plano Piloto-
Projeto Eixo Sul; e 2 — Sistema de Transporte de Passageiros — Projeto Eixo Oeste.

LIMITES DE ENDIVIDAMENTO

Em referéncia a analise do cumprimento dos limites, o Distrito Federal, Estados e Municipios
submetem-se aos ditames das Resolugdes 40 e 43 do Senado Federal de 20 e 21/12/2001, respectivamente.
Estes normativos dispdem sobre o limite global para o montante da divida publica consolidada e mobiliaria,
sobre as operagdes de crédito interno e externo, concesséo de garantias, bem como limites e condicdes para

autorizagéo e formalizagdo de pedidos de contratagio de operagdes de crédito.

Para andlise dos referidos limites, apresentamos abaixo, as caracteristicas da Divida Consolidada

do DF, de acordo com a posicdo do dltimo Relatério de Gestio Fiscal, de agosto de 2012:

1. A Divida Publica do Distrito Federal & constituida pela Divida Flutuante e Divida Fundada ou
Consolidada, sendo que a Divida Flutuante corresponde aos compromissos de curto prazo,
liquidados no ano seguinte de sua inscrigdo, ndo incorporando assim o montante para o célculo
dos referidos limites. A Divida Fundada ou Consolidada refere-se as exigibilidades de prazo
superior a 12 meses, contraidas mediante emisso de titulos (Divida Mobilidria) ou celebragio
de contratos (Divida Contratual). Apesar de nao possuir Divida Mobiliria, a Divida Consolidada
do Distrito Federal é composta por Divida Contratual Interna e Externa, Parcelamento com a

Uni&o de Contribuigdes Sociais e Precatérios posteriores a 05.05.2000;




2. A Divida Contratual Interna totalizou-se R$ 1.867 milhGes, é composta pelos contratos de
habitagdo administrados pela Companhia de Desenvolvimento Habitacional do DF —~ CODHAB,

junto & Caixa Econdémica Federal € por mais vinte e seis operagbes de crédito contratadas
junto a trés credores, a saber:

a. Secretaria do Tesouro Nacional — STN/MF referente ao contrato de renegociagao de
parte da divida fundada do DF, em conformidade com a Lei 9.496/97:

b. Caixa Econémica Federal — CAIXA, num total de vinte contratos: dezesseis contratos
aplicados nos projetos de pré-moradia, drenagem urbana, saneamento basico, agua e
esgotamento sanitério, dois contratos destinados 2 modernizagdo da Secretaria de
Estado de Fazenda, dois destinados & Implantagdo do Trecho 1 - VLT e DF 047 -
Aeroporto Internacional de Brasilia/Terminal Asa Sul:

C. Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico Social — BNDES, cinco contratos,
sendo quatro deles aplicados no projeto do metrd do DF. O contrato restante conta
com recursos do Programa Emergencial de Financiamento aos Estados e ao Distrito
Federal — PEF/BNDES, e destina-se a complementar a Implantagdo do Sistema de
Corredores de Transporte Coletivo do DF e acdes complementares como: Sistema de
Infraestrutura de Apoio Operacional ao Programa Brasilia; Implantacdo da Gestso,
Preparagéo e Execugdo do Brasilia Integrada e Implantagéo do Sistema de Ciclovias
do DF.

3. A Divida Externa totalizou-se R$ 609 milhdes, é composta por sete operagdes de crédito
contratadas junto a trés credores, quaié sejam:

a. Quatro operagdes contratadas junto a0 Banco Interamericano de Desenvolvimento —
BID, sendo dois deles com recursos aplicados nos Programas de Ampliagdo e Melhoria
do Sistema de Agua Potavel e Esgoto do DF, um aplicado no Programa de
Saneamento Bésico do Distrito Federal € 0 contrato restante destinado no Programa
de Transporte Urbano;

b. Dois contratos com o Banco Internacional de Reconstrugdo e Desenvolvimento —
BIRD, sendo um para a area de desenvolvimento sustentavel e outro aplicado no
Programa de Modernizagdo da Gestio Publica;

c. Um contrato com a Corporagégo Andina de Fomento — CAF, aplicado no Programa de

Gestéo das Aguas e Drenagem Urbana do DF.

4. Os parcelamentos de dividas junto & Unido totalizaram R$ 72 milhdes e referem-se a dividas
de contribui¢des sociais negociadas por varios 6rgos da estrutura do Governo do Distrito
Federal junto & Receita Federal do Brasil;

5. Nos termos do § 7° do art. 30 da LRF e do inciso Il do art. 2° da Resolugdo n° 43/2001 do
Senado Federal os precatérios judiciais emitidos a partir de 5 de maio de 2000 e nio pagos

durante a execugdo do orcamento em que houverem sido incluidos integram a divida
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consolidada. Com relagdo a este tipo de precatdrio, apresentou um volume total de R$ 1.699
milhdes. Destaca-se que na projecdo da divida consolidada foi considerada a alteracéo recente
no art. 97 do ADCT da Constituigio/1988 (introduzido pela EC n°. 62/2009), e o disposto no
Decreto n°. 31.398, de 9 de margo de 2010 que formalizou a opgéo do Distrito Federal pelo
depésito mensal em conta especial do valor correspondente a 1,5% da RCL apurada até 2

meses antes do efetivo depésito;

6. As garantias concedidas pelo DF aos referidos credores resumem-se nas receitas de que
tratam os artigos 155 a 159 da Constituicdo Federal/1988, na arrecadagdo proveniente do
pagamento das tarifas de &gua e esgoto exploradas pela Companhia de Saneamento
Ambiental do Distrito Federal - CAESB, nas agdes ordindrias da Companhia Energética de
Brasilia — CEB, nas Cotas-parte do Fundo de Participagdo dos Estados/FPE e do Fundo de
Participagdo dos Municipios/FPM, e na vinculagdo de receitas e de cessdo de transferéncias
de crédito e hipoteca de 2° grau dos iméveis da Companhia Imobilidria de Brasilia -
TERRACAP;

7. A evoluggo do saldo devedor e do servigo da divida é determinada por indexadores e moedas
previstas em cada contrato de empréstimo, para tanto sio aplicados: indice Geral de Pregos —
IGP-DI; Unidade Padrdo de Referéncia-UPR; Unidade Monetaria Européia — EURO; Taxa de
Juros de Longo Prazo — TJLP, Taxa SELIC e Délar Americano. O saldo devedor contratual
totalizou-se R$ 2.595 milhdes.

A exigéncia contida no Art. 3° da Resolugdo SF n° 40/2001 é de que a Divida Consolidada Liquida
do Distrito Federal ndo podera exceder a 2 (duas) vezes a RCL ao final do décimo quinto exercicio financeiro
contado a partir do encerramento do ano de publicagdo daquela Resolugo, qual seja, 2016. E importante
ressaltar que no ano de publicacdo da citada Resolugdo o DF apresentou e tem mantido uma relagao inferior a

estabelecida, ndo necessitando, portanto submeter-se ao ajuste previsto na Lei de Responsabilidade Fiscal.

A Receita Corrente Liquida — RCL & composta pelo somatério das receitas tributarias, de
contribuicdes, patrimoniais, industriais, agropecuarias, de servigos, além das transferéncias correntes e de
outras receitas correntes. Do total das transferéncias correntes sdo deduzidas as transferéncias ao FUNDEB.
Para a categoria “outras receitas correntes” sdo deduzidas as receitas de empresas provenientes de vendas e
servigos. Também s&o deduzidas as receitas provenientes das contribuicbes dos servidores e da compensagéo
entre regimes previdencidrios. Sua forma de célculo considera a arrecadagao do més em referéncia e nos 11
meses anteriores, excluindo as duplicidades. Considerando o periodo de setembro.11 a agosto de 2012,
apurou-se um montante de R$ 13.758 milhdes. Esse valor é o principal denominador para verificagdo do
cumprimento dos limites definidos na LRF e nas Resolugdes do Senado Federal, conforme quadros em anexo.
E importante salientar que o montante relativo as transferéncias da Unido para o Fundo Constitucional do
Distrito Federal, que ndo é destinado ao pagamento de pessoal — cerca de R$ 841 milhdes, foi considerado

para fins de calculo e proje¢do da RCL, em conformidade com a Decisdo n°. 3.968/2007 do TCDF.
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Conforme j4 citado anteriormente, a Divida Consolidada Liquida - DCL n3o podera exceder, até o
final de 2016, o valor equivalente a 2 vezes a RCL (Art. 3° da Resolugdo SF n° 40/2001). O estoque da DCL do
Distrito Federal foi calculado utilizando 0 montante total das obrigagdes financeiras decorrentes de contratos de
operagdes de crédito para amortizagao superior a 12 (doze) meses, acrescido dos parcelamentos de dividas e
dos precatérios judiciais emitidos a partir de 5/5/2000 e nao pagos durante a execucdo do orcamento que
tenham sido incluidos. Deste montante, sdo deduzidos a Disponibilidade de Caixa Bruto e demais Haveres
Financeiros para obter a DCL. Para o periodo compreendido entre 2012 e 2016, observa-se no Quadro
Capacidade de endividamento — Desempenho Anual, em anexo, que o estoque da DCL de R$ 821 milhdes,
equivale a um comprometimento de 2,98% da RCL. Além disso, foram estimados os valores da RCL e do
estoque da DC até 2016, apurando-se a relagéo de 22,59% no dltimo ano. Com isso conclui-se que o Distrito
Federal cumpre o Limite do Estoque das Operagdes de Crédito’, ou simplesmente, limite da relacao
DCL/RCL, apresentando um baixo comprometimento da RCL. Cabe observar que na estimativa efetuada, o
limite estabelecido ndo & descumprido em nenhum exercicio.

Para o cumprimento das exigéncias contidas na Resolugdo SF n° 43/2001, utiliza-se 0 mesmo
célculo da RCL, apurada na relagdo anterior. Essas exigéncias sdo demonstradas no quadro Limites de

Endividamento do Distrito Federal, em anexo, e comentadas a sequir:

a) Limite de Dispéndio com Operagbées de Crédito': O comprometimento anual com as
amortizagdes, juros e demais encargos da divida consolidada, sera feito pela média anual da
relagdo entre o comprometimento previsto e a receita corrente liquida projetada ano a ano para
todos os exercicios financeiros em que houver pagamentos até 31/12/2027. Este
comprometimento ndo devera exceder o limite maximo de 11,5% da RCL - o limite prudencial &
de 10% da RCL (art. 7°, inciso I, § 4° e § 5° da Resolugdo SF n° 43/2001). Foi apurada a média
anual de R$ 776 milhdes, comprometendo 4,06% da RCL com o servico total da divida,
apresentando uma folga média de R$ 1.422 milhées ou 7,44%.

b) Limite do Fluxo das Operagdes de Crédito': O montante global das operagées de créditos
realizado em um exercicio ndo podera ser superior a 16% da RCL (art. 7°, inciso | da Resolucao
SF n® 43/2001). Do maximo permitido para ingresso de novas operagdes de crédito foi utilizado
0,36% daquele limite, restando margem de 15,64% da RCL.

c) Limite das Garantias': O saldo total das garantias concedidas ndo podera exceder a 22% da
RCL (art.9°, Resolugcdo SF n° 43/2001). Até o 2° quadrimestre de 2012, o Distrito Federal ndo foi
solicitado a oferecer garantias para contratag@o de operagéo de crédito por parte de qualquer

unidade administrativa do Governo.

d) Regra de Ouro: As operagdes de crédito ndo poderdo exceder o montante anual das despesas
de capital (art. 6° Resolugdo SF n° 43/2001). No exercicio financeiro de 2012 as despesas de
capital executadas foram de R$ 1.136 milhdes enquanto que as operagdes de crédito realizadas

' Nomenclatura utilizada no Manual de Instrugdo de Pleitos elaborado pela Secretaria do Tesouro Nacional,
versdo de abril de 2011.
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no mesmo periodo alcangaram R$ 49 milhdes. Para efeitos de comparacdo com os valores
efetivamente realizados em 2011, as despesas de capital somam R$ 1.142 milhdes, enquanto
que as operagdes de crédito atingiram a marca de R$ 153 milhdes. Todavia, conforme disposto
no art. 6° § 1° inciso Il da mesma Resolugdo, o exercicio corrente devera ser avaliado com
base nos valores constantes da Lei Orgamentéria Anual e suas alteragdes. A LOA de 2012 e
suas alteragdes previram um total de R$ 3.598 milhdes para as despesas de capital, enquanto
para as receitas de operagéo de crédito foram estimadas em R$ 821 milhdes, cumprindo assim
o previsto na Resolugdo. Dessa forma, o Distrito Federal cumpre o limite estabelecido conhecido
como Regra de Ouro disposto originalmente no inciso Il do artigo 167 da Constituigdo Federal.

e) Limite do Estoque de Operagées por ARO: O Saldo Devedor das Operacdes de Crédito por
Antecipacdo de Receita Orgamentéria - ARO ndo poderd exceder a 7% da Receita Corrente
Liquida. Até o 2° quadrimestre de 2012 o Distrito Federal ndo contratou operacgéo de crédito
desta modalidade (art. 10 da Resolug&o SF n° 43/2001).

Com isso, verifica-se que o Distrito Federal esta cumprindo todos os limites estabelecidos nas
referidas Resolugdes possuindo capacidade de endividamento suficiente para suportar a assungdo de novas
operagbes de crédito. Entretanto, nos termos da Lei n°. 9.496/97 foi assinado o Programa de Reestruturagéo e
Ajuste Fiscal-PAF/DF, que integra o Contrato n° 003/99, de 29 de julho de 1999, o qual permitiu a
renegociagdo de 43 contratos com um saldo devedor total de R$ 642 milhdes. A época, esse montante
representava cerca de 70% do saldo devedor total da divida contratual interna do Distrito Federal. Atualmente,
0 montante dessa divida com a Unido é de R$ 1.181 milhdes e o Governo do Distrito Federal devera cumprir
as metas e compromissos acordados no Programa. Dentre essas metas, destaca-se a de ndo elevacdo, em
nenhum dos anos do periodo, da Divida Financeira Total do Distrito Federal (D)%, de modo que esta ndo
ultrapasse sua Receita Liquida Real anual - (’RLR)3 :

O descumprimento pelo DF de qualquer das metas e obrigagdes assumidas no PAF, ou em suas
revisdes, implicard em cobranca a titulo de amortizagdo extraordinaria do valor correspondente a 0,25% da

RLR por meta ndo cumprida, exigida juntamente com a prestagdo devida.

Para melhor ilustrar o cenario dos limites de endividamento do Distrito Federal, deve-se analisar e
aplicar os dados ajustados no PAF/DF. Para tanto, apresentamos os dados especificos de endividamento
constantes da décima revisdo do PAF/DF em vigor, para a Divida Financeira no valor de R$ 2.542 milhGes
(realizado) em 2011 e previsdo de R$ 2.873 milhdes para o ano de 2012, incluidas as novas operagdes de
crédito, com uma Receita Liquida Real anual de R$ 10.803 milhdes e R$ 11.346 milhdes, respectivamente,
com relagdo D/RLR de 0,24% em 2011 e 0,25% em 2012. Com isso, verifica-se que o Distrito Federal esta

? Divida Financeira Total - D = considera o saldo devedor posigao de 31 de dezembro do Gltimo exercicio findo, acrescido
da estimativa de ingresso de recursos de Operages de crédito j& contratadas ajustado pela aplicagéo de encargos e
dedug@o dos pagamentos efetuados. Considera também 0s valores correspondentes ao ingresso de receitas decorrentes
de operagdes de crédito, previstas no Programa e ainda n&o contratadas, e dos compromissos delas decorrentes.

A Receita Liquida Real - RLR = corresponde ao montante da receita realizada, (soma das receitas orgamentarias,
corrente e de capital), fontes tesouro, deduzidos: Os valores repassados ao FUNDEB, conforme previsto na Lei n°
10.195/01; As receitas de operagoes de crédito; As receitas de alienagéo de bens; As receitas de transferéncias voluntarias

ou de doagdes recebidas com o fim especifico de atender despesas de capital; e as despesas com transferéncias
constitucionais e legais aos Municipios.
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cumprindo todos os limites estabelecidos no referido Programa de Ajuste Fiscal. Acrescente-se, ainda, que os

financiamentos em andlise constam no Demonstrativo das Operagdes de Crédito - Anexo V - do PAF/DF.

Brasilia, 25 de setembro de 2012.
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De acordo.

Brasilia, 25 de setembro de 2012.
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PAULO SANTO E CARVALHO
Subsecretario do Tesouro
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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE ESTADO DE FAZENDA g
SUBSECRETARIA DO TESOURO GDF
COORDENAGAO DA DiVIDA PUBLICA E AJUSTE FISCAL

GERENCIA DE CONTROLE DA DiVIDA PUBLICA CONSOLIDADA

LIMITES DE ENDIVIDAMENTO DO GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL

(1) RECEITA CORRENTE LiQUIDA (em R$ milhdes) J 13.758
2 ~ o (B) Valores Apurados para (C) Margem de
(A) Parametros das Resolugdes do Senado Federal n°s 40/01 e 43/01 o DE Comprometimento (A-B)
Limite Resultado obtido Saldo do limite
Descrigdo Pardmetro em - 0 EmR$ 0 Em R$
percentual R$ Milhdes Eim % Milhdes Em % Milhdes
(2) Limite de Dispéndio com Op. de Crédito 11,5% da RCL média 2.198 4,06% 776 7,44% 1.422

ou Média do Comprometimento Anual (Art. 7°,
Inciso Il da Res. SF n° 43/2001)

(3) Limite do Fluxo das Op. de Crédito ou 16% da RCL 2.201 0,36% 49 15,64% 2.152
Montante Global de Operacdes de Crédito (Art.
7° Inciso | da Res. SF n° 43/2001)

(4) Limite das Garantias ou Saldo das 22% da RCL 3.027 - - 22,00% 3.027

Garantias (Art. 9° da Res. SF n° 43/2001)

(5) Limite do Estoque das Op. de Crédito ou 200% ou 2 x RCL (2011) 27.516 2,98% 821 97,02% 26.695
ivi li Liquida (Art.3°,

gztsoq;: :oa z;/lzcci)%%onso g Linuida ¢ 200% ou 2 x RCL (2016) 32.477 22,59% 7.336 77,41% 25141

(6) Regra de Ouro (exercicio anterior) - O 100% da Despesa de 1.142 13,40% 153 86,60% 989

montante das Operacdes de Crédito nio podem |Capital Realizada
ultrapassar as Despesas de Capital (Art. 6°, § 1°, |exercicio anterior (2011)

inciso | da Res. SF n° 43/2001) 100% da Despesa de 1.136 4,31% 49 95,69% 1.087
Capital Realizada
exercicio atual (2012)
(7) Regra de Ouro (exercicio corrente) - O 100% da Despesa de 3.598 22,82% 821 77,18% 2.777
montante das Operagdes de Crédito ndo podem Capital constante da LOA
ultrapassar as Despesas de Capital (Art. 8°, § 1°, |2012 e alteragdes

inciso Il da Res. SF n° 43/2001)
(8) Limite do Estoque de Op. por ARO - 7% da RCL 963 - - 7,00% 963
Antecipagdo de Receita Orgamentéria (Art. 10° da
Res. SF n° 43/2001)

ELABORAGAO: GEDIP/CODAF/SUTES/SEF

1 Receita Corrente Liquida R$ 13758 milhdes, periodo de apuragio: maio de 2011 a abril de 2012.

2 O comprometimento anual com as amortizages, juros e demais encargos da divida consolidada, ser4 feito pela média anual, de todos os exercicios financeiros em que
houver pagamentos previstos da operag&o pretendida até 31/12/2027, da relagdo entre o comprometimento previsto e a receita corrente liquida projetada ano a ano e nio
devera exceder o limite maximo de 11,5% e limite prudencial de 10% da RCL (Art. 7°, inciso I, § 4° e § 5° da Res. 43/2001). Foi apurada a média anual de R$ 776
milhdes, comprometendo apenas 4,06% da RCL para um limite maximo de 11,6% com o Servigo Total da Divida.

3 O montante global das operages de crédito realizados em um exercicio n&o podera ser superior a 16% da Receita Corrente Liquida - RCL (Inciso | do art.7° Res.
43/2001). Até o 2° quadrimestre de 2012 foi utilizado 0,36% da RCL para um limite maximo de 16% com operagdes de crédito.

4 O saldo total das garantias concedidas nio podera exceder a 22% da RCL (art.9°, Res. 43/2001). Até o 2° quadrimestre de 2012 o Distrito Federal nZo foi solicitado a
oferecer garantias para contratagao de operagéo de crédito por parte de qualquer unidade administrativa do Governo.

5 A divida consolidada liquida ndo podera exceder, até o final de 2016, o valor equivalente a 2 vezes a RCL (Art. 3°, Resolugao 40/2001). Na apurac3o acima o Distrito
Federal apresenta até o 2° quadrimestre de 2012 um estoque da divida liquida de R$ 0.821 milhdes, que equivale a 2,98% do limite de duas vezes a RCL, enquanto na
proje¢do para 2016 o estoque da divida alcangara R$ 7.336 milhdes equivalendo 22,59% do mesmo limite de duas vezes aRCL.

6 As operagbes de crédito anual ndo poderdo exceder o montante anual das despesas de capital (Art. 6°, Inciso |, Resolugdo 43/2001). Nos exercicios financeiros de 20711
€ 2012, as despesas de capital executadas foram de R$ 1.142 milhdes e R$ 1136 milhdes respectivamente, enquanto as receitas de operagdes de crédito realizadas nos
mesmos exercicios alcangaram R$ 153 milhdes e R$ 49 milhdes. O Distrito Federal tem cumprido o limite estabelecido na ResolugZo.

7 As operagdes de crédito anual ndo poderdo exceder o montante anual das despesas de capital (Art. 6°, Inciso I, Resolugao 43/2001). A Lei Orgamentaria (com
alteragdes) para o exercicio de 2012 previu um total de R$ 3.598 milhdes para as despesas de capital, enquanto para as receitas de operagZo de crédito um total de R$
821 milhdes, cumprindo assim o previsto na Resolugéo.

8 O Saldo Devedor das Operagbes de Crédito por antecipacdo de receita orgamentaria nio podera exceder, no exercicio em que estiver sendo apurado, a 7% da Receita
Corrente Liquida. Até o 2° quadrimestre de 2012 o Distrito Federal nio contratou operagao de crédito a titulo de Antecipagdo de Receita Orgamentaria (Ar. 10° da Rec.
43/2001).

Obs. * Estao incluidas as previsées de liberagdo das operagées de crédito contratadas e as novas operagdes de crédito Proposta para a Revisao do Programa de Ajuste Fiscal
do DF, periodo: 2012-2014 (A saber, Externo: Brasilia Sustentavel Il, Implantag&o do Sistema de Transp. Coletivo Eixo Sul, PRODEFAZ, Procidades - Prog. Des.
Econémico, Programa de Transporte Urbano Il, PRODETUR, Programa Rural e ainda, operagao de crédito interno; Sistema de Transporte de Passageiros Eixo Sul,
Aquisicdo Material Rodante, Brasilia Seguranga Integrada, Contrapartida do PAC - CPAC, Investimentos no Sistema Elétrico da CEB, PEF I, Eixo Oeste, CPAC - Varios
Empreendimentos, Eixo Norte, Proinvest-Eixo Norte, Prog. Reab. Urbanistica de Vias e Reforma do Teatro Nacional).

2 - O Distrito Federal nzo possui Divida Publica Mobiliaria.

& "i ;
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MAURICIO ’I{Wﬁ BARBOSA MARIA GRIS NA/éIQ CAIWVES REIS  ~
.Gerente / Coordenadora
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ANEXO VI

Demonstrativo do
comprometimento de receitas,
bens e direitos com a garantia e
contragarantia em operacoes de
crédito



GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE ESTADO DE FAZENDA E PLANEJAMENTO
SUBSECRETARIA DO TESOURO

COORDENAGAO DA DIVIDA PUBLICA E AJUSTE FISCAL
GERENCIA DE CONTROLE DA DIVIDA PUBLICA CONSOLIDADA GDF

T st st B

COMPROMETIMENTO DE RECEITAS PROPRIAS E DE ATIVOS DIVERSOS COM GARANTIA E CONTRAGARANTIA AO PAGAMENTO DE OBRIGAGOES FINANCEIRAS DO DISTRITO FEDERAL

{ GARANTIAS
SERVICO DA DIVIDA | SERVIGO DA DIVIDA EM

B e e I B i ey e T [ R

EM 2012 309.407.020 - 309.407.020 - 279.795.270 | ADICIONAIS A (1) 14.960.843 1.679.051 | ADICIONAIS A (1) 12.971.856 309.407.020
EM 2013 333.291.817 1.462.000 334.753.817 1.462.000 319.827.381 | ADICIONAIS A (1) = 1.691.291 | ADICIONAIS A (1) 11.773.145 333.291.817
EM 2014 366.346.303 2.600.056 398.946.359 2.600.056 382.881.867 | ADICIONAIS A (1) - 1.691.291 | ADICIONAIS A (1) 11.773.145 396.346.303
EM 2015 410.354.958 5.375.345 415.730.303 5.375.345 308.328.172 | ADICIGNAIS A (1) = 1.691.291 | ADICIONAIS A (1) 10.335.495 410.354.958
EM 2016 411.334.977 14.203.683 425.538.660 14.203.683 400.706.083 | ADICIONAIS A (1) & 1.651.776 | ADICICNAIS A (1) 8.977.118 411.334.977
EM 2017 389.802.195 17.465.661 407.267.856 17.465.661 379.880.818 | ADICIONAIS A (1) - 1.454.207 | ADICIONAIS A (1) 8.467.170 389.802.195
EM 2018 374.950.170 17.169.182 392.109.352 17.159.182 366.364.839 | ADICIONAIS A (1) - 608.372 | ADICIONAIS A (1) 7.976.959 374.950.170
EM 2019 366.059.371 16.852.704 382.912.075 16.852.704 358.020.615 | ADICIONAIS A (1) = 169.174 | ADICIONAIS A (1) 7.869.582 366.059.371
EM 2020 339.985.914 16.559.215 356.545.129 16.559.215 332.117.927 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) 7.867.987 339.985.914
EM 2021 329.709.259 16.239.746 345.949.005 16.239.746 322.021.033 | ADICIONAIS A (1) = - ADICIONAIS A (1) 7.688.226 329.709.259
EM 2022 208.881.964 15.933.266 314.815.230 15.933.266 291.193.737 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) 7.688.227 298.881.964
EM 2023 285.009.598 15.626.788 300.636.386 15.626.788 277.320.050 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) 7.689.548 285.009.598
EM 2024 275.002.344 15.329.941 290.332.285 15.329.941 267.314.117 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) 7.688.227 275.002.344
EM 2025 249.924.697 15.013.829 264.938.526 15.013.829 249.924.697 | ADICIONAIS A (1) - - ADICICNAIS A (1) - 249.924.697
EM 2026 239.146.451 14.707.352 253.853.803 14.707.352 239.146.451 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) = 239.146.451
EM 2027 228.621.937 14.400.872 243.022.809 14.400.872 228.621.937 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) - 228.621.937
EM 2028 216.570.951 14.100.667 230.671.618 14.100.667 216.570.951 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) - 216.570.951
EM 2029 161.092.017 13.787.915 174.879.932 13.787.915 161.092.017 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) - 161.092.017
EM 2030 75.903.770 13.481.436 89.385.206 13.481.436 75.903.770 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) - 75.903.770
EM 2031 59.243.988 13.174.956 72.418.944 13.174.956 59.243.988 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) - 59.243.988
EM 2032 51.865.985 9.327.216 61.193.201 9.327.216 51.865.985 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) - 51.865.985
EM 2033 18.005.601 9.058.342 27.063.943 9.058.342 18.005.601 | ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) - 18.005.601
EM 2034 - 8.792.383 8.792.383 8.792.383 s ADICIONAIS A (1) - - ADICIONAIS A (1) - =

EM 2035 - 8.526.423 8.526.423 8.526.423 - ADICIONAIS A (1) - = ADICIONAIS A (1) - =

Fonts: GEDIP/CODAF/SUTES/SEF
Notas explicativas:

1. Posigao: agosto de 2012 para dividas contratadas.
2. Posigéo: dezembro de 2011 para dividas em tramitagao.
3. Compdem as dividas em tramitagéo: Impl.Sist. Transporte Colstivo de Alta Capacidade Eixo Sul do DF - CAF e PRODEFAZ - BID.

4. FPE/FPM (1): foram considerados os contratos onde aquelas recsitas de transferéncias constitucionais estao explicitamente especificadas como garantias, bem como outros, cujas garantias e contragarantias estdo vinculadas ao produto da
arrecadagao de que tratamos arts. 155 e 157 8 159 da Constituigao Federal. Neste caso, optou-se pelas garantias de que tratam o art. 159 da CF, que refere-se as transferdncias em questao.

5. Outras Receitas Préprias (11): séo aquelas garantias vinculadas ao produto da arrecadagao de que tratam os arts. 155, 157 & 159 da CF. Como nos contratos ndo estdo especificadas as proporcionalidades entre as fontes de arrecadagao,
optou-se por considerar as despesas como parte da garantia vinculada as cotas-partes do FPE/FPM (art. 159 da CF), para evitar a dupla contagem.

6. Hipoteca de Imdveis e Agdes da CEB de propriedade do GDF (IlI): ativos que somados as cotas-partes do FPE/FPM garantem empréstimos contratados com o BNDES. Por imposigao contratual foi exigido que as cotas-partes do FPE/FPM
garantissem em 35% os meios de pagamento das obrigagdes. Por dedugao, a parcela restante ficou garantida por aqueles ativos;

7. Receitas Operacionais CAESB (IV): garantia exigida pela CAIXA, por ocasido da contratagao de empréstimos no &mbito do Programa Pré-Moradia, vinculada a arrecadagao proveniente do pagamento das tarifas de servigos de &gua e
esgotamento sanitario explorados pela CAESB;

8. Avais da Unido (V): considerados como tal, aqueles contratos relativos a operagbes de crédito extemno, garantidos com avais da Unido, com a exigéncia de contragarantias. Como para todos os contratos dessa espécie foi autorizada
legislativamente a dagdo de receitas proprias do GDF, em contragarantia para a Unido, inclusive cotas-partes do FPE/FPM, seus valores estao incluldos no grupo de FPE/FPM (1);

9. Outros (VI): neste grupo estao inseridos os contratos que n&o contém a especificagdo de garantias: Contratos de Habitagéo firmados pelo antigo IDHAB, que passaram a integrar & Companhia de Desenvolvimento Habitacional do DF -
CODHAB, criada pela Lei n® 4.020, de 25 de setembra de 2007.
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ANEXO Vi

Cépia das cartas consulta
referentes ao empréstimo.
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80140.001120/2012-19

MINISTERIO DAS CIDADES

Secretaria Nacional de Transporte ¢ da Mobilidade Urbana

Departamento de Mobilidade Urbana

Selecio PAC II Mobilidade Grandes Cidades

Carta- Consulta: 000095.02.73/2011-68

L

]

INFORMACOES GERAIS

[ Modalidade da Proposta:

(X) Implantacdo de Infraestrutura de Sistemas de Transporte
Puablico Coletivo

( ) Melhoria de Infraestrutura de Sistemas de Transporte Puablico
Coletivo

( ) Equipamentos Visando Integracdo, Controle e Modernizacgdo
dos Sistemas de Transporte Piblico Coletivo.

Proponente: (X) Governo Estadual/Distrital
() Prefeitura Municipal
| DADOS DA PROPOSTA H
Estado: Distrito Federal
Municipio: Brasilia
Nome Entidade: Governo do Distrito Federal
CNPJ: 00.394.601/0001-26
Endereco da Sede: Paldcio do Buriti, Praca do Buriti, 1° Andar
CEP: 70.075-900 | Tel/Fax: [ 3312-8001 / 3312-8298

Representante Legal:

Agnelo Queiroz

CPF Representante Legal:

196.676.555-04

Responsivel Proposta:

Cristiane Collet Battiston

CPF Responsivel Proposta:

033.637.299-01

Cargo Responsavel:

Coordenadora de Planejamento e Gestio da Casa Civil

E-mail Responsével:

cristiane.battiston@buriti.df.gov.br

[

DADOS FINANCEIROS

Valor do Financiamento (R$):

R$ 561.522.650,00

Valor do Repasse - OGU (R$): | R$ 21.542.790,00

Valor da Contrapartida (R$): R$ 202.265.418,00

Valor do Investimento R9$): R$ 785.330.858,00

Agente Operador e Financeiro | Caixa Econémica Federal — Fonte FGTS ]




INFORMACOES DA PROPOSTA ]

PARA MODALIDADE: Implantacio e Melhoria de Infraestrutura de Sistemas de

Transporte Pablico Coletivo

Qual a ordem de prioridade desta 1

proposta?

Titulo da Proposta Sistema de Transporte de Passageiros —
Gama/Santa Maria/Plano Piloto - Projeto Eixo
Sul - Geral

Tipo de Sistema de Transporte () Metr6 ( )Trem Urbano ( )BRT ( )VLT

(X)VLP ( )Aeromével () Monotrilho
() Corredor Exclusivo de Onibus

() Outro.
Qual?
Localizacio / Endereco Gama/Santa Maria/Plano Piloto (Brasilia/DF)
Localizacio Geogrifica
Latitude 15°49°57” S
Longitude 47°57°05” W
Existe Projeto? (X) Sim

Qual? Projeto Bésico
Data de elaboragio ou da tltima
Reviséo do projeto (01 /05 / 2008 )

( ) Nao

Esfera do Licenciamento Ambiental () Esfera Federal
(X) Esfera Estadual / Distrital
() Esfera Municipal.

Possui Licenciamento Ambiental (X) Sim
(Protocolada solicitagio no Orgio Qual?
competente) (X)Licenga Prévia

( )Licenca de Instalacao
( )Licenga de Operacio
( )Outra

() Nao

Objeto da intervencio
Implantagao de Sistema de Transporte de Passageiros denominado Eixo Sul, situado ao longo
da via EPIA.

Caracterizacao do problema abordando as atuais condicoes

Os resultados da pesquisa de Origem e Destino, elaborados pela Codeplan em 2000,
evidenciaram que cerca de 58% das viagens externas - internas provinham das localidades
situadas ao longo da rodovia BR-040/050 (Cidade Ocidental, Cidade Osfaya, Jardim Céu Azul,
Jardim Ingd, Lago Azul, Luziinia, Parque Estrela Dalva, Parque Marajé, Pedregal, Novo
Gama, Valparaiso I e Valparaiso IT). Esses dados, somados ao nimero de viagens geradas a
partir do Gama e Santa Maria, evidenciam a necessidade de implementacdo de um sistema de
transporte coletivo eficiente e de maior capacidade para atender a toda essa populagio que se
desloca para as 4reas centrais do DF em busca de emprego e scrvicos. Em que pese o
crescimento da demanda, ndo houve alteracio na oferta de transporte publico para esse
universo de usudrios, sendo o sistema atualmente composto por linhas de Gnibus distritais e
linhas de &nibus interestaduais que acessam diretamente as localidades dentro do DF.,




O Servigo contard com linhas troncais e expressas, que fardo a ligacdo entre as cidades do
Gama e Santa Maria ao Plano Piloto. Contars ainda com linhas circulares internas ou

Justificar a viabilidade técnica-econdomica (comparar com outros modos de transporte
considerando investimentos e receitas)

O Eixo Sul promovera intervengdes na implantagio da infra-estrutura vidria, com destaque aos
servigos de drenagem, pavimentacio, edificagdes operacionais e sisterna de controle na ligagao
Gama, Santa Maria e Plano Piloto, possibilitando a integracao dos passageiros do Entorno Sul
de Brasilia a esse sistema. O custo por quilémetro para implantagio do VLP € inferior ao de
outros modais de transporte, tais como VLT, Metrd e Trem Urbano e sua escolha & justificada,
pois atende a regido periférica que possui sistema de transporte urbano convencional. A
possibilidade de ampliacgdo e até modificagdo do modal de transporte corrobora para a escolha
do empreendimento.

Situacdo prevista apoés conclusiao do empreendimento. (Descrever os beneficios a serem
alcangados apés a conclusdo do objeto do financiamento)

De modo geral, a Implementagio do corredor de transporte do Eixo Sul permitira:

- Reestruturagio do conjunto de linhas de uma regido;

- Mobilidade e acessibilidade urbana;

- Maior velocidade operacional;

- Redugao dos tempos de viagens;

- Maior conforto aos USUArios;

- Ganhos ambientais com a reducdo da emissio de poluentes;

- Redugdo dos custos operacionais;

- Requalificacéo urbana no eixo do corredor e indugdo de ocupacio territorial;

- Facilidade de acesso, com estacoes dotadas de plataforma de embarque/desembarque ao nivel
do piso elevado com pagamento antecipado e 4reas fechadas disponibilizando aos usuarios
conforto e seguranca;

- Utilizagdo de veiculos com multiplas portas para o embarque e desembarque no mesmo nivel
das plataformas das estagoes e terminais;

- Prioridade para o transporte coletivo nas vias de maior intensidade de trafego;

- Implementacéo de 4rea de estacionamento para veiculos particulares;

- Estacoes acessiveis as pessoas portadoras de deficiéncia fisica, pedestres e ciclistas, providas
também com bicicletarios e paraciclos;

- Exceléncia no atendimento ao usudrio, o que inclui instalagdes limpas e confortdveis, bom
sistema de informacio e operadores bem treinados;

- Utilizacdo do sistema de bilhetagem eletronica possibilitando a integracdo modal e intermodal
(metro);

- Informacdo em tempo real dos 6nibus em displays nos terminais e pontos de 6nibus;

- Controle central eficaz, permitindo, com o uso de GPS ou outras tecnologias, a localizagio
dos 6nibus.

Prazo para execucio do
empreendimento (meses)

T
o




Wompatibilizar a proposi¢iio com as diretrizes do Plano de Transporte Integrado, Plano
de Mobilidade ou Instrumento Equivalente

O Plano Diretor de Ordenamento Territorial do DF, aprovado pela Lei Complementar n°® 803
de 25.04.2009 estabelece as seguintes estratégias de mobilidade (art. 18):

I — garantir a acessibilidade universal dos usudrios ao sistema de transporte coletivo;

II — promover a prioridade para o transporte coletivo e para o transporte nao motorizado em
relagao ao motorizado individual, especialmente na circulagio urbana;

III - universalizar o atendimento, respeitando os direitos e divulgando os deveres dos usuarios
do sistema de transporte;

IV — promover a implementagio da integracio multimodal dos servicos do sistema de
transporte coletivo;

V' — instituir um processo de planejamento de transporte integrado ao planejamento do
desenvolvimento urbano e rural; entre outros.

Além disso, o Programa Brasilia Integrada estabelece a integracio das politicas urbanas e de
transporte do DF, a priorizacdo do transporte piblico coletivo e dos modos ndo motorizados
visando o desenvolvimento sustentdvel, a integracio tarifaria dos varios modais de transporte, a
melhoria da mobilidade dos cidadéos e seguranca de trafego (pedestres, ciclistas ¢ motoristas),
a acessibilidade universal, a adogdo de novas tecnologias de transporte coletivo, no qual se
insere o BRT, e a elaboragio de projetos de infra-estrutura de apoio compativeis com as
necessidades da populagio.

Justificar a escolha deste empreendimento

O Sistema de Transporte Eixo Sul objetiva dotar as populacées das cidades do Gama, Santa
Maria e Park Way, assim como as populagées residentes na fronteira sul do Distrito Federal, de
um sistema de transporte moderno, rapido, confortivel e confidvel a custos reduzidos. A
populagdo a ser atendida corresponde a 272 mil habitantes, o que representa cerca de 11% da
populagdo do DF. Entre os resultados esperados destacam-se:

e Ampliagdo da capacidade de atendimento do Sistema de Transporte Pablico do DF no Eixo
Sul;

° Melhoria da integragao fisica entre os nicleos urbanos do Distrito Federal e o Entorno;

. Implantagdo de um sistema de transporte coletivo eficiente, confidvel, rapido, seguro e
confortavel, facilitando o deslocamento da populagio da regido do Gama, de Santa Maria e do
Entorno;

* Redugéo significativa da emissdo de poluentes, principalmente as emissées de carbono, as
fontes de calor e os niveis de sonoridade;
° Reducao dos tempos de viagens.

Descrigio e concepg¢io da proposta

O modelo operacional proposto é composto de um Servico Bisico “Tronco-Alimentado
Flexivel” com integracdo entre linhas alimentadoras e troncais; com integragao aberta e
temporal; e pelas linhas de transporte piblico coletivo que atendem aos usudrios das cidades do
Eixo Sul e do Entorno Sul com destino ao Plano Piloto.

- 2 L.L,u'u'((’k‘—’*—”



INFORMACOES COMPLEMENTARES DA PROPOSTA

A proposta apresenta
compatibilidade com o Plano
Diretor?

(X) Sim
( ) Nao

Qual o artigo do Plano Diretor explicita
esta compatibilidade?

Os artigos 18 a 22 do PDOT, Lei Complementar
803/2009

Transcreva o trecho do Plano Diretor
que apresenta esta compatibilidade

O Plano Diretor de Ordenamento Territorial do DF,
aprovado pela Lei Complementar n° 803 de
25.04.2009 estabelece as seguintes estratégias de
mobilidade (art. 18):

I — garantir a acessibilidade universal dos usuérios
ao sistema de transporte coletivo;

II — promover a prioridade para o transporte coletivo
€ para o transporte nao motorizado em relacdo ao
motorizado individual, especialmente na circulagio
urbana;

I — universalizar o atendimento, respeitando os
direitos e divulgando os deveres dos usuarios do
sistema de transporte;

IV — promover a implementagio da integracio
multimodal dos servigos do sistema de transporte
coletivo;

V' — instituir um processo de planejamento de
transporte  integrado ao  planejamento  do
desenvolvimento urbano e rural;

VI~ promover a qualidade ambiental, efetivada pelo
controle dos niveis de poluigdo e pela protecio do
patriménio histérico e arquitetdnico;

VII — assegurar que os usuarios dos servicos de
transporte coletivo sejam tratados com urbanidade;
VIII — promover a modernizacio e a adequacio
tecnoldgica dos equipamentos de controle, de gesto
e de operagao dos servigos de transporte;

IX' — reconhecer, para fins de planejamento
integrado, a Rede Estrutural de Transporte Coletivo,
indicada no Anexo II, Mapa 3 e Tabela 3A, desta
Lei Complementar.

O artigo 19 cita que "A Rede Estrutural de
Transporte Coletivo tem como fungio propiciar 0s
deslocamentos da populacio entre as principais
localidades do territério, considerando diferentes
modalidades e capacidades, segundo a seguinte
macro-hierarquia:

I — primédria: vias utilizadas para o transporte
coletivo de alta capacidade, destinadas 2 articulacdo
de grandes niicleos urbanos e do entorno imediato,

Al
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- com prioridade desta categoria sobre as demais,

incluindo-se  nesta classificagdo o  sistema
metrovidrio, conforme Anexo II, Mapa 3 e Tabela
3A, desta Lei Complementar;

I — secundéria: vias utilizadas para o transporte
coletivo de alta e média capacidade, destinadas a
integragdo dos niicleos urbanos no territério,
interligando-sc & rede vidria primaria, com prioridade
desta categoria sobre as de menor capacidade,
conforme Anexo II, Mapa 3 ¢ Tabela 3A, desta Lei
Complementar;

III — tercidria: vias utilizadas para o transporte coletivo
de média capacidade, destinadas 2 inlegracdo de
localidades internas aos nicleos urbanos, interligando-
se a rede sccundéria, com prioridade desta categoria
sobre as de menor capacidade, conforme Anexo II,
Mapa 3 ¢ Tabela 34, desta Lei Complcmentar.

A proposta apresenta
compatibilidade com Plano de
Transportes Integrado, Plano de
Mobilidade?

(X) Sim
( ) Nao

Qual item explicita esta
compatibilidade?

Artigos 14, 15, 16 e 24 do Projeto de Lei n®
240/2011 convertido em Lei (IN° 4.566, de 04 de
maio de 2011)

Transcreva o trecho que apresenta esta
compatibilidade?

Art. 14, Lei 4.566/2011:

“Art. 14. O PDTU/DF estabelece os seguintes
objetivos para o transporte piblico coletivo:

I — instituir sistema de gestdo compartilhada do
sistema de transporte integrado entre o Distrito
Federal e municipios do Entorno, compativel com as
especificidades dos gestores envolvidos;

II — buscar a utilizagdo de tecnologia adequada a
cada segmento da demanda;

II — implementar sistema eficiente de informagio
ao usudrio, de forma a permitir a compreensdo do
sistema e seu uso racional, com prioridade para as
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

IV — implantar bilhetagem informatizada que
permita maior flexibilidade nas integracdes, bem
como maijor controle do sistema;

V — implantar controle e monitoragio operacional
por meio do Sistema Inteligente de Transporte —
ITS;

VI — priorizar a circulagdo dos coletivos em relagio
aos automéveis, com a implantagio de sistema de
controle e coordenagio semaférica e de faixas
exclusivas e prioritdrias ao transporte coletivo;

sk




VII — facultar a acessibilidade por meio de rede de
calgadas e de ciclovias seguras e confortaveis;

VIII — melhorar a gestio do transporte coletivo, com
o fortalecimento institucional do érgio gestor;

IX — adequar a infraestrutura de apoio, com
acessibilidade universal, a operacdo do transporte
coletivo;

X — estabelecer alternativas de integragdo que
reduzam o custo e o tempo de deslocamento para
maior nimero de usuarios;

XI - implantar mecanismos de controle e
monitoramento de custos e receitas visando otimizar
os ajustes financeiros entre gestores e operadores do
sistema integrado;

XII — atender as necessidades bésicas de transporte
coletivo das comunidades das zonas rurais.”

Apbs conclusio do pleito o
empreendimento operara em
funcionalidade plena, independente
de outras agbes ou etapas futuras?

(X) Sim
( )Nao

Quais agoes ou etapas futuras?
As linhas do Eixo Sul serio operadas através de
concessao e incluira o fornecimento dos veiculos.

Data prevista para plena operacionalidade:
01/04/2014

O Sistema proposto compée rede
integrada de transporte publico
coletivo local, e se for o caso, com a
rede metropolitana?

(X) Sim

Descreva sucintamente o funcionamento da rede
Integrada

O Sistema sera implantado com alimentacio do
servico troncal ao longo dos corredores através
das estacoes de integracao e utilizaciio do sistema
de bilhetagem eletrénica possibilitando a

integracao modal e intermodal.
( ) Nao

O sistema proposto prevé integracio
fisica e tarifaria?

(X) Sim

Descreva como é feita a integragiio

Construcido de novos terminais de integracao
fisica e operacional e utilizacio do sistema de
bilhetagem eletronica possibilitando a integracao
modal e intermodal (metrd).

| operacional?

( ) Nao
Apbs conclusido do pleito o Sistema (X) Sim
proposto possuira sustentabilidade ( ) Nio

Quem serd responsavel pela gestio do
sistema?

Secretaria de Estado de Transportes do Governo
do Distrito Federal

Tem previsdo de subsidio para operacio

Sim

o




do sistema?

Fontes de recursos

Governo do Distrito Federal, Receitas Tarifarias
e Receitas Nao Operacionais

A proposta garante a integracio com
sistemas nio-motorizados de forma
segura e socialmente inclusiva?

(X)Sim

De que forma?

EstagGes acessiveis s pessoas portadoras de
deficiéncia fisica, pedestres e ciclistas, providas
também com bicicletdrios e paraciclos. Os
dispositivos empregados na implantagio das
paradas/estagdes, tais como abrigos, mobilidrios
urbanos, sinalizagdo e comunicagdo visual do
corredor,  possibilitam  maior facilidade de
identificagéo, seguranca e  conforto na
movimentagdo de usudrios e pedestres de forma
geral, sendo elementos fundamentais para o
desempenho adequado e com sucesso da medida
implantada.

demanda local?

( )Nao
O Sistema de transporte pablico | (X)Sim
coletivo proposto é compativel com a | ( )Nio

Qual a demanda atual?
(pass/hora/sentido)

67.000 Viagens/Dia

Qual o percentual anual de aumento de
demanda? (%)

0.12

Qual a demanda méxima do projeto?
(pass/hora/sentido)

20.000 Passageiros/Hora

Essa obra complementa ou integra
outros programas e acoes lastreados
com recursos da Unido ou outras
fontes?

(X)Sim

Qual?
Plano Diretor de Transporte urbano do DF,
Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal
- PTU, Metr6 e Sistema de Metro Leve de
Brasilia

N° do Contrato 010/2009

( )Nao
O empreendimento proposto est4 (X)Sim
inserido em um Sistema de ( )Nao
Integracao tarifaria?
O sistema existente funciona com ( )Sim
bilhetagem eletrénica? (X)Nao
O sistema proposto prevé (X)Sim
implantacdo de bilhetagem ( )Nao
eletromnica?
Apos a conclusio da obra ocorrera (X)Sim
impacto tarifario positivo? ( )Nao
O Sistema proposto beneficia os (X)Sim
deslocamentos de populacio de baixa | ( )Néo




renda e grande adensamento
populacional?
O empreendimento utiliza tecnologia, | (X)Sim
mao-de-obra e equipamento ( )Nao
nacionais?
O sistema de transporte proposto Combustao Interna
utiliza que tipo de energia?
O projeto possui faixas de (X)Sim
ultrapassagem? ( )Nao
Ha implantacao de baias de acesso (X)Sim
para embarque e desembarque de ( )Nao
passageiros?
A proposta abrange a construcao ou | (X)Sim
melhoria de Terminais? ( )Nao
Havera utilizacao de area de leito (X)Sim
carrocavel existente? ( )Nao
Havera abertura de via nova? (X)Sim

( )Nao
Havera ampliacao de via existente? (X)Sim

( )Nao
Ha implantacgao de ( )Sim
ciclofaixa/ciclovia? (X)Nio
A cobranca do sistema sera interna ( )Interno
ou externa ao veiculo? (X)Externo
O sistema prevé pontos de parada no | (X)Sim
nivel do piso do dnibus? ( )Nao

PARA MODALIDADE: Equipamentos Visando Integracio, Controle e Modernizagao dos

Sistemas de Transporte Pablico Coletivo

Objeto proposto

Especificagoes técnicas

Qual modalidade de Sistema de Transporte os
equipamentos serdo utilizados?

() Metrd

( ) Trem Urbano
() VLT

() Aeromével

( ) Monotrilho
() Outro

Existe Termo de Referéncia?

() Sim
Data de elaboragao ou da Gltima revisio

C 7 71 )
() Nao

Caracterizacio do problema abordando as atuais

condicgoes

Compatibilizar a proposicio com as diretrizes do
Mobilidade ou Instrumento Equivalente

Plano de Transporte Integrado, Plano de

Justificar a escolha deste Equipamento

A Al —



Descricio e concepgao da proposta

Justificar a viabilidade técnica-econémica

Situagio prevista apés conclusio do empreendimento

Informacées de operacio e manutencdo do Equipamento Proposto

Prazo para aquisi¢io dos equipamentos (meses) \

COMPOSICAO DE INVESTIMENTOS

SERVICO Und. Quant. Subtotal
Servicos Técnicos e Administrativos * vb 1 R$ 38.030.973,16 -
Estudos Preliminares vb 1 R$  1.198.553,17
Anteprojeto vb 1 R$  2.432.723,14
Estudo de viabilidade técnica vb 1 R$ 700.000,00
Estudo de viabilidade socioecondémica ¥ 1 R$ 332.723,14
Estudos Ambientais vh 1 R$ 193.000,00
Projeto de desapropriacio vb 1 R$ 181.212,89
Trabalho Social unid 32 R$ 173.964,48
Consolidagao do Projeto Bésico vb 1 R$  4.657.749,27
Projeto Executivo vb 1 R$  10.348.433,97
Servigos preliminares (demoligéo, limpeza, remogéao de lixo, remogéao de w k K§ 13.610.061,00
vegetacéo e/ou entulho, eic)

Levantamento do cadastro técnico do empreendimento ¥h . BS B0.005,20
Movimentagao de terra/Drenagem m® | 1.617.390,30 R$ 48.893.708,77
Pavimentacao asféltica m? 211.164,91 R$ 38.250.411,30
Recapeamento

Pavimentagdo em concreto m? 312.651,14 R$ 80.135.613,69
Guia e sar]'eta m 130.100,00 R$ 5.259.943,00
Passeios m? | 523.319,33 R$ 118.385.298,28
Rebaixamento de guias / Rampas m 100.360,00 R$ 11.209.836,14
Sinalizacéo horizontal m? 82.896,00 R$  3.470.985,59
Sinalizagdo vertical pegas 473 R$  194.705,96
Sinalizagao semaférica pegas 150 RS 582.216,00
Centro de controle operacional + Sistemas g 1 R 52.557.034,69
Paisagismo + material + assentamento + blocos m? 55.967,82 R$  1.427.739,09
Quantidade &rea verde: 399.767,82

Servigos Complementares (limpeza, remogao de entulho, efc) + Recuperacao m? 250.000,00 R§  1.863.990,00
Ambiental

Obra de arte especial (desde que inserida nesta proposta de infraestrutura do | und 24 R$ 168.498.543,84
sistema de transporte)

Descrigao: Pontes, Viadutos e Contengoes de Terra

Estagdes de embarque e desembarque para fransporte publico coletivo und 15 RS 10.638.663,60
Passarela und 15 R$ 37.240.618,80
Extensao: Largura:

Telecomunicacdo vb 1 R$ 49.158.053,68
Eletrificacéo vb 1 R$  2.876.364,17
Veiculos (exceto énibus) + Equipamento (locag&o) wh 1 Ry 2.995.992,18
Desapropriacées und 32 R$  4.202.038,08
Outros itens de investimentos vb 1 R$  14.667.469,60
Descrigao: Mobilidade e Acessibilidade Urbana

Descrigdo: Canteiro de Obras, Mobilizagdo e Desmobilizagio de Obras, vb 1 R$  24.653.564,60
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Seguros, Operagéo e Manutencao do Canteiro de Obras e Administracdo

Local

Supervisdo de Obras

vb 1 R$ 12.342.233,49 |

Terminal Park Way

und 1 R$ 23.936.433,00

[TOTAL R$_785.330.858,00
[ COMPOSICAO DE INVESTIMENTO l
QUADRO DE INVESTIMENTO — FINANCIAMENTO (FIN)

Descrigio do Objeto: Sistema de Transporte de Passageiros — Gama/Santa Maria/Plano Piloto

- Projeto Eixo Sul — Vide Carta Consulta Eixo Sul Financiamento
Valor contrapartida (R$): 199.871.775,00
DESCRICAO DO SERVICO Und. Quant. Subtotal (R$)
1. PROJETO BASICO
2. EQUIPAMENTOS DE ACESSIBILIDADE
(Estimativa de culcadas, ciclofaixas e ciclovias, unidade de elevadores,
rampas ¢ guias rebaixadas, passarelas, bicicletdrios, escadas roluntes ¢
equipamentos para pessoas com deficiéncia ou restri¢do de mobilidade)
3...
4.
Sea
L, TOTAL
[ QUADRO DE INVESTIMENTO - ORCAMENTO GERAL DA UNIAO (OGU)

Descricdo do Objeto: Terminal de Integracado Park Way

DESCRICAO DO SERVICO

Valor Contrapartida (R$): 2.393.643,00 Vide Carta Consulta Eixo Sul Park Way - OGU

Und. Quant. Subtotal (R$)

1. PROJETO BASICO

2. EQUIPAMENTOS DE ACESSIBILIDADE
(Estimativa de calgudas, ciclofuixas e ciclovias, unidade de clevadores,
rampas e guias rebuixadus, passarelas, bicicletdrios, escadas rolantes e

cquipamentos para pessoas com deficiéncia ou restrigao de mobilidade)

3.

4...

S,

L, TOTAL

Obs’: No preenchimento do Quadro de Investimento -
EQUIPAMENTOS DE ACESSIBILIDADE

OI, devem constar os itens PROJETO BASICO ¢

2: . _ .. sl
Obs™ Anexar cronograma atualizado e documentagdo complementar — mapas e descritivos - que facilitem na

compreensao da divisdo do empreendimento selecionado.

Brasilia-DF, 31 de agosto de 2012.

AGNELO QUEIROZ

Governador




MINISTERIO DAS CIDADES

Sccretaria Nacional de Transporte ¢ da Mobilidade Urbana

Selecao

Departamento de Mobilidade Urbana

PAC II Mobilidade Grandes Cidades

Carta-Consulta: 000107.02.73/2011-72

80140.001559/2012-33

[

INFORMACOES GERAIS

Modalidade da Proposta:

(X) Implantagdo de Infraestrutura de Sistemas de Transporte
Pablico Coletivo

() Melhoria de Infraestrutura de Sistemas de Transporte Piiblico
Coletivo
() Equipamentos Visando Integracdo, Controle e Modernizacio
dos Sistemas de Transporte Pablico Coletivo.

Proponente:

L (

(X) Governo Estadual/Distrital

) Prefeitura Municipal

Q DADOS DA PROPOSTA
Estado: Distrito Federal
Municipio: Brasilia
Nome Entidade: Governo do Distrito Federal
CNPJ: 00.394.601/0001-26
Endereco da Sede: Palacio do Buriti, Praca do Buriti, 1° Andar
CEP: 70.075-900 | Tel/Fax: | 3961-4422 / 3961-5464

Representante Legal:

Agnelo Queiroz

CPT Representante Legal:

196.676.555-04

Responsavel Proposta:

Cristiane Collet Battiston

CPF Responsavel Proposta:

033.637.299-01

Cargo Responsivel:

Coordenadora de Planejamento e Gestio da Casa Civil

E-mail Responsivel:

cristiane.battiston@buriti.df.gov.br

1 DADOS FINANCEIROS
Valor do Financiamento (R$): 517.477.350,00
Valor do Repasse - OGU (RS$): | 148.463.277,80
Valor da Contrapartida (R$): 59.735.256,20
Valor do Investimento (R$): 725.675.884,00
Agente Operador e Financeiro: | Caixa Econémica Federal




INFORMACOES DA PROPOSTA

PARA MODALIDADE: Implantacdo e Melhoria de Infraestrutura de Sistemas de

Transporte Piblico Coletivo

Qual a ordem de prioridade desta
| proposta?

2

Titulo da Proposta

Sistema de Transporte de Passageiros - Projeto
Eixo Oeste

Tipo de Sistema de Transporte

( )Metr6 ( )Trem Urbano ( )BRT  ( )VLT
()VLP ( )Aeromével () Monotrilho
(X) Corredor Exclusivo de Onibus

() Outro.
Qual?

Localizacao / Endereco

Estrada Parque Indastrias Graficas (EPIG)/ Estrada
do Setor Policial Militar (ESPM) - Plano Piloto -
DF; Estrada Parque Taguatinga - EPTG (DF-085) -
Guard / Taguatinga — DF; Avenida Central (Ttnel) /
Avenida Comercial / Avenida Samdu - Taguatinga -
DF; Avenida Helio Prates - Taguatinga/ Ceilndia —
DF; Av. Hélio Prates/ VC 311 (Setor Hab. Sol
Nascente) - Taguatinga/ Ceilandia - DF

Localizacio Geogréifica

Latitude

15°49'59,16” a15°47° 11,137

Longitude

48°08° 42,79” a 47° 54° 34,497

Existe Projeto?

(X) Sim
Qual? Projeto Executivo
Data de elaboragao ou da Gltima
revisao do projeto (31/03/2011)

( ) Nao

Esfera do Licenciamento Ambiental

() Esfera Federal
(X) Esfera Estadual / Distrital
() Esfera Municipal.

Possui Licenciamento Ambiental
(Protocolada solicitacao no Orgao
competente)

(X) Sim

Qual?
(X)Licenga Prévia
( )Licenca de Instalagao
( )Licenga de Operagio
( )Outra

() Nao

Objeto da intervencao

Implantagao do Corredor Oeste de Transporte Piblico Coletivo com faixas exclusivas

Caracterizacao do problema abordando as atuais condicées

Um dos problemas mais graves atualmente € a falta de priorizagao do transporte coletivo sobre
o transporte privado, além de deficiéncias no modelo atual de operacdo. O compartilhamento
de vias reduz o desempenho do sistema, impondo baixas velocidades e o consequente aumento
do tempo de viagem, além da ocorréncia de congestionamentos nos horérios de pico. A baixa
| produtividade contribui para a exclusdo de parte da populagdo de baixa renda do acesso ao

-~ N
AaSe—



%nsporte publico coletivo, devido ao resultante aumento da tarifa. A configuracio atual
resulta em atendimento "porta a porta", dada a falta de integracdo, com grande nimero de
linhas, com veiculos por vezes inadequados, dificultando o controle e fiscalizag@o dos servicos.
O conjunto atual de equipamentos urbanos nio atende os requisitos de mobilidade. As
obras propostas para o Corredor Oeste de Transporte Piblico Urbano se localizam na regiao
que gera aproximadamente 50% da demanda de viagens no Distrito Federal, incluindo 4reas de
maior concentracdo populacional (em torno de 50%) onde parte significativa tem renda média
baixa. As dreas atendidas integram um dos pélos geradores de trafego de maior relevancia e
também de maior carregamento da rede de transporte coletivo nos hordrios de
pico. A implantacdo deste corredor visa racionalizar o nimero de viagens, priorizar o
transporte coletivo, integrar tecnologias de transporte, melhorar o conforto dos passageiros,
fomentar o uso de transporte ndo motorizado e criar dispositivos para favorecer portadores de
necessidades especiais, além de modernizar os dispositivos de controle e seguranca viaria para
melhoria dos indices de acidentes nas vias do corredor.

Compatibilizar a proposi¢ao com as diretrizes do Plano de Transporte Integrado, Plano
de Mobilidade ou Instrumento Equivalente

O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do DF - PDTU/DF concluiu pela solugao
que considera investimentos nos servigos de transporte rodoviérios e ferrovidrios, bem como no
sistemna vidrio. A operagdo das linhas de 6nibus do servico basico do STPC/DF passa a ser
integrada, com modificacio na configuragio da rede, implantando um sistema tronco-
alimentado que utiliza vias que possuem corredores exclusivos ou preferenciais para o
transporte piblico coletivo. A recomendagdo no PDTU/DF para o Eixo Oeste inclui
exatamente as intervengGes ora propostas, significando que o presente projeto estd totalmente
compativel com o referido Plano.

Justificar a escolha deste empreendimento

A 1mplantagao das intervengdes previstas para o Corredor Oeste se constitui em alternativa
anica como solugdo para o transporte piblico coletivo no eixo geografico, selecionado a partir
de caracteristicas comuns das localidades urbanas atendidas, conforme estudos do PDTU. A
priorizagdo deste eixo se deve & importdncia exercida na demanda total, em termos
populacionais, renda, nimero de viagens e carregamento do sistema de transporte coletivo. A
realizacdo deste empreendimento se apresenta como solug@o para uma parcela em torno de
40% das necessidades de transporte coletivo do Distrito Federal, além de ser implementada
com uso de tecnologia nacional, com menor custo em relagio a tecnologias mais avancgadas
como VLP, VLT ou metré.

Descri¢ao e concepgio da proposta

A concepcdo da proposta se baseia na implantacio de um sistema integrado com eixos
estruturantes servidos por linhas troncais, circulares, de ligacao e alimentadores/distribuidoras,
visando a reducéo dos tempos de espera e de viagens nas linhas alimentadoras e troncais, com
o minimo de superposigdo de itinerarios. O Corredor Oeste serd o principal eixo de transporte
publico do Distrito Federal, por atender a 4rea mais populosa, composta pelas Regibes
Administrativas de Brazlandia, Ceilandia, Taguatinga, Samambaia, Vicente Pires e Guard. O
corredor se desenvolve pelas vias Hélio Prates, Comercial, Central — Tinel em Taguatinga,
Estrada Parque Taguatinga (EPTG), Estrada Setor Policial Militar (ESPM) e a Estrada Parque
Inddstrias Graficas (EPIG). O principal objetivo € a revitalizagao destas vias para implantacio

de faixa exclusiva/preferencial para o transporte coletivo.

D\




[ Justificar a viabilidade técnica-econdémica (comparar com outros modos de transporte
considerando investimentos e receitas)

Os estudos do PDTU realizaram avaliacio técnica com base na simulacdo das alternativas.do
sistema completo para os horizontes 2010 e 2020. A partir do cronograma de implantacio e do
or¢amento de cada alternativa foi realizada a avaliacdo econdmica por métodos e multicritérios
largamente empregados em estudos desta natureza. Os indicadores econdmicos (TIR, B/C, B-
C) mostraram a alternativa mais viavel para o sistema como um todo, onde nenhuma das
alternativas poderia prescindir da implantagio das intervengdes no Corredor Oeste. No estudo
foi considerada a integracio operacional e tarifiria com outros modos de transporte ja
existentes no sistema.

Situacio prevista apés conclusio do empreendimento. (Descrever os beneficios a serem
alcanc¢ados apés a concluséo do objeto do financiamento)

A avaliacdo dos beneficios nos anos horizonte foi realizada através da modelagem do sistema,
nao somente no Distrito Federal, mas também no Entorno, pela projegao da demanda tanto para
o transporte coletivo quanto para individual. A avaliagio econdmica recomenda a alternativa
com maior Valor Presente do Beneficio Total. Entretanto a avaliacdo multicriterial aponta
outros indicadores com os seguintes beneficios: incentivo ao desenvolvimento urbano,
valorizagdo de areas adjacentes, redugdo da emissdo de poluentes, revitalizagio das 4areas,
aumento do nivel de conforto e regularidade, aumento da velocidade média do transporte
coletivo, reducdo do tempo total de acesso a rede (tempo a pé e tempo de espera), menor
consumo de energia nao renovavel e maior atratividade ao usuario.

Prazo para execucio do

empreendimento (meses) 42

INFORMACOES COMPLEMENTARES DA PROPOSTA

O proposta apresenta
compatibilidade com o Plano
Diretor?

(X) Sim
( ) Nao

Qual o artigo do Plano Diretor explicita
esta compatibilidade?

Artigos 8°, 18, 20, 22 e 104 da Lei Compl
803/2009

Transcreva o trecho do Plano Diretor
que apresenta esta compatibilidade

Art. 8° Sao objetivos gerais do PDOT:

VIII — promogdo da mobilidade urbana e rural, de
modo a garantir a circulagdo da populagio por todo
o territério do Distrito Federal; ...

A proposta apresenta
compatibilidade com Plano de
Transportes Integrado, Plano de
| Mobilidade?

(X) Sim
( ) Nao

Qual item explicita esta
compatibilidade?

Artigos 14, 15, 16 e 24 a Lei n° 4.566, de 05 de maio
de 2011, publicado o Di4rio Oficial do Distrito
Federal N° 85 de 5/05/2011.

Transcreva o trecho que apresenta esta
compatibilidade?

Art.14: Estabelece os objetivos para o transporte
pablico coletivo;

Art. 24: Trata dos objetivos fundamentais do sistema
viario.

Apos conclusio do pleito o
empreendimento operard em
funcionalidade plena, independente

| (X) Sim

( ) Nao

Quais agdes ou etapas futuras?




de outras acées ou etapas futuras?

Data prevista para plena operacionalidade
01/12/2016

O Sistema proposto compoe rede
integrada de transporte piiblico
coletivo local, e se for o caso, com a
rede metropolitana?

(X) Sim

Descreva sucintamente o funcionamento da rede
integrada

Modo  operacional ~ com  linhas  troncais,
alimentadoras & distribuidoras integradas;
implantagdo da integracio aberta e temporal;

redugédo dos intervalos entre veiculos; utilizacdo de
veiculos com tecnologia; articulagio com entorno
para o sistema integrado.

( ) Nao

O sistema proposto prevé integracio
fisica e tarifaria?

(X) Sim

Descreva como ¢é feita a integragio

A Integragao permitird que o usudrio utilize mais de
uma linha com o pagamento de uma tarifa de
integracdo. A integragio serd efetivada 2 medida que
ocorra a implantacdo dos corredores do sistema
troncal e dos novos terminais e estacées do metro.

( ) Nao
Ap6bs conclusao do pleito o Sistema (X) Sim
proposto possuira sustentabilidade ( ) Nao
operacional?
Quem serd responsdvel pela gestdo do | A Autarquia Transporte Urbano do Distrito Federal

sistema?

- DFTRANS, 6rgido vinculado 2
Transportes do Distrito Federal

Secretaria de

Tem previsao de subsidio para operacio
do sistema?

Nao

Fontes de recursos

Tarifa e Fundo de Transporte

A proposta garante a integraciao com
sistemas nao-motorizados de forma
segura e socialmente inclusiva?

(X)Sim

De que forma?

Implementagéo de bicicletdrios, rampas de acesso e
passarelas.

( )Nao
O Sistema de transporte piblico | (X)Sim
coletivo proposto é compativel com a | ( )Nio
demanda local?
Qual a demanda atual? | 101.183
(pass/hora/sentido)
Qual o percentual anual de aumento de | 3
demanda? (%)
Qual a demanda méxima do projeto? | 121.419
(pass/hora/sentido)
Essa obra complementa ou integra | (X)Sim
outros programas e agoes lastreados Qual?

com recursos da Unido ou outras
fontes?

Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal
- PTU/DF (BID). Contrato n® 1957
( )Nio




O empreendimento proposto esta

(X)Sim

nacionais?

inserido em um Sistema de ( )Nao
Integracao tarifaria?

O sistema existente funciona com ( )Sim
bilhetagem eletrénica? (X)Nao
O sistema proposto prevé (X)Sim
implantacio de bilhetagem ( )Nao
eletrénica?

Apés a conclusio da obra ocorrera (X)Sim
impacto tarifario positivo? ( )Nzo
O Sistema proposto beneficia os (X)Sim
deslocamentos de populagio de baixa | ( )Nio
renda e grande adensamento

populacional?

O empreendimento utiliza tecnologia, | (X)Sim
mao-de-obra e equipamento ( )Nao

O sistema de transporte proposto
utiliza que tipo de energia?

Combustivel biodiesel (B5)

O projeto possui faixas de (X)Sim
ultrapassagem? ( )Nao
Ha implantacio de baias de acesso (X)Sim
para embarque e desembarque de ( )Nao
| passageiros?
A proposta abrange a construcio ou | (X)Sim
melhoria de Terminais? ( )Nao
Haver4 utilizacio de 4rea de leito ( )Sim
carrocével existente? (X)Nao
Havera abertura de via nova? (X)Sim
( )Nao
Havera ampliagio de via existente? (X)Sim
( )Nao
Ha implantacao de (X)Sim
ciclofaixa/ciclovia? ( )Nao
A cobranca do sistema sera interno (X)Interno
ou externo ao veiculo? (X)Externo
O sistema prevé pontos de paradano | (X)Sim
‘Livei do piso do 6mnibus? ( )Nao
| COMPOSICAO DE INVESTIMENTOS
SERVICO Und. Quant. Subtotal (R$)
Estudos Preliminares
Anteprojeto
Estudo de viabilidade técnica

Estudo de viabilidade socioecondmica

@tudos Ambientais




Projeto de desapropriacio

Trabalho Social

Consolidaciio do Projeto Basico

Projeto Executivo

Servicos preliminares (demolicdo, limpeza, remocao

de lixo, remocio de vegetag¢io e/ou entulho, etc) e 150,000 S080:400,00

Levantamento do cadastro técnico do
empreendimento

Movimentacio de terra/Drenagem

Pavimento (implantaciio ou manutencio)

Pavimentacio asfiltica m2 1.768.000 158.693.716,60

Recapeamento asfaltico m2 500.000 18.965.000,00

Pavimentacdo em concreto m3 14.385 11.619.339,90

Guia e sarjeta

Passeios

Rebaixamento de guias / Rampas

Sinalizacdo horizontal m2 192.000 6.497.280,00

Sinalizacfio vertical Un. 410 44.153,00

Sinalizacio semafdrica Un. 224 8.191.904,00

Centro de controle operacional

Bicicletdrio
N® de bicicletas a serem guardadas :

Passarela i 250 3.900.000,00

Extensdo: 5 unidades de 50 m de comp/3m de Largura

Paisagismo
Quantidade drea verde:

Servigos Complementares (limpeza, remogio de
entulho, etc)

Silperestrubua Un. 1 142.911.272,00
Descrigio: Tiinel

Obra de arte especial (desde que inserida nesta
proposta de infraestrutura do sistema de transporte) Un. 12 35.700.000,00
Descricdo: viadulos

Estagoes de embarque e desembarque para
transporte pablico coletivo
Descrigao (reforma ou construgio): Construgiio

Telecomunicacio

Eletrificacio

Veiculos (exceto dnibus)

Desapropriacdes

Outrqs—itens de investimentos Un. 1 166.336.743,50
Descricao: drenagem

Descrigao: ciclovia km 17 3.390.004,00
Descricdo: Remanejamento de redes / interferéncias Un. i} 69.797.071,00
Descricao: Compensagio Ambiental Un. 1 3.540.000,00
Descrigdo: Acessibilidade / Paisagismo Un. 1 70.000.000,00
Fiscalizacdo das Obras - - 22.000.000,00

TOTAL 725.675.884,00

Brasilia-DF, 11 de setembro de 2012.

Agnelo Queiroz
Governador
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