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Transporte publico coletivo do entorno do Distrito
Federal

Brasilia-DF, 18 de setembro de 2025



1. Meios de transporte utilizados (2017-2024) 2. Utiliza¢do de transporte coletivo e individual (2017-2024)
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1. O Onibus ainda é o meio de
transporte de uso
predominante, com 31% (2024).
Mas houve uma reducao de 14%
em relacdao a 2017.

Moto subiu de 5% para 11%.

Aplicativos subiu de 1% para
11%.

2. O uso do TC representa 32%
na matriz de deslocamentos.
Nesse universo, 81% do
Transporte Coletivo é realizado
por 6nibus.

NOVO CENARIO DA MOBILIDADE URBANA



PESQUISA CNT/NTU (2024) - MOBILIDADE DA POPULACAO URBANA
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1. Substituicao do 6nibus por outro meio de transporte

1 INNEEEEEEE
continuaram utilizando o ......-...
enious como princival | It I I Y I I I I
recdedeer ANEEEEEEEE

29% IIHENEEEEEE

debaram de usar totaimente. [ ) NN NN NN AN I I L

diminuiram o uso

=
10 HHNNNEEENE

nunca utilizaram

Meio de transporte que passou a ser
utilizado apods a substituicao do 6nibus

39% carro proprio
19% a pé
18% servigos por app

15% moto propria

8% bicicleta prépria

7% nao substituiu

outros

1. O transporte publico coletivo
vem perdendo, ano apdés ano,
participacdo na matriz de
deslocamento das cidades para
os modos de transporte
motorizados individuais.

A migracao de demanda se da
sobretudo para:

* (Carro
* Aplicativos
* Motos

O percentual de pessoas que
nunca utilizaram o 6nibus subiu
de 5% para 10%, no periodo de
2017-2024.

CONHECER O CLIENTE E FUNDAMENTAL



PESQUISA CNT/NTU (2024) - MOBILIDADE DA POPULACAO URBANA

1. Opg¢des necessarias para retornar a utilizar o 6nibus
como meio de deslocamento

Mada me faria voltar a utilizar

Menor prego/tarifa

Maior conforto

Maior rapidez das viagens

Mudanga do local de trabalho

Flexibilidade dos servigos
[rotas e horarios)

Pontualidade

Mudanga de enderego

Maior seguranga

Maior frequéncia
[maior nimero de viagens por dia)

Facilidade de acesso
[forma de solicitagdo do servigo)

Renovacao da frota de onibus

21,2%

19,8%

19,0%

15,8%

14,3%

12,8%

8.3%

7,2%

6.2%

26,6%

2. Possibilidade de retorno ao uso do 6nibus, com
problemas resolvidos e tarifa maior

1. Para recuperar a demanda é
preciso:

* Maior conforto

* Viagens mais rapidas

* Servicos mais flexiveis

* Pontualidade das viagens

2. 63,5% das pessoas que
deixaram de utilizar o Onibus
afirmaram que poderiam voltar
a usar, caso 0s motivos que
levaram a substituicdo fossem
resolvidos, mesmo com a
cobranca de tarifas publicas
maiores.

PORQUE O TPC POR ONIBUS DEIXOU DE SER ATRATIVO




SUBSIDIOS — EVOLUCAO E NiVEL DE COBERTURA

Associacio Nacional cle Transportes Urbanos

EVOLUCAO (2019 — maio/2025) NIVEL DE COBERTURA DO CUSTO TOTAL

m Evolucdo da quantidade de sistemas com subsidios e com a separac¢do das tarifas publicaede m Capitais e regidoes metropolitanas: nivel médio de subsidio do transporte coletivo por onibus
remuneracao (2019-maio/2025)
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REMUNERACAO PELO CUSTO DE PRODUCAO DOS SERVIC




PROPOSTAS DA NTU

Aumento da oferta e qualificacao do servico

Planejamento

Reforgo da oferta

11. Redesenho das linhas
12. Replanejamento da rede

13. Escalonamento de horarios

14. Integracdao metropolitana ou regional

1. Aumento de oferta
2. Reprogramacao de frota

Politica tarifaria

3. Reducao de tarifa 15. Frota com nova tecnologia

4. Subsidio 16. Aplicativos de transporte

5. Tarifa zero 17. Monitoramento da frota (telemetria)
6. Bilhete Unico 18. Campanhas de marketing

7. Produtos tarifarios diferenciados 19. Outros meios de pagamento

8. Beneficio tarifario 20. Sistemas de comunica¢ao ao usuario

21. Priorizacdo semaférica
22. Transporte sob demanda

Regulagao

9. Combate ao clandestino 23. Treinamento e capacitagao profissional
10. Regulagao dos aplicativos 24. Seguranga juridica dos contratos

25. Pesquisas com usuarios

26. Diagndsticos atualizados

SEPARACAO ENTRE A REMUNERACAO E A TARIFA PUBLICA



CONSIDERACOES

e Tarifa publica como unica fonte de custeio € inviavel.

 Subsidio & fundamental para tarifas publicas modicas, reforco operacional e
qualificacao da oferta de servico.

 Perfil da mobilidade urbana e dos passageiros mudou e ainda passa por
transformacoes.

 Definicao de arranjo institucional com definicao de responsabilidades,
sobretudo em sistemas de transporte metropolitanos.

CENARIO ATUAL EXIGE NOVAS INICIATIVAS




Matteus Freitas

Diretor técnico

matteus@ntu.org.br
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